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Yttrande pa Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037

Bakgrund
Er beteckning: L12025/01587

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Detta forslag har
nu kommit till Lansstyrelsen Vésterbotten, nedan bendmnd
Lénsstyrelsen, pa remiss.

Sammanfattning

e Laénsstyrelsen delar Trafikverkets prioritering att fokusera pa
jarnvag samt underhall av vag och jarnvag. For forsta gingen
har nu Trafikverket beddmt nér underhallsskulden kan vara
betald. Det dr dock inte tillfredsstidllande att man kommer ikapp
underhéllsskulden for jarnvédgen i bésta fall 2050. Lénsstyrelsen
ar starkt skeptisk till att ett snabbare jarnvagsunderhall inte skulle
vara mojligt. I det oroliga omvirldslaget, med ett fullskaligt krig
1 Europa och en industriell gron omstéllning som sker hir och nu,
ar det orimligt att skjuta upp kritiska infrastruktursatsningar till
kommande planperioder.

e Linsstyrelsen anser att det &r mycket bra att Norrbotniabanan nu
1 sin helhet finns med som ett prioriterat projekt i planen med full
finansiering Umea - Skellefted. Norrbotniabanan kommer att
innebdra de storsta strukturella fordndringarna pa 6ver 100 &r i
Norr- och Visterbotten.

e Laénsstyrelsen saknar fortfarande malar for ndr Norrbotniabanan
ska vara fardigstilld till Skellefted och Luled vilket innebir ett
betydande hinder for att kommuner, regioner och operatorer.

e Linsstyrelsen yrkar pa att bygget av Norrbotniabanan
intensifieras genom att bygget paborjas fran bada hall eller 14ngs
flera delstrackor samtidigt.
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e Lansstyrelsen ar positiv till att Trafikverket 6ppnar for att prova
alternativ finansiering och alternativt genomforande av
Norrbotniabanan. Léansstyrelsen bedomer att ett sarskilt
projektbolag skulle medfora betydande fordelar med ett snabbare
och smidigare genomforande.

e Sveriges medlemskap i NATO innebédr nya dtaganden och krav
pa att uppratthalla och utveckla en infrastruktur som kan stddja
bade civila och militéra behov. De §st-vistliga transportstraken
som kopplar samman de nordiska linderna via atlanthamnarna i
Norge lyfts sdrskilt. Lansstyrelsen foreslér att Trafikverket far i
uppdrag att titta pa hur Tvérstrdket Hillnds — Storuman
tillsammans med Inlandsbanan kan bli en del i ett resilient
transportsystem.

e Laéansstyrelsen ser negativt pa att Inlandsbanan nedprioriteras 1
planforslaget. Lansstyrelsen anser att det ar angelédget att
Inlandsbanan som minimum erhéller oforéndrat driftbidrag.

e Linsstyrelsen vilkomnar att dubbelsparet Umea C och Umed O
finns med i planforslaget. Dock saknas forlangningen av
plattformar p4 Umea C.

e Transportstréket Trondheim — Sundsvall — Umea &r viktigt ur ett
totalforsvars och Nato perspektiv. Ur den aspekten dr det
anmarkningsvért att tva projekt langs den anslutande
Ostkustbanan tas bort respektive omprovas 1 planforslaget.

e Linsstyrelsen saknar en tydlig kostnadséversyn samt brist-
och behovsanalys av jarnvigssystemet som helhet.
Samhéllsekonomiska kalkyler &r ett viktigt verktyg men féngar
inte alla nyttor sdsom strakperspektiv, ldngsiktig klimatnytta
eller regional tillvéxt, sarskilt inte om investeringarna 1 ett
strk rdknas som delar.

o Kapacitetshdjande atgirder dr nddvindiga pa Skelleftebanan for
att mote framtida trafikokningar nér Norrbotniabanans forsta del
Umea och Skellefted blir klar.

e Linsstyrelsen vilkomnar att Trafikverket dn en géang foreslar att
det nya signalsystemet ERTMS ska inforas. Men att det ska vara
klart forst 2042 pa de hogtrafikerade strackorna och att
Stockholmsomradet tills vidare undantas dr anmarkningsvart.
Jamfor med Botniabanan som inférde ERTMS redan 2010.

o Lansstyrelsen stddjer regeringens och Trafikverkets slutsats att
agare till jirnvagsfordon bor fa mojlighet till investeringsstdd for
montering av ERMTS
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e Det dr mycket glddjande att E4 forbifart Skelleftea nu genomfors
dé den &r av yttersta vikt for att forbéttra framkomligheten och
trafiksdakerheten pa E4 och forbattra luftkvalitén genom centrala
Skelleftea.

e Det ér positivt att ndstan alla de aterstdende flaskhalsarna pd E4
mellan Umea och Skelleftea finns med i planen for att byggas om
till 2+1 vég. Léansstyrelsen hade dock gérna sett att dven de tva
sista strackorna hade fatt plats for att uppna full funktionalitet 1
strdket och sdkerstdlla framkomlighet, trafiksikerhet och
langsiktig regional utveckling. Lansstyrelsen efterlyser 4ven en
snabbare ombyggnad dn de 7 ar som anges i planen.

e Linsstyrelsen konstaterar att forbifart Ornskdldsvik inte kommit
med i planen. Lansstyrelsen understryker vikten av att bygga ett
sammanhallet transportsystem utan flaskhalsar som Ornskoldsvik
och Skellefted med E4 genom stadskdrnorna.

e For ett robustare transportsystem anser Lénsstyrelsen att medel
for namngivna investeringar 6kas med 10%. D4 skulle
motesseparering langst aterstdende strackor av E12 Umea-
Vinnis, E4 Umea — Skellefted och forbifart Ornskoldsvik fa
plats i planen

e Linsstyrelsen dr positiv till satsningen pa BK4 vignitet och
ombyggnaden av hela BK1 végnitet till BK4 under planperioden.

e Lansstyrelsen vilkomnar fortsatt finansiering till lansstyrelser
som hanterar omfattande infrastrukturobjekt. Det ar viktigt att
de omfattande arbetsinsatser som utfors av Lansstyrelser 1
dessa objekt far finansiering for arbetet for att undvika
flaskhalsar.

e Medfinansiering fran den nationella planen till
lanstransportplanerna for trafiksdkerhetshdjande dtgirder sdsom
mittrickesseparering av védgar och cykeldtgarder har upphort. Det
finns inte resurser 1 lanstransportplanerna att ta dessa
investeringar. Lénsstyrelsen anser att for att bygga ett
sammanhallet nationellt och regionalt infrastruktursystem
behdver mer medel skjutas till Linstransportplanerna for att de
ska kunna gora riktig nytta.

e Linsstyrelsen saknar flygets roll i den nationella planen. For
norra Sverige dr flyget en grundldggande del av infrastrukturen.
En nationell plan som inte tydligt erkénner flygets
infrastrukturella roll riskerar att forsvaga Sveriges tillganglighet.



Lansstyrelsen
Vasterbotten

Yttrande

4 (13)

2025-12-18 341-8848-2025

e Linsstyrelsen ser positivt pa att planforslaget tydliggor
sambanden mellan transportsystemet, tillgdnglighet och social
hallbarhet. For att stirka planens samhéllsperspektiv bor det dock
tydligare framgé hur underhall och prioriterade investeringar
paverkar olika grupper som barn och unga, dldre, kvinnor samt
grupper 1 socioekonomiskt utsatta omraden.

e Planera for aterstéllning av infrastruktur skadad av extremvéder.
Klimatférandringarna medfor nya risker for infrastrukturen och
vi har sett stora skador pa E6 och i Vésternorrland. Lansstyrelsen
foreslar att resurser avsdtts for att upprétthalla befintlig
transportinfrastruktur i ett férandrat klimat.

e Lénsstyrelsen saknar 6vergripande bedomningar och analyser
eller ens omndmnanden av renskdtseln och samiska rittigheter
vilket 4r anmérkningsviért.

Yttrande

Utvecklingen i Norra Sverige

Norra Sverige upplever sedan ett antal ar tillbaka en historiskt
omfattande industrialisering med mycket stora pagédende och aviserade
investeringar. Omstéllningen till fossilfri produktion och elektrifiering
pagér alltjamt i norra Sverige dven om vi for tillfdllet ser en viss
inbromsning som en foljdeffekt av olika faktorer som sker bade i
Sverige, Europa och resten av vérlden. Oaktat inbromsningen sé fortgar
en historiskt stor omstéllning av industrin som fortsitter att skapa stora
utmaningar i transportsystemet. Vésterbotten ar ett stort 1an med langa
avstdnd och ett omfattande néringsliv dér exportvardet under 2024
uppgick till 22,1 miljarder kronor, vilket 4r en 6kning sen 2020 med 55
procent. Visterbottens varuexport som andel av niringslivets omséattning
lag pé andra plats i Sverige efter Blekinge och titt f6ljt av Norrbotten.
Ett vdlfungerande transportsystem &r grundldggande for manga foretag
och effektiva transporter av gods dr avgorande for konkurrenskraften.
Transportsystemet spelar dven en avgoérande roll for regionforstoring och
kompetensforsorjning. Brister 1 kapacitet, robusthet och redundans i
dagens transportsystem skapar stora utmaningar.
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Jarnvag

Lansstyrelsen delar Trafikverkets prioritering att sitta jirnvigen i fokus.
Om Sverige ska klara omstéllningen till ett av vérldens forsta fossilfria
vélfardslander maste jairnvagen prioriteras. Lansstyrelsen dr positiv till
planens fokus pd vidmakthéllande av viag och jarnvig. Lansstyrelsen
ser med oro pa det skenande underhéllsbehovet pa vara vigar och
jarnvagar och instimmer 1 att detta maste hanteras. Inte minst da for
norra Sverige som dr hért drabbat av stindiga infrastrukturella fel i
jarnvégsanlaggningen vilket slar extra hart da redundansen i systemet
ar betydligt simre 4n i1 sddra Sverige pa grund av avsaknaden av
alternativa transportvédgar och dubbelspar.

For forsta gangen har nu Trafikverket bedomt niar underhéllsskulden kan
vara atgirdad, 2037 for vagar och 2050 for jarnvég, dntligen kan man
ana ett slut pa4 den underhallsskuld som byggts upp under lang tid. Det &r
dock inte tillfredsstéllande att man kommer ikapp underhéllsskulden for
jarnvagen 1 basta fall 2050. Léansstyrelsen &r starkt skeptisk till att ett
snabbare jarnviagsunderhdll inte skulle vara mdjligt; det bor kunna ske
med nyttjande av effektivare maskiner, utbildning av tillkommande
underhallspersonal samt tillférande av mer arbetskraft. Dessutom
innebdr detta att endast cirka 15% éatgérdas under planperioden till
2037 och dirmed skjuter man ver ansvaret pa kommande regeringar
att hantera de kvarvarande 85% under en 13 &rs period.

Regeringen har varit tydlig med att det ska ske en fortsatt utbyggnad av
jarnvégen 1 norra Sverige och Lénsstyrelsen finner det mycket glddjande
att Norrbotniabanan i sin helhet Umea-Luleé finns med i planen och ar
fullt finansiering till Skellefted. Norrbotniabanan kommer att innebéra
de storsta strukturella fordndringarna pa over 100 ar i Norr- och
Visterbotten. De ldnga avstdnden mellan kommuncentra kommer att
overbryggas med snabb och effektiv trafik och
arbetsmarknadsregionerna kommer dntligen att innefatta mer @n en stad
vardera. Norrbotniabanan ir ett strategiskt viktigt projekt som stérker
industrins konkurrenskraft, forbattrar mojligheterna for arbets- och
utbildningspendling samt mojliggor klimatsmarta transporter 1 norra
Sverige.

Léansstyrelsen dr positiv till att Trafikverket 6ppnar for att prova
alternativ finansiering och alternativt genomférande. Norrbotniabanan
AB har presenterat ett genomarbetat forslag for detta och Lénsstyrelsen
bedomer att ett sérskilt projektbolag skulle medfora betydande fordelar.
Med Botniabanan AB i farskt minne ser vi hur ett separat projektbolag
kan leverera ett snabbare och smidigare genomforande. Detta stods dven
av utredning om effektivare organisering av statlig vig och jarnvig som
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nyligen presenterades dar Norrbotniabanan &r ett av de objekt som lyfts
fram for att fa projektet fardigt snabbare.

Med hog samhéllsekonomisk potential 6kar Norrbotniabanan
kapaciteten, robustheten och redundansen i transportsystemet. Samtidigt
kvarstar ett antal centrala frigor som behdver hanteras for att skapa
forutsattningar for en effektiv, sammanhéllen och tidsméssigt robust
utbyggnad.

e Det saknas fortfarande ett faststillt maldr for nar
Norrbotniabanan ska vara fardigstilld till Skellefted och vidare
till Lulea. Utan ett sadant riktmérke blir det svart for kommuner,
regioner och operatorer att genomfora sina ataganden, sdsom
investeringar i resecentrum och nya tg. Noterbart att EU:s mél
ar att stomnétet for det transeuropeiska transportnitet (TEN-T), i
vilket hela Norrbotniabanan ingar, ska vara fardigstéllt till ar
2030.

e Den pagiende byggtakten (cirka 0,5 km per ar) framstir som
otillracklig och bor omprdvas, sérskilt 1 ljuset av
utbyggnadstakten som géllde for Botniabanan, 19 mil pa 11 ar.
Linsstyrelsen yrkar pd att arbetet intensifieras genom att bygget
pabdrjas fran bada hallen eller ldngs flera delstrackor. Eftersom
alla jarnvigsplaner Umed-Skellefted ér klara ar detta fullt
mojligt.

e Robertsfors- och Skellefted resecentrum finns endast med i +10
alternativet, trots deras betydande nationella och regionala nytta.
Avsaknaden av besked skapar osdkerhet i kommunernas
planering.

Det forandrade geopolitiska ldget och Sveriges intrdde i NATO innebér
nya ataganden och krav pa att upprétthélla och utveckla en infrastruktur
som kan stodja bade civila och militdra behov. De Ost-vistliga
transportstraken som kopplar samman de nordiska ldnderna via
Atlanthamnarna i Norge lyfts sérskilt. Det saknas i dag en fungerande
tvarforbindelse mellan Sundsvall och Trondheim i sdder och Luleéd och
Narvik i norr. Dessa jérnvigar ligger 90 mil fran varandra och mitt
emellan ligger Visterbotten. Lansstyrelsen understryker betydelsen av
Tvidrbanan Storuman -Hillnés och vidare till Umea. En jarnvégsstriacka i
Ost-vistlig riktning som kopplar samman inlandsbanan med Botniabanan
och Umed hamn. Tvidrbanan saknar idag elektrifiering pé strickan
Haéllnds-Storuman och trafikeras med diesellok vilket rimmar illa med
Sveriges ambition att vara ett foregangsland i den grona omstéllningen.
En elektrifiering av Héllnds-Lycksele har tidigare funnits med 1 +10



Lansstyrelsen
Vasterbotten

Yttrande

7 (13)

2025-12-18 341-8848-2025

alternativet men nu strukits. Att den inte alls finns med i planforslaget
finner Lénsstyrelsen mérkligt dd den enligt tidigare kalkyler &r
samhéllsekonomiskt I6nsam och dessutom bidrar till att flytta gods fran
vig E12 som i stora delar héller en undermalig kvalitet och tidvis dr hért
trafikerad. Tvérbanan dr 4ven mycket viktig for att skapa redundans i
jarnvagssystemet vilket blev mycket pataglig da flera jarnvagsstriackor i
Visternorrland under hosten kollapsade till f6ljd av ett regnovader och
norra Sverige var plotsligt avskuret fran de sodra delarna. Viss
godstrafik kunde dock ledas om via Tvérbanan Héllnds-Storuman och
vidare soderut pa Inlandsbanan och vice vers. Potentialen for bade civil
och militar utveckling dr stor; den mojliggor for Sverige och allierade att
skapa effektiva transportmdojligheter i 0st-vastlig riktning, bidrar med
riskspridning och ger 6kad tillgang till inlandsbanan. Inte minst har
strdket stor betydelse for forsvaret och i krissituationer. Lansstyrelsen
foreslar att Trafikverket fir 1 uppdrag att titta pd hur Tvérstraket Hallnds
— Storuman tillsammans med Inlandsbanan kan bli en del i ett resilient
transportsystem.

Den nuvarande utvecklingen i Vésterbotten har medfort ett nyvaknat
intresse for Skelleftebanan. Jirnvégen som knyter samman stambanan
genom Ovre Norrland 1 Bastutrdsk med Skellefted och Skelleftehamn
med Ronnskdrsverken och Bottenviken. Skelleftebanan dr en av landets
lagtrafikerade jarnvégar dér den tekniska standarden utgér en tydlig
begrinsning for 6kad trafik. Darfor behovs satsningar som under hand
okar kapaciteten pa Skelleftebanans hela strackning mellan Bastutrask
och Skelleftehamn. Detta blir inte minst angeldget nar Norrbotniabanans
forsta del Umed och Skellefted blir klar da Skelleftebanan mdjliggora ett
effektivt nyttjande av Norrbotniabanans forsta del tillsammans med
stambanan genom Ovre Norrland pa samma sétt som strackan Umed
Vinnis knyter samman stambanan med Botniabanan.

For att klara befintlig och framtida jarnvégstrafik genom Umea ér det
mycket positivt att dubbelspar mellan Umeé C och Umed O finns med i
planforslaget. Dock saknas utbyggnaden av forldngda plattformar pa
Umead C, vilket ocksa ar en angeldgen atgird for att klara kapaciteten pa
stationen men dven for att hoja kapaciteten i noden Umea.

Lansstyrelsen ser negativt pa att Inlandsbanan nedprioriteras 1
Trafikverkets planforslag. I det nuvarande forslaget foreslas att
driftsbidraget for att forvalta jairnvdgen minskas kraftigt, samtidigt som
inga medel tilldelas for upprustning av Inlandsbanan. Detta trots en
okande efterfrdgan pa transporter, en markant uppgang i godstrafik och
den viktiga roll Inlandsbanan har for att avlasta det 6vriga jarnvagsnétet
vid storningar. Inlandsbanan &r dven viktig for ndringslivet 1 ldnets
fjdllkommuner. Linsstyrelsen dr positiv till att Inlandsbanan lyfts som
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ett exempel pa Offentligt-Privat Samarbete 1 Trafikverkets planforslag.
Lénsstyrelsen anser att det dr angeldget att Inlandsbanan som
minimum erhaller ett p4 dagens niva oforandrat driftbidrag som
arligen indexuppréknas.

Léansstyrelsen anser att Trafikverkets planforslag pé ett tydligare sétt
behover utga fran det samhalle och aktor Sverige édr idag och vilket
samhadlle vi vill bygga, ett konkurrenskraftigt, sdkert och héllbart land i
en nordisk och europeisk kontext som tar ansvar for landets och Nato-
gemenskapens kollektiva sikerhet. Sverige dr som Nato-medlem
skyldigt att stirka bade civilt och militirt forsvar och infrastruktur med
dubbla anvindningsomraden &r en central del. I detta oroliga
omvérldsldge, med ett fullskaligt krig i Europa och en industriell gron
omstéllning som sker hér och nu, &r det orimligt att skjuta upp kritiska
infrastruktursatsningar till kommande planperioder. Transportstriket
Trondheim — Sundsvall — Umed dr viktigt ur ett totalforsvars och Nato
perspektiv och i behov av kapacitetshojande atgarder. Ur det
perspektivet dr det anmérkningsviért att tva projekt lings anslutande
Ostkustbanan i forslaget till transportplan tas bort respektive omprovas.
Jarnvdgen utgor redan idag en flaskhals med vildokumenterad
kapacitetsbrist och laga hastigheter, problem som kommer att tillta nir
Norrbotniabanan fardigstéllts. Det &r helt nddvindigt att banan har
kapacitet och restider som klarar bade nuvarande och framtida trafik.

Lansstyrelsen saknar en tydlig kostnadsoversyn samt brist- och
behovsanalys av jarnvigssystemet som helhet. Utan en sadan anser vi
att det ar svart att skapa sig en bild 6ver prioriteringarnas paverkan
for en Onskad utveckling av Sveriges transportinfrastruktur. Det &r
svart att inte reagera pa det faktum att till exempel ny jirnvig Boras-
Goteborg berédknas kosta cirka 9,8 miljarder kronor per mil medan
Norrbotniabanan har en beridknad kostnad pa 2,2 miljarder kronor per
mil. Enligt var mening dr Norrbotniabanan ett bra exempel pa hur
regeringen far mycket infrastruktur for pengarna med avseende pé de
stora nyttorna for bade gods- och persontrafik, klimat, regional
utveckling och totalforsvarsperspektiv. Samhéllsekonomiska kalkyler
ar ett viktigt verktyg men fangar inte alla nyttor sdsom
strakperspektiv, langsiktig klimatnytta eller regional tillvaxt, sirskilt
inte om investeringarna i ett strik rdknas som delar. En
sammanhingande jarnvég langs hela Norrlandskusten har enligt
Léansstyrelsen en storre nytta &n summan av delarna och behdver
darfor hanteras darefter och ocksé berdknas samlat.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att signalanldggningen pa
den svenska jarnvégen dr i stort behov av renovering och modernisering.
Det dr vialkommet att Trafikverket &n en gang foreslér att den gamla
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signalanldggningen ska bytas ut mot en ny ERTMS anléggning. Men att
detta med dagens planforslag ska vara infort 2042 pa de hogtrafikerade
strdckorna och att Stockholmsomradet tills vidare undantas &r
anmarkningsvért. Botniabanan inférde ERTMS redan 2010.
Léansstyrelsen stodjer regeringens och Trafikverkets slutsats att dgare till
jarnvégsfordon bor fa majlighet till statligt stod for montering av
ERMTS, Regeringsbeslut (L12025/00347) om att ge Trafikverket i
uppdrag att utforma ett investeringsstod for ERTMS ombordutrustning.
Léansstyrelsen foreslog just detta i yttrandet till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

Vag

I ldnet har de tva europavégarna E4 och E12 sénkta hastigheter pd grund
av bristande trafiksékerhet. Bdda vigarna &r viktiga transportstrak for
savdl gods som pendling. E4 mellan Umea och Skellefted har lange haft
undermalig trafiksékerhet. Det &r darfor mycket gléddjande att forbifart
E4 Skellefted nu genomfors dd den &r av yttersta vikt for att forbéttra
framkomligheten och trafiksékerheten och minska utsldppen genom
centrala Skellefted. Det &r dven positivt att néstan alla de aterstdende
flaskhalsarna p4 E4 mellan Umead och Skellefted finns med i planen.
Denna del av E4 har linge varit den léngsta strackan i landet av E4 som
inte varit motesfri. Det innebdr att Visterbotten 1 manga ar haft en
europavig med nedsatt hastighet pa grund av bristfallig standard. Det
atgdrdas nu genom att vigen byggs om till 2+1 vidg med mittricke.
Ombyggnationerna bidrar till en tryggare trafikmiljo for alla trafikanter,
savdl bosatta som pendlare och yrkesforare. Lansstyrelsen hade dock
gérna sett att d&ven de tva sista strickorna, pa sammanlagt 30 km, hade
fétt plats. Dessa strickor kommer endast att byggas inom planperioden
om Trafikverket far ytterligare 10% i statlig planeringsram.
Linsstyrelsen efterlyser d4ven en snabbare ombyggnad, sammanlagt
byggs nu 28 km vig om pa 7 ar. Lansstyrelsen anser att det ar av yttersta
vikt att utbyggnaden av dterstaende etapper for mittracke genomfors
samlat for att uppna full funktionalitet i stréket och sdkerstilla
framkomlighet, trafiksdkerhet och l&ngsiktig regional utveckling.

Ornskoldsvik och Skellefted har fortfarande E4 dragen genom stiderna
sa beslutet att dra E4 utanfor Skellefted ar vilkommet. Lénsstyrelsen
konstaterar dock samtidigt att forbifart Ornskéldsvik inte kommit med i
planen utan star kvar som ett av de projekt som kan komma in om
Trafikverket far en 10% 6kning av budgetramen. Léansstyrelsen
understryker vikten av att bygga ett sammanhéllet transportsystem. Vi
kan inte ha flaskhalsar pa E4 som Ornskoldsvik och Skellefted med
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dragningar genom stadskdrnorna med hoga halter av partiklar i luften
och bromsklossar for gods och arbetspendling.

For ett robustare transportsystem anser Lansstyrelsen att medel for
namngivna investeringar 6kas med 10%. Dé skulle motesseparering
langst aterstaende strackor av E12 Umeé-Viénnis, E4 Umea — Skelleftea
och forbifart Ornskéldsvik fa plats i planen.

For att Sverige ska fortsitta ta kliv framat 1 klimatarbetet maste
transporterna effektiviseras. Lansstyrelsen dr darfor positiv till
satsningen pa BK4 vignitet for att mojliggora tyngre
lastbilstransporter och att under planperioden kommer hela BK1
véignitet (64 ton) att byggas ut till BK4 (74 ton). Med ldngre och
tyngre lastbilar hojer vi den svenska dkerindringens och
basindustris konkurrenskraft. Det gods som gar att flytta Gver frn
bil till jdrnvdg ska gora det men det finns stora kapacitetsproblem
pa jarnvégen och stora delar av landet som saknar jirnvig och
darfor ska ett utbyggt jairnvagssystem kompletteras med ldngre och
tyngre lastbilar.

Ovriga synpunkter

Lénsstyrelsen vilkomnar fortsatt finansiering till de ldnsstyrelser
som hanterar omfattande infrastrukturobjekt. Det dr viktigt att de
omfattande arbetsinsatser som utfors av Lénsstyrelser i dessa objekt
ocksa finansieras, vilket ger bittre forutsittningar att undvika
resursbrist. For Visterbottens del innefattar detta arbetet med
Norrbotniabanan.

Lénstransportplanerna har fétt en historiskt hog planeringsram men
samtidigt har kostnaderna for investeringar 1 transportinfrastrukturen
skenat och medfinansiering frin den nationella planen till
trafiksékerhetshojande atgiarder sdsom mittrackesseparering av vigar och
cykeldtgirder upphort. Lansstyrelsen anser att det &r djupt olyckligt att
Trafikverket slutar att medfinansiera motesseparering pé lansvégarna.
Det finns inte resurser i lanstransportplanerna att ta dessa investeringar
vilket innebar att vi under lang tid kommer att ha kvar ett antal
trafikfarliga strickor och att ménga av de hastighetsnedséttningar som
skett 1 avvaktan pd motesseparering blir permanenta. For att bygga ett
sammanhéllet nationellt och regionalt infrastruktursystem behdver mer
medel skjutas till Lanstransportplanerna for att de ska kunna gora riktig
nytta.

Flyget dr en kritisk del av Sveriges infrastruktur. For norra Sverige ar
flyget en grundléggande del av infrastrukturen. Avstdnden é&r stora,
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alternativen fa. Ett val fungerande inrikesflyg och ett starkt Arlanda &r
centralt for tillvéxt, ndringsliv och kompetensforsorjning. Manga av
lanets storre foretag har huvudkontor 1 Stockholm eller i andra delar av
vélden. Flyget &r ocksé en del av totalforsvarets formaga och méste
darfor ses 1 samma helhet som vig, jarnvég och sjéfart. En nationell plan
som inte tydligt erkdnner flygets infrastrukturella roll riskerar att
forsvaga Sveriges sammanhallning.

Linsstyrelsen ser positivt pa att planforslaget tydliggor sambanden
mellan transportsystemet, tillganglighet och social hallbarhet. For att
stirka planens samhallsperspektiv bor dock vissa delar utvecklas
ytterligare. I forslaget som helhet bor det framga tydligare hur underhéll
och prioriterade investeringar paverkar olika grupper av kvinnor och
maén och om det bidrar till att skillnader minskas, bestar eller forstirks.
Satsningarna bor ocksa bedomas utifran vilka grupper som kommer
gynnas och vilka som missgynnas sérskilt avseende barn och unga,
dldre, kvinnor samt grupper i socioekonomiskt utsatta omraden.
Barnrittsperspektivet enligt barnkonventionen bor fortydligas, da barns
sjalvstindiga rorlighet, sékra skolvédgar och tillgang till kollektivtrafik ar
centrala for jdmlika livsvillkor. De geografiska forutsittningarna i
Visterbotten, med ménga smé kommuner, omfattande landsbygder,
langa avstand och fa storre tétorter, innebér sarskilda utmaningar for
jamlik mobilitet. For att motverka transportfattigdom och sikerstélla
likvardig tillgang till samhéllsservice behdver planeringen tydligt beakta
regionala behov av robusthet, tillgénglighet och trygghet.

Klimatfordandringarna medfor nya risker for infrastrukturen.
Lénsstyrelsen vdlkomnar att den nationella planen innehaller proaktiva
klimatanpassningsatgarder i syfte att gora transportinfrastrukturen mer
motstdndskraftig mot exempelvis extremviader. Samtidigt bedomer
Lansstyrelsen att planen kan forstirkas med langsiktig finansiering for
att tgirda skador pd transportinfrastrukturen till foljd av 6kade
klimatrelaterade risker. Stora skador pa transportinfrastrukturen sdsom
de skyfallen i Viasternorrland orsakade eller kollapsen av E6:an innebér
mycket hoga kostnader. Lénsstyrelsen foreslar att det gors
uppskattningar av hur utvecklingen av denna typ av kostnader kan
komma att se ut och sikerstilla att resurser avsétts for att uppratthélla
befintlig transportinfrastruktur 1 ett forandrat klimat.

Infrastrukturplaneringen kan bidra till att begrénsa utsldppen av
vaxthusgaser och dirmed minska risken for klimatrelaterade
konsekvenser 1 framtiden. Forslaget till Nationell plan tar upp detta
vilket Léansstyrelsen vilkomnar. Lansstyrelsens beddmning &r dock att
planen ytterligare skulle kunna synliggora infrastrukturplaneringens
effekter pa vixthusgasutsldppen, dels fran anldggning och drift av
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infrastrukturen, dels frdn anvdndningen av infrastrukturen dvs.
trafikarbetets utslapp.

Léansstyrelsen vilkomnar utviarderingen av Stadsmiljéavtalen som
presenteras i remissforslaget. Utvdrderingen synliggor flera goda resultat
av Stadsmiljoavtalen och Lénsstyrelsen anser att regeringen mot
bakgrund av dessa resultat bor overvéga att aterinfora Stadsmiljéavtalen.

Léansstyrelsen saknar helt 6vergripande bedomningar och analyser eller
ens omndmnanden av renskotseln och samiska réttigheter vilket ar
anmarkningsvirt med tanke pd att en betydande del av
infrastruktursatsningarna foreslas genomforas pa renskdtselmark. Det
bor framgé hur underhall och prioriterade investeringar paverkar
rennéringen med tanke pa mélkonflikter om markanvindning.

Trafikverket och Linsstyrelsen har haft ett regeringsuppdrag avseende
Holmoledens funktion och utveckling som slutredovisades 2023.
Linsstyrelsen efterlyser aterkoppling fran regeringen pa detta uppdrag.

Avslutande synpunkter

Lansstyrelsens overgripande uppfattning dr att Trafikverkets forslag till
nationell plan for infrastruktur &r en bra plan for att stirka Véasterbottens
infrastruktur. Att knyta ihop de fyra stdderna ldngs norra
Norrlandskusten med Norrbotniabanan &r en av Sveriges viktigaste
satsningar och det dr dirfor mycket positivt att den finns med 1 sin helhet
i forslaget till nationell plan. Aven forstirkningarna av E4 ér av yttersta
vikt for att klara bade robusta godsfloden, skapa storre
arbetsmarknadsregioner, och battre luftmiljo 1 stdderna. Dock saknar
Lansstyrelsen framforallt satsningar pa Ost-vistliga forbindelser. Dessa
blir allt viktigare for att klara bade totalférsvarets behov och for att
skapa gransoverskridande transporter for ett starkare nédringsliv.
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De som medverkat i beslutet

Samrad 1 detta drende har skett med Lansstyrelsen Norrbotten och
Region Visterbotten.

Beslutet har fattats av landshovding Helene Hellmark Knutsson med
strategen Mikael Bergstrom som foredragande.

NS

Helene Hellmark Knutsson

Mikael Bergstrom



