REMISSVAR

kom mun Datum Diarienr.
2025-11-26  KS 25-739

v Lekebergs

Trafikverket

Remissvar angaende forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037, TRV 2025/37255

Lekebergs kommun l[amnar yttrande pa forslag till nationell plan med forstaelse for att atgarder i
nationell plan &r placerade utanfér kommunens granser. Detta gor inte atgarderna oviktiga for
kommunens framtida utveckling, kompetensforsorjning, naringsliv och medborgarnas majlighet att
na en storre arbetsmarknadsregion.

Nedan féljer punkter som anses viktiga for Lekeberg utan inbérdesordning.

e Utveckling av E18 straket mellan Orebro och Karlstad, med anpassningsatgirder mot
oversvamningar, trafiksakerhet och framkomlighet.

e Utveckling av E18/E20 genom Orebro, ir viktiga for trafiksdkerhet, tillginglighet och regional
tillvaxt.

e Oka ramarna for linsplanerna, for att tillgodose behov av trafiksdkerhetshéjande atgarder
samt hallbara transporter som gang- och cykel.

e Uppklassning till barighetsklass 4, viktigt att inte utelamna kommunala vagar nar statliga
vagars barighetsklass hojs.

¢ Vidmakthallande i kombination med kapacitetshéjande atgarder och utveckling behover
ske parallellt for att underhallsatgarderna inte ska tappa sin effekt.

¢ Totalforsvar, positivt med beaktande av totalférsvaret i prioriteringar av atgarder och
underhall.

e Omproévning av objekt, i nationell plan.

Kommentarer

Utveckling av E18 strdket mellan Orebro och Karlstad

Det finns behov av flera olika typer av dtgarder lings med E18 straket mellan Karlstad och Orebro.
Langs strackan finns behov av klimatanpassningar for versvamningar vid exempelvis sjon Leken,
men formodligen finns fler platser med liknande problematik. Stigningsfalt bor aven prioriteras pa
platser dar dessa saknas for att hoja framkomligheten fér godstransporter, kollektivtrafik och
personbilstrafik. Vissa strackor bor daven vara aktuella for motorvagsutbyggnad, exempelvis mellan
Lekhyttan och Karlskoga for att 6ka framkomligheten.
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Utveckling av E18/E20 genom Orebro

Vid E18:s anslutning till E20 i Orebro behévs atgarder for att 6ka framkomligheten. Framkomligheten
behéver framst starkas fér fordon som ska passera Orebro samt fér den regionala kollektivtrafiken.
Vid rusningstider kan de som reser inom regionen med bil vélja alternativa vagar, medan den
passerande trafiken och kollektivtrafiken inte har samma mojlighet. Detta skapar en negativ
utveckling dar fler lokala trafikanter valjer att pendla med bil i stallet for kollektivtrafik, vilket skulle
forsamra framkomligheten pa strackan ytterligare.

Oka ramarna for linsplanerna

Ramarna for lansplanerna behdver 6kas ytterligare for att mota behovet av trafiksdkerhetshojande
atgarder som satsningar pa hallbara transporter i form av cykelvagar och sakra passager,
kollektivtrafikanlaggningar samt trimningsatgarder for kapacitet, robusthet och hallbarhet.

| planforslaget har medfinansieringspotter som tidigare funnits till trafiksdkerhetshéjande atgarder
och utveckling av gang- och cykelvagar tagits bort och tillfallit Iansplanerna. Detta ar positivt, men
okningen av planramarna for lansplanerna ar inte i paritet med kostnaderna exempelvis bygga
motesseparerade vagar och langre strackor med gang- och cykelvag. Om 6nskan &r 6kad
trafiksdkerhet behdver mer medel tilldelas lansplanerna.

| planforslaget ar det inte mojligt att finansiera utredningar via lansplanerna pa det statliga regionala
vagnatet. Trafikverket har svart att avsatta resurser for genomférande av utredningar och nér
lansplanerna inte kan finansiera utredningarna finns risk att farre utredningar genomfors. Utan
utredningar kan inte lansplanerna prioritera atgarder for genomférande och det minskar maéjligheten
att utveckla den regionala infrastrukturen. Detta kan innebara minskad framdrift av objekt i
lansplanerna och att utvecklingen av regional infrastruktur forsvaras. For att undvika detta behover
Trafikverket fa resurser till att genomfora utredningar. Trafikverket behover dven se till
utredningsbehov och vara transparenta i prioriteringsarbetet avseende vilka utredningar som
genomfors eller inte.

Uppklassning till barighetsklass fyra

Inom potten for vidmakthallande av vdagar har medlen for barighet och tjalsakring 6kat med nastan
50 procent fran foregdende planperiod. Okning av medel innebér att arbetet med uppklassning av
vagar fran barighetsklass ett (BK1) till barighetsklass fyra (BK4) paskyndas. Enligt planférslaget
innebar 6kningen att de flesta statliga vdagar som idag klassas som BK1 klassas om till BK4 inom
planperioden. Prioritering av medel for att klassa upp vagar ar positiv, da det 6kar robusthet, starker
totalférsvaret och majliggor langre fordonstag. Detta ar positivt for naringslivets transporter och kan
bidra till att uppna hallbarhetsmal.

Det ar samtidigt viktigt att skapa sammanhallna strak, dar uppklassning av kommunala vagar till BK4
ar en utmaning pa grund av omfattande kostnader. Det gor att lankar mellan det statliga natet och
verksamheter kan komma att saknas, i och med att det kommunala vdgnatet ofta inte ar klassat for
BK4. Detta problem kan komma att 6ka nar lastbilarna blir Iangre och tyngre, vilket kan minska
attraktiviteten att bedriva transportintensiv verksamhet. Langre fordonstag har férdelar, eftersom
det kravs farre transporter for samma mangd gods vilket minskar antalet fordon pa vagarna. Detta
berdknas kunna minska utslappen fran den tunga trafiken, samt minska transportkostnaderna.
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Vidmakthallande av infrastruktur

Den tydliga prioriteringen av vidmakthallande av infrastruktur som presenterats ar positiv. Det ar
dven positivt att planen presenterar att allt eftersatt underhall pa vag ska atgardas inom
planperioden, vilket ar gynnsamt for bade det stérre och mindre vagnatet. De begriansade medel som
funnits till vidmakthallande tidigare planperioder har gjort att mindre vagarna oftast inte prioriterats
mer &n till ett begrénsat underhall. Det gor att 6kade medel for underhall ar viktigt for att fa ett
robust och tillforlitligt vagnat dven pa landsbygden. Trots att det ar positivt med medel for
vidmakthallande i planforslaget ar det viktigt att podngtera att vidmakthallande, kapacitetsékning
och utveckling av transportinfrastrukturen behéver ske parallellt. Det ar i synergi med varandra som
underhall av vagar far storst nytta och effekt pa infrastrukturen. Detta géller storre infrastruktur som
E18, men dven pa mindre lansvagar inom tatorter.

| planerandet av underhallsarbeten pa statlig vag ar det viktigt att Trafikverket for en tidig och tydlig
dialog kring var och nar underhallsarbeten kommer genomforas. Detta for att mojliggéra
samforlaggning av arbeten for att skapa samhallsekonomisk effektivitet, men daven undvika att
arbeten pa det kommunala- och statliga vagnatet sker samtidigt.

Totalforsvar

Det ar positivt att planforslaget har beaktar totalférsvarets behov och att det har anvants som ett
kriterium i prioriteringen av atgarder som investering, trimningsatgarder samt drift och underhall.

Omprovning av objekt

Det finns problematik med att objekt som far justerade kostnads- och innehallsféréandringar ar kvari
nationell plan trots att de upptar en stérre andel medel an berdknat och skjuts 6ver tid, vilket hindrar
nya objekt att komma in i nationell plan. Det ar ddrmed bra att Trafikverket maojliggér omproévning i
planeringsprocessen eller tar bort objekt fran nationell plan. Det ar dnskvart med en tidig och tydlig
dialog med parter som berors av objekt som tas bort i nationell plan. Detta kraver en tydlig dialog
kring objekt som avses att genomfoéras eller avbrytas samt att det skapas rutiner for nar objekt ska
behallas eller tas bort fran nationell plan. Det finns annars risk att kommuner och regioner investerar
betydande medel i utredningar och infrastrukturobjekt lokalt for att férbereda och forbattra for
objekt som planeras att genomféras i nationell plan. Om objektet sedan tas bort hade de investerade
medIlen fran Regioner och kommuner kunnat gatt till andra atgarder pa regional eller kommunal vag.

Med den bakgrunden har Lekebergs kommun ovan att erinra mot férslaget pa nationell plan for
transportinfrastruktur

Lekebergs kommun

Ase Friberg Joel Lindstrand Widstrém
Kommunchef Samhallsplanerare
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