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Remissyttrande Liquid Wind: Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037 (Diarienummer LI2025/01587)

Om Liquid Wind

Liquid Wind ar ett svenskt foretag som utvecklar produktionsanlaggningar for fossilfri e-metanol. Vi
utvecklar tre projekt i Sundsvall, O-vik och Ume&. E-metanolen vara anliggningar kommer att
producera kommer att anvandas som ett fossilfritt drivmedel i den internationella sjo- och luftfarten.
For exporten av e-metanol &r val fungerande tag- och hamninfrastruktur avgérande.

Trafikverkets roll for sjé6fartens omstallning

Vi beklagar att sjofarten har en sa undanskymd del i planen. For svensk export ar sjofarten mycket
viktig och hamnar ar centrala for omlastning och multimodalitet. Samtidigt behover sjofarten tydlig
stimulans for sin omstéallning och Trafikverket bér som betydande aktér inom narsjofarten forega
med gott exempel. Det ar positivt att planen anger att ”| forslaget ingar bland annat en satsning pa
att stdlla om stora delar av farjedriften till fossilfri drift som ett led i transportsystemets
klimatomstallning”.

Om Trafikverket gar fore och genom offentlig upphandling efterfragar fossilfria drivmedel kan man
skapa battre forutsattningar for hela sjofartens omstallning. Sjofartens omstallning till fossilfrihet
innebar industriella mojligheter for Sverige, da vi har unikt goda forutsattningar att i stor skala
producera fossilfria elektrobranslen.

Som nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart har Bjorn Garberg i sin arliga redovisning
till Regeringskansliet konstaterat att dagens styrmedel ar otillrdckliga for att paskynda sjofartens
omstallning. Ett av de forslag han lyfter fram i sin rapport som Liquid Wind sarskilt vill framhalla ar
Contracts for Difference, eller differenskontrakt pa svenska. Precis som Bjérn Garberg uppfattar
Liquid Wind att detta styrmedel ar det mest kraftfulla for etableringen av grona sjofartskorridorer.

Dubbelsparsutbyggnad Gavle-Sundsvall

Langs Norrlandskusten ligger nagra av Sveriges mest betydelsefulla industrier som sammantaget
skapar stora ekonomiska varden for AB Sverige. Samtidigt pagar enorma industriella satsningar langs
kusten. Utan ett starkt och vélfungerande jarnvagsstrak i mitten av landet krackelerar systemet. Om
inte strackan mellan Gavle och Harnésand byggs ut till modern dubbelsparsstandard saknas den
sammanhangande lank som kravs for att hela straket — fran Luled i norr via Botniabanan vidare till
Malardalen, Géteborgs hamn och vidare ut i varlden — ska fungera. Vi vill darfér uttrycka var stora
forvaning och oro 6ver Trafikverkets forslag att inte fullfolja dubbelsparsutbyggnaden.

For oss som verkar i norra delen av Sverige ar detta avgorande. Vi behover jarnvagen for att fa ut
vara produkter till nationella och internationella marknader och for att fa in de insatsvaror som kravs
for att halla var produktion igang. Vi ar ocksa beroende av att kunna rekrytera personal och
sdkerstalla en fungerande kompetensférsorjning, nagot som kraver vasentligt kortare och mer
tillforlitliga restider langs kusten. Kopplingen till Arlanda spelar ocksa en avgoérande roll.
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En modern, kapacitetsstark och robust kustjarnvag ar avgérande for att Sverige ska vara ett
konkurrenskraftigt, sakert och sammanhallet land. Mot denna bakgrund &r det for oss nédvandigt att
regeringen i var beslutar om att fullfélja utbyggnaden av Nya Ostkustbanan utifran den
hittillsvarande planeringen. Vi vill med detta stdlla oss bakom Nya Ostkustbanans remissvar.
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