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Sammanfattning

Malmbanan/Ofotbanan ar en samhallskritisk infrastruktur med avgérande
betydelse for Sveriges industri, totalforsvar och statliga intakter. Banan star
ensam for nastan halften av allt jarnvagsgods i Sverige. Efter decennier av
bristande underhall och uteblivna investeringar har Malmbanan dock natt
en punkt dar den inte langre klarar sitt uppdrag.

Fér LKAB &r banan helt avgérande. Arligen transporterar LKAB cirka 30-35
miljoner ton gods pa Malmbanan, varav cirka 20 miljoner ton mot Narvik.
LKAB star for cirka 80 % av all jarnmalm som bryts inom EU.

LKAB ar idag den enskilt storsta anvandaren av Malmbanan och varje
avbrott i jarnvagstrafiken har en omedelbar och kraftig ekonomisk
paverkan. Under ett stopp 2024 férlorade LKAB 100 miljoner kronor i
intdkter om dagen.

Pa grund av jarnvagens begransningar har LKAB sedan dess tvingats
begransa sin produktion med cirka 1 miljon ton per ar. For planperioden har
LKAB behovt planera for utbkade begransningar, med intaktsforluster pa
totalt tiotals miljarder kronor under periodens 12 ar. Det ar intdkter som ar
viktiga for att maojliggdéra de investeringar som kravs for att expandera och
bygga ett konkurrenskraftigt LKAB for generationer framat som staller om till
fossilfria produkter och processer.

Malmbanan/Ofotbanan ar inte bara ndédvandig for dagens drift utan ocksa
for att kunna sakra den framtida gruvdriften. Lonsam utvinning av den stora
malmfyndigheten Per Geijer i Kiruna férutsatter brytning av storre volymer.
Detta forutsatter i sin tur att Malmbanan far storre kapacitet, hdgre
tillforlitlighet och hdégre motstandskraft mot stérningar oavsett orsak. Om en
expansion inte kan inledas, hotas [6nsamheten och vi star pa sikt infor en
avveckling av verksamheten.

Per Geijer innehaller dessutom omfattande tillgangar av fosfor och sallsynta
jordartsmetaller. Idag finns kontrollen éver dessa strategiska mineraler och
metaller hos ett fatal Iander, bland annat Kina, vilket skapar allvarliga
geopolitiska beroenden fér svensk och europeisk industri.

Malmbanans sakerhetspolitiska betydelse behdver ocksa beaktas i den
nationella planen. Som en av fa ost-vastliga jarnvagsfoérbindelser i norra
Skandinavien spelar den en nyckelroll for férsérjningsberedskapen och den
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militara mobiliteten, bade fér EU, Sverige och dess allierade inom NATO.
Vid handelse av kris eller krig ar Malmbanan avgoérande for att forflytta
férsvarsmateriel och personal.

Pa langre sikt ar dubbelspar ar en grundforutsattning for att skapa den
robusthet som kravs for saval gods- som persontransporter. Utan det
kan vi inte heller sakerstalla att totalforsvaret och
jarnmalmsproduktionen fungerar parallellt i kris- eller krigstid. Ett
dubbelspar ger dessutom den flexibilitet som behovs for att LKAB ska
kunna dirigera om flodet bade norrut och sdderut.

Var bedémning ar att kapaciteten tills dess att de planerade atgarderna
genomforts kommer att vara sa anstrangd sa att det under perioder kommer
att behova prioriteras mellan gods- och persontrafik vilket ytterligare talar
for tidigarelaggningar.

Pa kort sikt kraver kapacitetsbristerna och den héga sarbarheten i det
enkelspariga systemet att planerade atgarder tidigarelaggs och
kompletteras.

| vantan pa ett robust system med dubbelspar sa prioriterar vi dessa
omraden for att 6ka kapaciteten i nartid:

(1) STAX 32,5 inklusive tre férlangda driftplatser klar i tid eller tidigare,

(2) partiella dubbelspar med start Kiruna—Bergfors (~38 km) ger 6kad
kapacitet, minskar stillestand och forbattrar flédet nara transportnoder,

(3) langre motesstationer uppat 3—4 km for att mojliggéra moéte i hdgre
hastigheter,

(4) atertaget och férebyggande underhall for att 6ka banans robusthet

(5) ERTMS och digitalisering for 6kad kapacitet, sdkerhet och
interoperabilitet.

(6) dubbelspar Boden-Lulea.
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LKAB:s nulage och strategi

e LKAB star for betydande delar av svensk BNP och ar central for
gruv- och stalvardekedijor i Sverige och EU.

o LKAB har genom intensiv prospektering identifierat stora
mineraltillgangar, inklusive fyndigheten Per Geijer, med potential att
Oka produktionen i Kiruna med ~50 %.

e Infrastrukturen maste leverera hog tillganglighet, robusthet och
kapacitet, inklusive snabb aterstalining vid stérningar.

LKAB kommunicerade sin nuvarande strategi i november 2020 som innebar
att man gar mot en hallbar gruvdrift och att man senast 2045 har utvecklat
fossilfria produkter och processer — ett viktigt bidrag till Sveriges klimatmal.
LKAB star sjalva idag for drygt 0,5 % av svensk BNP och ar avgérande for
en stor del av den ekonomiska aktiviteten i Norrbotten, inte minst i
Malmfalten. LKAB, som bryter 80% av den jarnmalm som bryts i EU, ar
med sin hogkvalitativa malm ocksa en avgérande del i en rad industriella
vardekedjor och av stor betydelse fér svensk och europeisk stalindustris
mojligheter att stalla om.

Samtidigt har LKAB:s tillgangar pa sallsynta jordartsmetaller lett till att
bolagets planer fér brytning och vidareféradling utsetts till strategiska
projekt inom EU for att 6ka graden av sjalvforsorjning och minska de
allvarliga beroenden som europeisk industri lever under givet att
vardekedjorna for strategiska mineraler och metaller idag i hdg grad
kontrolleras av Kina.

LKAB:s framgangsrika prospektering under de senaste aren har lett till att
bolaget idag har mineralreserver och -tillgangar uppgaende till runt

6 miljarder ton, ungefar tre ganger sa mycket som bolaget brutit sedan
starten 1890. Det innebar att bolaget ser stora mojligheter att expandera
verksamheten pa saval norra som sddra omloppet. Bolaget arbetar med
flera scenarion for detta med en rad beroenden som tillstand, jarnvag,
hamnkapacitet och effekttillgang.

For norra omloppet (Kiruna-Narvik) ar detta extra angelaget, eftersom
bolaget dar vill kunna 6ka produktionen vasentligt, inte minst kopplat till den
nya fyndigheten Per Geijer som ocksa utsetts till strategiskt projekt av EU.
LKAB ser mdjligheter att med en framtida brytning av Per Geijer och
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Kirunagruvan pa djupet 6ka produktionen av jarnmalm i Kiruna med 50 %.
En kraftig 6kning av produktionen ar ocksa en forutsattning for att fa fram
stora volymer av sallsynta jordartsmetaller och fosfor som biprodukter samt
for att kunna finansiellt rattfardiga de massiva investeringar som kravs for
att ga djupare och skapa forutsattningar for fortsatt verksamhet. Det
beddms idag inte som Idnsamt att genomfdra de stora investeringar som
kravs om inte volymerna och darmed intakterna kan okas.

Allt detta kraver en val fungerande jarnvag som i tid méter en férvantad
efterfragan med tillracklig kapacitet, hog tillforlitlighet och hég
motstandskraft for stérningar oavsett orsak.

Tyvarr finns enligt var beddémning av féreslagen transportplan en
efterslapning av atgarderna. De ligger alltfér sent i forhallande till behoven
och maste darfor bade tidigarelaggas och utvidgas for att inte LKAB ska
forlora intékter och riskera sin expansion och omstallning. Betydelsen av
Malmbanan kan inte underskattas.

Konsekvenser av det allvarliga transportunderskottet

e Bestaende produktionsbegransningar (~2 Mt/ar i snitt) under
planperioden med betydande intaktsbortfall.

e Forsvarad expansion, inklusive djupare nivaer i Kiruna och brytning
av Per Geijer, samt 6kad risk for avveckling pa sikt.

e Forlorade samhallsekonomiska vinster: klimat, forsérjningssakerhet,
regional utveckling och EU:s strategiska mal for ramaterial.

Redan idag finns affarsmajligheter som bromsas pa grund av brister i
infrastrukturen. Sedan 2024 har LKAB tvingats begransa sin produktion
med cirka 1 miljon ton per ar pa grund av de begransningar som jarnvagen
nu innebar. For planperioden sa har LKAB i sina prognoser sett sig tvungen
att utdka begransningen i nuvarande produktionsstruktur till i genomsnitt
narmare 2 miljoner ton per ar om inte aviserade atgarder genomfors, men
framfor allt om nagra av dessa atgarder inte kan tidigarelaggas.

Detta motsvarar intaktsforluster pa tiotals miljarder kronor under
planperiodens 12 ar och da har anda inte annan 6kande trafik beaktats,
som Okad export av sjomat fran Norge, nydppnade gruvor i naromradet och
Okade behov av arbetspendling for att klara kompetensforsorjningen.
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Intékterna ar viktiga for att kunna sakerstalla det finansiella utrymme som
kravs for att kunna realisera LKAB:s expansion och omstallining.

Prioriterade atgérder i den nationella planen

For att inte begransa framtida produktionsokningar ar partiella
dubbelsparsutbyggnader en nédvandighet. Pa sikt skulle dessa atgarder
kunna leda till ett sammanhangande dubbelspar langs hela straket, sarskilt
mellan Kiruna och Narvik. Som ett forsta steg kan dock partiell utbyggnad
kombinerat med barighetsatgarder ge betydande forbattringar under
planperioden.

Trafikverket maste darfor i ett forsta steg bygga for en robust och hég
tillganglighet. Detta arbete bor besta av féljande delar:

e Hojd grans for STAX. STAX 32,5 (storsta tillatna axellast), inklusive
tre forlangda stationer mellan Kiruna och Narvik, ar den enskilt
viktigaste atgarden som ger omkring 10 % extra transportkapacitet
pa Malmbanan/Ofotbanan fér LKAB. Vi har i kontakt med
Trafikverket fatt besked om att det skulle kunna vara klart 2031,
vilket vi ser positivt pa. Samtidigt vill vi understryka att en
tidigarelaggning ar énskvard.

e Partiella dubbelspar. For att inte begransa produktionsupplagg
som medfér betydande volymdkningar kravs dkad kapacitet och
robusthet, vilket kan uppnas genom partiella dubbelspar som byggs
ut stegvis — sarskilt mellan Kiruna och Narvik. Pa kort sikt kan dock
langre moétes- och driftplatser samt barighetsatgarder ge viktiga
forbattringar som ett forsta steg mot en fullstandig
dubbelsparsutbyggnad. Till exempel skulle ett partiellt dubbelspar pa
den 38 km langa strackan Peuravaara-Bergfors ge en stor
kapacitetshojande effekt, dessutom nara transportnoder. Bergfors
utgér samtidigt gransen till fjallmiljon, vilket goér utbyggnaden
billigare.

e Forbered Malmbanan for kristider. De sju utgangspunkterna for
totalférsvaret paverkar alla direkt eller indirekt LKAB:s
leveransférmaga i handelse av kriser, beredskap eller ytterst krig.
Planen bor tydliggora pa vilket satt som Malmbanan och
intilliggande banor ska forberedas fér dessa scenarier. LKAB
beddémer att sannolika atgarder redan i fredstid bér kunna ge hogre
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kapacitet, motstandskraft och snabbare aterhamtning efter
stérningar.

o Tydligare ansvar. LKAB har lange efterfragat ett
systemovergripande ansvar fér Malmbanan. Det ar darfér positivt att
planen nu lyfter fram en arlig samordning — "Nordisk samplanering
av infrastruktur” och NTPC — som inkluderar granséverskridande
studier. Vi ser det som vardefullt att omfattande systemanalyser
genomfoérs i samarbete, sa att kapacitetshéjande atgarder kan
synkroniseras pa bada sidor av gransen. Samtidigt vill vi betona
vikten av att detta samarbete sker pa alla nivaer, exempelvis vid
planering av banunderhall, och att det f6ljs upp kontinuerligt fér att
sakerstalla storsta maojliga nytta och effekt.

o Okad digitalisering. InfSrandet av ERTMS &r en strategiskt viktig
satsning for att modernisera jarnvagsinfrastrukturen. Systemet har
stor potential att vidareutvecklas for att starka bade sakerheten och
kapaciteten pa banan. Det ar en I6sning for att ersatta ATC — ett
foraldrat system med begransad funktionalitet. Det ar darfér viktigt
att utvecklingen av ERTMS fortgar for att lasa upp dess fulla
potential.

e Fler moétesstopp. Genom att mojliggora tagmoten i reducerad
hastighet — exempelvis med métesstationer pa minst 1 250 meter —
men garna 3-4 kilometer for att kunna métas i hastighet — for vara
750 meter langa tag — kan den befintliga kapaciteten utnyttjas
betydligt mer effektivt.

LKAB bedoémer att samtliga atgarder i planen behdéver genomféras, med
beredskap for att tidigarelagga insatser dar sa ar mojligt for att battre
matcha transportbehovet i nartid. Ytterligare atgarder bedéms ocksa
behdvas for att mojliggdéra den 6kning av volymer pa norra omloppet
Kiruna-Narvik om ungefar 50 % som LKAB vill kunna planera fér. LKAB ser
att en sadan kapacitetsdkning successivt behéver komma pa plats under
planperioden.

Atertaget underhall pa jarnvag bedéms i underlagsrapporten
"Vidmakthallande Jarnvag” vara i relativt battre fas pa Malmbanan an
nationellt. Daremot ar det otydligt vilken status Malmbanan har i nulaget
och hur stor del av underhallet som faktiskt planeras att atertas. LKAB
efterfragar darfor tydliga siffror pa nuvarande lage samt en prognos framat.
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Underhall och kostnadseffektivitet

Industrins behov av godstransporter maste fa stérre genomslag i
tagplaneringen vid underhall, samt vid expansionsinvesteringar. Alltfor
mycket optimeras idag utifran det enskilda projektet istallet for
samhallsekonomin i stort. Idag varderas restidsvinster for persontrafik hogt,
medan framkomlighet fér gods underskattas — trots att stérningar ger stora
samhallsekonomiska forluster.

e Underhallsfonster nyttjas inte effektivt och dagens stérningsniva gor
att vi bokar ~20 % fler taglagen an det nominella behovet for att inte
tappa leveranser.

e Styr mer resurser till forebyggande underhall for att minska akuta
insatser och trafikstérningar.

¢ Planera underhallsfonster effektivare tilsammans med operatérerna.
Malet ar kortare genomférandetider och battre kapacitetsutnyttjande.

e En hojd naringslivspott valkomnas for kapacitetsokande atgarder.

Resurserna kan anvandas langt mer effektivt om de styrs mot
forebyggande underhall sa att akuta underhallsinsatser kan minimeras.
Samtidigt maste planeringen av underhallsinsatser moderniseras och
effektiviseras sa att trafikstérningarna minimeras och genomférandetiden
forkortas.

Ett stort problem i sammanhanget ar att de fonster for underhall som laggs
in i tagplanerna inte nyttjas fullt ut vilket leder till samre nyttjande av
anlaggningen. En aktiv dialog med operatérerna kan bidra till mer effektivt
genomférande men ocksa till innovativa och kostnadsbesparande
I6sningar. Dagens storningsniva pa infrastrukturen bidrar till att vi som
operator bokar upp cirka 20 % fler taglagen an det nominella behovet. Det
finns saledes stor potential i ett forbattrat genomférande av underhallet
samt mer flexibla tagplaneringsprocesser.

ERTMS - Ett system som méjliggor en kapacitetsstark jarnvig

o Ersatter ATC och skapar forutsattningar for kortare blockstrackor,
mer flexibel tagplanering och forbattrad punktlighet.
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e Mojliggor prediktivt underhall och realtidsévervakning for 6kad
robusthet.

e Interoperabilitet Sverige—Norge ar kritisk for Kiruna—Narvik-flodet.

Inférandet av ERTMS &r en viktig satsning for framtidens jarnvag. Aven om
kapacitetshojande effekter annu inte har realiserats, bedémer vi att
systemet har stor potential att utvecklas framover. Att ersatta det foraldrade
ATC-systemet, som idag har begransad funktionalitet, ar ett nédvandigt
steg mot en modern och effektiv infrastruktur.

Vi ser mycket positivt pa att ERTMS majliggor 6kad kapacitet pa
Malmbanan genom mer flexibel tagplanering, kortare blockstrackor och
forbattrad punktlighet. Utdver detta skapar systemet forutsattningar for
hogre sakerhet, digitalisering och interoperabilitet mellan Sverige och Norge
— en avgorande faktor fér gransoverskridande trafik.

Vi ser aven stora mojligheter med att ERTMS kan leda till nya I6sningar
som prediktivt underhall och realtidsévervakning, vilket ytterligare starker
robustheten och effektiviteten i jarnvagsnatet.

Behov av ldngre métesstationer

e Malmbanan ar enkelsparig med hog storningskanslighet; varje stopp
for lastat malmtag medfor langsam acceleration som férsamrar
banans totala kapacitet.

e Konkurrens om taglagen mellan gods och persontrafik skapar
vantetider och kraver fler tagset i trafik.

| dagslaget tvingas vara tag ofta sta och vanta vid métesplatser langs linjen,
sarskilt mellan Narvik och Kiruna. Trots dialog med Trafikverket och forsok
att optimera tagplanen kvarstar ett grundproblem: varje stopp for ett lastat
malmtag innebar inte bara lang tid for inbromsning, utan aven for
acceleration tillbaka till full hastighet. Detta leder till betydande
kapacitetsforluster och gor det svart att skapa en tagplan som fungerar
bade teoretiskt och praktiskt.

Varje storning far omfattande foljdeffekter i hela systemet. Ett enda stopp
kan forsena flera efterféljande taglagen och gor linjen extremt kanslig for
storningar. Nar detta sker blir var lok- och vagnpark staende langs linjen i
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stallet for att atervanda till terminalerna for lossning, lastning och nya
transporter mot hamn.

En I6sning for att motverka detta ar att férlanga métesstationerna. Genom
att mojliggora tagmoten i reducerad hastighet — exempelvis med
motesstationer pa minst 1 250 meter for vara 750 meter langa tag — kan
kapaciteten utnyttjas betydligt mer effektivt. Den planerade férlangningen i
objekt JN2203 (Malmbanan—Riksgransen STAX 32,5) till 900-1 150 meter
ar ett steg i ratt riktning, men ytterligare forlangningar kravs for att ge full
effekt. For att malmtagen ska kunna passera varandra i hastigheter om 60—
70 km/h beh6vs motesstationer pa cirka tre till fyra kilometer, vilket i
praktiken narmar sig lésningar som partiella dubbelspar.

Malmbanan Kiruna-Riksgransen Stax 32.5 ton, JN2203

Riksgeansen(Rgn) Qoppardapniiy Stordalen (Soa) Stenbacken (Sbk)
' 'i-m\'::'_::‘ "ﬂ.’i:xmqmmn & Biorkiidon(Bin) - byte vx (EVR) - byte vx (EVR)
FEpikih) - férldngning - Geo forstarkning

} . Abisko turiststation{Akf -ny langd 900 m - forlangning
- = -ny langd 1150 m

Abisko ostra(Ak) Stordalon(Soa)

o Kaisepakte(Kpe)
Bergfors (Bfs)

- byte vx (EVR)

. . . - forlangning
Stax 32,5 ton Kiruna-Riksgransen -ny langd 985 m

o Stenbacken(Sbk)

& Tornetrask(Tnk)

« Borgfors(Bfs)

Tryckbankar och férstarkningar Rautas (Rut)

- UA1 Stenbacken-Kaisepakte tryckbankar - byte vx (EVR)

- UA2 Kopparasen-Vassijaure Tryckbank o Rensigf - ingen forlangning
- UA3 Kopparasen-Vassijaure Flackning -785m

- UA4 Kopparasen-Vassijaure Tryckbank
- UAS Vassijaure-Riksgransen tryckbank/ Flackning o Rautas(Rut)
- UA6 Stenbacken-Kaisepakte Tryckbankar

- UA7 Rautas-Rensjon Stédben och tryckbank
- UA8 Abisko Ostra-Bjorkliden Tryckbank Géhkascohkka Ry
- UA9 Kaisepakte-Stordalen Tryckbank H sida Kiruna

- Férstarkning broar/trummor, mm. R el

Bild 1. Bild pé atgérder som ligger i det namngivna objektet Kiruna-Riksgrénsen STAX 32,5
ton.

Atgérder som gér skillnad — Partiella dubbelspar

Trafikverkets atgardsvalsstudie fran 2015 (Malmbanan Peuravaara—Rautas,
XSN301a och Rautas—Bergfors, XSN301b) analyserade forutsattningarna
for att 6ka volymerna pa Malmbanan fran 28 till 50 miljoner ton, med den
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storsta 6kningen pa strackan Kiruna—Narvik. Idag ser vi en prognos pa en
6kning fran 20 till 30 miljoner ton pa strackan — en kapacitetsékning pa

50 %. Utdver LKAB:s behov har Kaunis Iron uttryckt en ambition att dubbla
sina volymer, och norska operatorer indikerar en tredubbling av sin trafik.
Dessutom finns ett vaxande intresse fran turistnaringen foér persontag
Stockholm—Narvik.

Vid tidpunkten for studien var dessa volymaokningar osakra. Idag ar
kapacitetshojande atgarder en forutsattning for fortsatt gruvdrift och for att
genomfora stora industrisatsningar i regionen.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

TECKENFORKLARING
& S
A
®

Etapputbyggnad Peu-Soa

Ecapputbyggnad Ki-Vj

4 Haliplats
® Driftsplats

= Jarnvag

Kiruna - Narvik
Q 5 10 20

— km

Bild 2. Karta 6ver utbyggnadsplanen som togs fram i atgérdsvalstudien XSN301b infér NTP
2018-2029.

Studien foreslog ett partiellt dubbelspar mellan Peuravaara och Bergfors
(cirka 38 km) som forsta etapp. Denna atgard skulle minska behovet av
stillastdende olastade malmtag och darmed Oka flodet. Strackan ar
dessutom relativt kostnadseffektiv att bygga tack vare gynnsam terrang.
Kostnaden uppskattades 2015 till cirka 2 miljarder kronor, men lar ha dkat

sedan dess.
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Ytterligare forslag pa kapacitetshéjande utbyggnader mellan Kiruna
och Narvik

For att maximera kapaciteten ar en utbyggnad pa strackan Bjornfjall—
Vassijaure—Kopparasen mycket effektiv. Den storsta nyttan uppnas om
dubbelsparet forlangs in pa den norska sidan och byggs helt i tunnel. Detta
alternativ ar dock mycket kostsamt och innebar att delar av strackan inte
kan trafikeras under byggtiden.

Ett mer realistiskt alternativ ar att bygga ut till tre-spars-stationer vid
Vassijaure och Kopparasen (se den lila etappen i bild 2). Trots att denna
I6sning inte ar jamférbar med en dubbelsparsutbyggnad mellan Bjornfjall
och Kopparasen, beraknas kostnaden anda uppga till cirka 1 miljard kronor.

Kapacitetshéjande atgéarder séderut

Vart primara fokus ar strackan Kiruna—Narvik, dar vara stérsta volymer
transporteras och dar kapacitetsbrister begransar produktionen. Samtidigt
ar strackan Boden—Lulea en kritisk pulsader for vara leveranser till SSAB
och kunder i Ostersjdomradet. Mycket talar idag for kraftigt 6kad trafik pa
strackan. Det blir ett systemproblem som kommer att fa genomgripande
paverkan pa infrastrukturen.

For att starka systemet pa s6dra omloppet ser vi foljande atgarder som
mest prioriterade:

1. Dubbelspar Boden-Lulea

2. Partiellt dubbelspar Gallivare—Harrtrask—Ripats (ca 20 km)
Denna etapp skulle ge betydande kapacitetshdjning.

3. Ny motesstation mellan - eller dubbelsparsetapp Ljusa—
Holmfors som klarar malmtag
En sadan investering skulle minska stérningskansligheten och
skapa battre floden for bade gods- och persontrafik.

4. Anpassa inlandsbanan sa att godstransporter kan ga pa detta
strak for att avlasta Malmbanan mellan Gallivare och Boden och 6ka
den totala godstagskapaciteten till och fran sédra Sverige.
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Alternativ finansiering

e Staten bor ta huvudansvar for finansiering for att undvika héga
banavgifter och sdmre konkurrenskraft.

e Proéva alternativa finansieringslésningar dar det ar lampligt, sarskilt
gransoverskridande satsningar (t.ex. TEN-T/CEF).

OPS kan vara ett alternativ, men fokus maste ligga pa ett sammanhallet
system som ger effektiva fldden. Fler dgare riskerar att skapa komplexitet.
Vi ar éppna for I6sningar som férbattrar drift och kapacitet, men de bor ske
inom ramen for statligt ansvar och finansiering — utan att héja banavgifterna
kraftigt.

Alternativa finansieringsformer bor dvervagas dar det ar [Ampligt, sarskilt for
satsningar som okar kapaciteten pa Malmbanan mot Narvik. Eftersom det
galler ett TEN-T-natverk kan till exempel medel fran CEF s6kas som tacker
kostnader med 30-50 % eller mer om det galler militar mobilitet.
Grundprincipen ar att staten finansierar infrastruktur, men
gransoverskridande projekt kan motivera flexibla I6sningar.

Avslutande kommentarer

For att skapa ett resilient och hallbart logistiksystem maste vi kunna styra
floden flexibelt mellan Narvik och Lulea. Idag saknas den mdjligheten —
enkelsparet gor oss sarbara och begransar hela straket. Partiella
dubbelspar och barighetsatgarder ar det som behdvs har och nu, men ett
dubbelspar ar inte bara en kapacitetsfraga, det ar en fraga om robusthet,
férsorjningstrygghet och framtida konkurrenskraft.

Utan denna investering riskerar Malmbanan att forbli en flaskhals som
bromsar industrins omstallning, forsvarar strategiska satsningar och hindrar
Sverige fran att ta vara pa sina unika ravarutillgangar. Dessutom utgér den
begransade kapaciteten ett allvarligt hinder for totalférsvaret — eftersom
robust och redundanssaker infrastruktur ar avgérande for att snabbt kunna
forflytta resurser, materiel och personal vid héjd beredskap eller kris.

Vi uppmanar darfor till ett tydligt atagande: starta ett forutsattningslost
arbete for att skapa en dubbelsparsliknande kapacitet med hansyn till
robusthet och resiliens. Det ar nyckeln till ett hallbart och framtidssakrat
transportsystem.
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