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transportinfrastrukturen 2026-2037
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Sammanfattning av Luled kommuns synpunkter

Lulea kommun valkomnar planforslagets ambition att mota industrins behov
genom kapacitetshdjande atgarder pa Malmbanan och Lulea Centralstation. I
detta ssmmanhang vill kommunen understryka att en uppdaterad 16sning for
Lulea malmbangdrd ar tidskritisk. Utan denna investering riskerar hela
systemet — inklusive hamn, jarnvag och persontransporter — att begréansas i sin
funktion och kapacitet redan 2027. Malmbangarden innehar ocksa en viktig
funktion ur ett totalforsvarsperspektiv.

Luled hamn spelar en central roll som logistiknod for regionen. Projekt
Malmporten och investeringar i farleder, bangard och jarnvdg ar avgorande
for att hantera de 6kade godsvolymerna. Luled kommun stodjer forslagna
okade anslag till planen for muddring och forslaget att inkludera ytterligare
en isbrytare i planen, vilket skulle starka hamnens tillganglighet aret runt.

Enkelsparet mellan Lulea och Boden ar enligt Trafikverket hart belastat och
har kapacitetsbrister, som forvantas forvarras med prognosticerad trafik
relaterad till pagdende industrisatsningar i regionen. Den regionala
integrationen mellan Luled och Boden, med tusentals dagliga pendlingsresor,
understryker behovet av ett valfungerande transportsystem och behovet av ett
dubbelspar pa strickan Luled-Boden.

Luled kommun vill sarskilt lyfta fram behovet av Norrleden som en ny
vagforbindelse mellan Luled hamn och E4. Den nuvarande vagstrackan (vag
595) genom tadtbebyggt omrade ar inte hallbar i en kontext av 6kande
godsfloden till Luleda hamn, varken ur miljo- eller sikerhetsperspektiv.
Norrleden har potential att inte bara forbattra transportfloden och minska
risker, utan dven bidra till 6kad robusthet och redundans i transportsystemet
—nagot som dr sarskilt relevant ur ett totalférsvarsperspektiv.

Fardigstallandet av Norrbotniabanan Skellefted-Lulea ar kritiskt for det
okande behovet av redundans, siakerhet, konkurrenskraft, industrins grona
omstéllning, kompetensforsorjning och regionférstoring. Luled kommun ser
positivt pa att objektet finns med i Trafikverkets planforslag och att
regeringen Oppnat upp for alternativa finansieringsformer, men ser stora
farhdgor i att det dannu inte &r fullt finansierat. Nar planforslaget inte
inkluderar dubbelspar for strackan Lulea-Boden ar det av sarskild betydelse
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att strackan Notviken-Lulea C tidigareldggs och far full finansiering for att
undvika allvarliga kapacitetsbrister som paverkar naringslivets
prognosticerade floden. Lulea kommun forordar insatser for att mojliggora
lokal och regional arbetspendling med tag. For detta behovs satsningar pa nya
och befintliga stationer och hallplatsldgen. Det dr for Luled kommuns del
sarskilt viktigt att en ny station i Antnds blir realiserad. Industrins omstallning
medfor ett bkande behov av nya omraden for bostader och arbetsplatser i
Luled kommun och Antnés utgdr en betydande pusselbit som ett av Luleds
framtida storre utvecklingsomraden.

Luled kommun vill betona betydelsen av langsiktiga
planeringsforutsattningar och tillit i samverkan mellan nationell, regional och
lokal planeringsniva. Nar forutsattningar dndras och planerade investeringar
inte blir av eller andrar innehall far detta betydande konsekvenser for
kommuner. Eventuella férandringar i planerade investeringar maste ske med
stor forsiktighet och varsamhet och alltid féregas av en bred dialog med
kommuner dar hansyn tas till externa nyttor och samhallsutveckling.

Investeringarna i Norrbotten ar strategiskt viktiga ur ett nationellt perspektiv.
De bidrar till Sveriges konkurrenskraft genom den industriella omstéllningen
och kraver att infrastrukturplaneringen sker i ratt tempo och med
langsiktighet, samordning och tydlig prioritering.

Lulea kommuns yttrande

Luled hamns roll som logistiknav och risken for kapacitetsbrist pd Luled malmbangdrd
Lulea Hamn har en position som en av fem stomnatshamnar i Sverige,
Malmbanan och Norrbotniabanan ingar i stomnatet for de viktigaste
transportflodena i Europa. Lulea ar ett logistiskt nav och en nyckelaktor i
Sveriges grona omstallning.

Luled befinner sig i ett avgorande skede dar omfattande industrisatsningar,
bade lokalt och regionalt, driver pa behovet av en kraftfull och samordnad
utveckling av transportinfrastruktur. Industriinvesteringar sker i den lokala
och regional geografin och kontexten, EUs kravstallning for infrastruktur,
TEN-T, vittnar om den strategiska betydelsen pa europeisk niva. Lulea
kommun ser inte tydligt hur planforslaget tar tillvara dessa ataganden
gentemot EU.

Investeringar i bade befintliga och nya industrier och verksamheter innebér
okade godsvolymer pa vig, jarnvag och med sjofart. Varje ar passerar mer an
atta miljoner ton gods Luled hamn. Under de narmsta aren berdaknas volymen
Over hamnen att 0ka kraftigt till f0ljd av Norrbottens grona industritillvaxt.
Stora investeringar gors for att sdkerstdlla industrins behov av 6kade
logistikfloden och hantering av nya godsslag.
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I projekt Malmporten kommer en ny djuphamn anldggs och Luleas farleder
att breddas och fordjupas, vilket mojliggor for Luled Hamn att ta emot storre,
fullt lastade fartyg som ger effektivare sjotransporter, samtidigt som hamnen
blir mer tillganglig for trafik dygnet runt och aret om. Luled Hamn investerar
ocksa ijarnvag i form av nya spar och bangard {or flera spar. Luled hamn och
den pagéaende expansionen av sjofarten dr ocksa beroende av en
konkurrenskraftig, effektiv och langsiktigt hallbar infrastruktur i anslutning
till hamnen.

Planforslaget innehaller atgarder for att mota industrisatsningarna i
Norrbotten genom kapacitetsforbattringar pa Malmbanan och atgarder pa
Luled Centralstation. Planforslaget saknar dock beskrivning av behovet av
atgarder for Stambanan genom Ovre Norrlands och Malmbanans
sammankoppling med Lulea hamn, Luled malmbangard.

Luled malmbangard ar av sérskild betydelse for fungerande godsfléden i
straket Malmbanan och har &dr avgorande for effektiva och multimodala
transporter via hamnen. Kapacitetsbrister pa Lulea malmbangard begransar
effekten av Ovriga pagdende infrastrukturinvesteringar i straket Malmbanan
och Luled hamn med Malmporten. Malmbangarden innehar ocksa en viktig
funktion ur ett totalforsvarsperspektiv. Dagens malmbangard kommer redan
2027 kapacitetsmassigt inte att klara de prognostiserade volymerna.

Under hosten 2024 startades ett samverkansforum upp kopplat till
ovanstaende situation dar samtliga berérda aktorer arbetar ndra och
tillsammans for att utreda behov och losningar. Samverkansforumet gar
under bendmningen Strategisk jarnvag och innefattar aktorer sasom SSAB,
Stegra, LKAB, Luled Hamn AB, Forsvarsmakten, Sweco, Trafikverket, Region
Norrbotten, Accelerationskontoret, Luled kommun och av industrin
upphandlad operator Green Cargo. Detta samarbete har ocksa lagt grund for
atgarder inom den sa kallade Néringslivspotten for att hantera delar av
kartlagt behov.

En samlad bedomning fran gruppen Strategisk jarnvag pekar dock pa en
otillracklighet av medel. Beviljad ndringslivspott dr en viktig del av 16sningen
men tacker endast en liten del av behoven. For att undvika den néra
forestdende trafikinfarkten behover kraftfulla och tidiga atgarder genomforas.

Utan atgéarder pekar gruppens analyser pa kraftigt reducerad kapacitet och
undantrangningseffekter, vilket skapar negativa konsekvenser for samtliga
parter och systemet i sin helhet. Detta far ocksa foljder i sikerstdllande av de
riksintressen som gor sig gallande i utvecklingsradet. Situationen behover
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16sas finansiellt for att ratt atgarder ska hinna genomforas innan
prognosticerade transportfloden leder till att kapacitetstaket nas 2027.

Foreslagna atgarder fran samverkansgruppen Strategisk jarnvag innebar i
korthet: Forlangning av befintliga spar, nya vaxlar och nya spar pa Lulea
Malmbangard. Parterna ser att den delfinansiering som redan ligger inne
genom Naringslivspotten behover skalas upp genom en
direktobjektinvestering och stegvis bygga kapacitet som moter
volymokningarna. Da Malmbangarden ansluter till det namngivna objektet
Lulea C borde detta ses som en framkomlig vag for att i rétt tid bygga
kapacitetstillracklighet.

Att genomfora atgarder genom naringslivspotten ar ett effektivt satt att
hantera mindre atgarder som behover ske i nartid. Kommunen ser detta som
ett helt avgorande verktyg for att 16sa uppkomna utmaningar.
Naringslivspottens ramar ar dock sniava och verktyget nar darfor inte sin fulla
potential med syfte att starka konkurrenskraften, bygga bort kapacitetsbrister
och forbattra infrastrukturférbindelser.

Luled-Boden - konstaterad kapacitetsbrist pd enkelspdret och behovet av dubbelspdir
Den enkelspariga jarnvagsstrackan Luled-Boden &r enligt Trafikverket hart
belastad och har kapacitetsbrister under hogtrafiktimmar. Regional
tagpendlingstrafik Luled-Boden har pa grund av kapacitetsbristen utgatt och
ersatts med busstrafik.

Under kommande femarsperiod prognosticerar industrin for en férdubbling
av antalet transporter, vilket leder till att straket blir for hogt nyttjat i
forhallande till sin tillgangliga kapacitet och dven svarigheter att fa plats med
ytterligare tag, banarbeten och tjanstetag. Den bristande kapaciteten pa
enkelsparet kommer forstarkas och riskerar att fa foljdverkningar redan 2027
for bade befintlig godstrafik och for etableringen av ett nytt stalverk i Boden.

Dagligen sker tusentals arbets- och studiependlingsresor mellan Boden och
Lulea, vilket ar ett tydligt exempel pa hur kompetens och arbetskraft ror sig
over kommungrénserna trots begransningar i nuvarande kollektivtrafik och
infrastruktur. Det sammanlagda tillvaxtmalet for de bada kommunerna
tillsammans &ar 25 % O6kning eller totalt 130 000 invanare till 2040. Det finns
idag en “twin city”-funktionalitet for Luled-Boden vilket innebar att
befolkningsunderlaget i praktiken ar hogre dn 100 000 invanare och att
befolkningskriteriet f6r urban nod darmed uppfylls.

Syftet med dubbelspar Lulea-Boden ar att forbattra kapaciteten och dka
tillgangligheten i straket Lulea-Narvik samt att forstarka kopplingen mellan
Malmbanan, Haparandabanan och Norrbotniabanan och vidare soderut.
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Trafikverket har i regeringsuppdrag utrett forutsattningarna for att bygga
dubbelspar pa striackan som ett led i att 6ka kapaciteten pa Malmbanan. Aven
om byggstartsbeslut har fattats for ett partiellt dubbelspar pa strackan
Savastklinten-Savast och en motesstation i Savastnds, har ett fullstandigt
dubbelspar beklagligt nog pa strackan inte inkluderats i planen.
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Luled kommun vill understryka betydelsen av dubbelsparet pa strackan
Luled-Boden. Den regionala integrationen ar avgorande for att mota behoven
fran de stora etableringarna och totalforsvaret och kraver att
transportsystemen — vag, jarnvag och hamn — utvecklas i takt med industrins
expansion. Den industriella utvecklingen och behovet av godstransporter
riskerar i nuldget att konkurrera ut person- och turisttrafiken, vilket ocksa
hammar besoksnaringens utveckling.

Utveckling av Luled Centralstation som katalysator for dkat resande

Trafikverkets investeringar i jarnvagen vid Luled Centralstation, Lulea C
etapp 1 och 2, skapar nya mojligheter for stationsutveckling och aktivering av
innerstadens Ostra delar. Eftersom Trafikverket, Regionala
kollektivtrafiksmyndigheten, Luled kommun och Jernhusen har behov och
intresse av olika funktioner och vardeskapande i omradet ingar parterna i ett
samverkansavtal med syftet att gemensamt arbeta for utveckling av Lulea
centralstation och stationsndra omraden.

Under 2025 har ett detaljplaneprogram for omradets utveckling startats upp.
Ostra stranden ér ett utvecklingsomrade i Lulea centrum som planeras
omvandlas till en tatbebyggd stadsdel med ungefar 1200 bostédder, ny service,
motesplatser och nya arbetsplatser. Det ska utgora en forlangning av
innerstadens rutnatsstruktur och tydligt vara en del av Luleas centrum
samtidigt som det strandnédra laget framjas med rekreativa strak langs
fjarden.

Ett attraktivt resecentrum gor det enkelt och funktionellt att anvanda héllbara
fardsatt och bidrar till en positiv utveckling av klimatvanliga resmonster. Hela
omradet kring resecentrum satter resendrernas behov i fraimsta rummet och
skapar en struktur som ér tillganglig och trygg. Det majliggor aven for
stadsutveckling och 6kade resefloden bade lokalt och regional och

utgOr dven ett mervarde till Norrbotniabanan.

Forslaget till nationell plan innehaller statlig medfinansiering for utveckling
av Lulea resecentrum om planen skulle fa en 6kad ram pa 10 %. Lulea
kommun vill framhalla att den statliga medfinansieringen ar en viktig
mojliggorare for forverkligandet av ett funktionellt resecentrum och en positiv
resandeutveckling som stodjer de investeringar som Trafikverket nu foreslar i
Norrbotniabanan och Lulea Centralstation samt Malmbanan.

Projektet Lulea C etapp 1 innefattar flytt av personvagnsuppstallning fran
Lulea Centralstation till ett nytt ldge. I dagslaget finns stora intressen och
behov att utveckla lokverkstad i Lulea. Lokalisering av sidoanldggningar som
personvagnsuppstallning och lokverkstad har paverkan pa kapacitet pa spar
och markanvandning i Lulea.
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Den prognosticerade kapacitetsbristen pa strackan Notviken-Luled C innebér
att den befintliga lokverkstaden pa Notviken riskerar att inte kunna bedriva
sin verksamhet utifran de behov av tagunderhall och drift som finns. Att
bedriva och utveckla befintlig lokverkstad i Notviken kommer vara
problematiskt med hansyn till kapacitetsbristen pa sparet om inte dubbelspar
pa strackan prioriteras och tidigareldggs.

Samlokalisering av infrastruktur for sidoanlaggningar som lokverkstad och
uppstallningsspar ar positivt och onskvart for Trafikverket ur
resurshushallningsperspektiv, men dven ur markanvandnings- och
stadsutvecklingsperspektiv. Den foreslagna omlokaliseringen av
personvagnsuppstallning till Svartén nedre riskerar dock att begransa
mojligheter for stadsutveckling i ett enligt Luled kommuns 6versiktsplan
mycket attraktivt, stadsndra och strategiskt lage.

Luled kommun har inom ramen fér samverkansgrupperingen Strategisk
jarnvag utrett fragan och ser stora majligheter i att istadllet samlokalisera
personvagnsuppstallning med Malmbangarden pa Svartén 6vre, och pa sa
satt frigora mark for framtida bostads- och stadsutveckling. Detta skulle
linjera med Lulea kommun 6versiktsplan och strategiska planering for
utveckling.

Luled kommun vill understryka betydelsen av en 6ppen dialog med
kommunen och 6vriga berdrda aktorer i fraga om lokalisering av infrastruktur
for sidofunktioner samt en framatsyftande dialog om den stadsutveckling som
kravs for att axla pagdende samhallsomstéllning.

Viigtransporter i striket Luled hamn till E4 och Norrleden, en missing link i TEN-T
Vagtransporter till Luled hamn gar i nuldget pa vag 595 som ansluter till vag
97 och vég E4. Vagstrackan ar rekommenderad vagstracka for farligt gods och
riksintresse for transporter. Pa den cirka 10 km langa strackan genom
tatbebyggt omrade finns hinder i h6jd- och sidled som forsvarar transport av
stora odelbara gods.

Vagen omges till hog grad av bostadsomraden som med 6kande floden av
farligt gods riskerar att an mer paverkas av trafikbuller, luftfororeningar,
minskade majligheter till aktiva skoltransporter och risker for manniskor och
miljo. Den nuvarande viagkopplingen via Bodenvégen, Svartdvagen,
Uddebovigen till Luled hamn utgor en tyngdpunkt i Luleas vagnat.
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Storningar langs denna stracka, exempelvis en trafikolycka, kan ge
konsekvenser for saval personresor, ndringslivets langvaga och lokala
transporter som samhallsviktiga funktioner. Detta bedoms vara sarskilt
relevant i fragor kring totalférsvar och samhallets motstandskraft.

En mojlig framtida koppling mellan Lulea hamn och vag E4 &r via
Grasorenbron, den sa kallade Norrleden. Norrleden ar ett i kommunens
oversiktsplan utpekat vagreservat som utgor en mojlig ny lank mellan Lulea
hamn och vag E4. Reservatet syftar till att sakerstélla en langsiktigt hallbar
vagforbindelse med god tillganglighet for naringslivets transporter, hamnens
utveckling, intermodalitet och redundans.

Luled kommun har under 2024-2025 genomfort ett ERUF-finansierat
dialogprojekt som ror Norrleden, Nyttoanalys Norrleden. I dialogen har ingatt
representanter for bland andra SSAB, LKAB, Talga, Uniper och Luled Hamn
AB samt Region Norrbotten och Trafikverket region norra. Samtalen med
industriaktorerna visar att Norrleden &dr en mer effektiv 16sning for att atgarda
identifierade brister i dagens transportsystem och samtidigt séakerstalla
effektiva transporter for ndringslivet.

Slutsatsen ar att Norrleden bedoms ge en hogre robusthet och redundans i
transportsystemet och effektiva multimodala transporter inom TEN-T nétet
for regionens naringsliv samt hallbar samhallsutveckling i dvrigt.

Norrbotniabanan, den sista linken i ScanMed-korridoren

Norrbotniabanan ingar i Botniska korridoren och ar av EU utpekad som TEN-
T Core-network, ScanMed-korridoren. Norrbotniabanan ansluter dven till
North Sea - Baltic i Lulea. EU:s prioritering for TEN-T nétet ar att Botniska
korridoren inklusive Norrbotniabanan ska vara fardigstalld senast ar 2030.
Botniska korridoren sammanbinder Northern Axis och Nordiska Triangeln. I
ett nordiskt och europeiskt perspektiv kommer Norrbotniabanan darfor att ge
positiva systemeffekter som del i en lank mellan norra Norge och Finland och
den europeiska kontinenten.

Norrbotniabanan dr nddvandig for att uppna ett sammanhallet och battre
fungerande nat for godstransporter och persontrafik genom landet samt for
internationella transporter. Norrbotniabanan dr en viktig systemlank for att
uppnd en komplett kustnédra bana fran Stockholm till Haparanda langs den
stracka dar industrier och befolkning dr koncentrerad. Norrbotniabanan ar
den sista lanken for att binda samman hela ScanMed-korridoren.

Fardigstédllandet av Norrbotniabanan Skelleftea-Luled ar kritiskt for det
oOkande behovet av redundans, siakerhet, konkurrenskraft, industrins
omstéllning, kompetensforsorjning, besdksnaring och regionforstoring. Om
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planen inte inkluderar dubbelspar for strackan Luled-Boden &r det av sarskild
betydelse att strackan Notviken-Lulea C tidigareldggs och far full finansiering
for att undvika allvarliga kapacitetsbrister som paverkar naringslivets
prognosticerade floden.

Fardigstédllandet av Norrbotniabanan innebar en radikal forbattring for
persontrafikens forutsattningar i Norrbotten och Véasterbottens regioner.
Malsattningen dr att uppna en restid pa maximalt trettio minuter mellan
Skellefted och Pitea respektive mellan Pited och Luled, vilket innebar en helt
annan rorlighet mellan regionerna. Pagaende investeringar

i Botniska korridoren pa finska sidan skapar forutsattning for 6kad
internationell samverkan i straket Lulea-Uleaborg. Kortade restider och hog
turtathet ar starka incitament for att fler ska vélja tdg som fardmedel.

Stationslige Antnds, en betydande pusselbit i en funktionell arbetsmarknadsregion
Lulea kommun férordar insatser for att mojliggora lokal och regional
arbetspendling med tag. For detta behovs satsningar pa nya och befintliga
stationer och hallplatsldagen. Det ar for Lulea kommuns del sarskilt viktigt att
en ny station i Antnas blir realiserad.

Industrins omstallning medfor ett 6kande behov av nya omraden for bostader
och arbetsplatser i Lulea kommun, Antnés ar en nod i straket mellan Piteé-
Lulea-Boden och dr ett av Luleas framtida storre utvecklingsomraden. Ett
stationsldge skulle ha flera positiva effekter for bade Antnas och
omkringliggande byar. Det skulle ocksa bidra till en regionforstoring, vilket
innebar att fler manniskor far tillgang till arbetsmarknader, service och
utbildning inom rimligt pendlingsavstand. Det skulle mgjliggora byggnation
av cirka 700-800 nya bostédder, fraimst i Antnés och Alvik men dven mdojliggora
en utveckling i bland annat Mattsund och Ersnas.

Norrbotniabanan och ett stationsldge i Antnas skapar mojligheter for nya
verksamhetsomraden samt starker befintliga verksamheter i strategiska lagen.
Det 6ppnar aven upp for 6kade godstransporter och omlastningsplatser,
vilket kan bidra till regional tillvaxt och effektiv logistik. Utveckling av
bostdder, verksamheter och service i och omkring Antnas leder till ett 6kat
reseunderlag. Resecentrum i Antnds har utretts i bland annat NOD-projektet,
antalet pastigande 2040 har prognosticerats till omkring 177 800 arligen, vilket
blir cirka 300 per vardagsdygn. I prognoserna ingar dock endast resande i
straket Norrbotniabanan, prognoser for mojliga reserelationer mellan
Norrbotniabanan, Malmbanan och Haparandabanan saknas har.
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Luled Airports funktion for tillginglighet och kompetensforsorjning

Luled Airport har en viktig funktion for regionens tillganglighet och for
naringslivets kompetensforsorjning. Samtidigt ar flyget ocksa det mest
tillforlitliga transportmedlet bland nationella och internationella besokare till
Luled. Det dr darfor viktigt att ta hojd for att en utbyggnad kan komma att
behovas om trafikokningen fortsétter i snabb takt. Hur transportsystemet
planeras, utvecklas och forvaltas har stora effekter pa transportsektorns
bidrag till klimatomstallningen. Att planera infrastrukturen utifran
intermodala och multimodala perspektiv dr darmed viktigt och Lulea Airport
som multimodal nod &r ett hogaktuellt och centralt amne for regionen.

Niringsliv och samhillsutveckling i Luled

Luled ar Norrlands storsta arbetsmarknadsregion med 180 000 invanare.
Luleas lage gor det till en intressant plats for industrier att etablera sig och
stdlla om for att minimera klimatpaverkan och 6ka konkurrenskraft. Lulea har
ett tekniskt universitet, en strategiskt viktig hamn under utbyggnad och ar
aven Norrbottens residensstad.

Luled under de senaste decennierna utvecklat ett mycket diversifierat
naringsliv. Regionen préglas dven av traditionellt starka basnaringar sdsom
gruvindustri, stdlproduktion, energi och skogsbruk, dar aktorer som LKAB,
SSAB och Vattenfall ar centrala. Dessa naringar har historiskt varit ryggraden
i den regionala och nationella ekonomin och utgor fortfarande fundamentet
for den omstéllning som nu sker i stor skala.

Uppskattningsvis 90 miljarder kronor berdknas investeras i kommunen de
kommande aren. SSAB investerar i nytt stalverk, LKAB utveckling cirkuldra
l6sningar for sdllsynta jordartsmetaller, det planeras for batterianodfabrik och
utbyggnad av Luled hamn for att ge ndgra exempel. Flera av dessa projekt ar
ocksa utsedda som sarskilt strategiska projekt av EU-kommissionen.

Besoksndringen i Lulea har vuxit stadigt sedan 2010, omséattningen i Lulea
uppgar till cirka 1,4 miljarder kr, vilket dr en 6kning med drygt 10 %. Antalet
kommersiella 6vernattningar uppgar till 6ver en halv miljon arligen.
Sysselsattningen inom besoksnaringen ar stadigt vaxande.

Luled kommun stdr inf0r en kraftigt vaxande besdksnaring i norra Sverige.
Klimatforandringar i sodra Europa forvantas leda till att allt fler turister soker
sig till svalare destinationer i norr, vilket ytterligare forstarker den redan
pagaende 6kningen av turism i regionen. Denna utveckling staller hoga krav
pa transportinfrastrukturen i Norrbotten. Norra Norge och norra Finland har
en betydligt hogre tillganglighet, inte minst genom direktflyg, jamfort med
norra Sverige, vilket gor att vi kan forvéanta oss att turismen kommer att spilla
over pa var region.



LULEA KOMMUN REMISSVAR 11 (12)
?g Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
2025-11-20 2025/1573-1.3.1.5

Lena Ramstrom

Multimodalitet och intermodalitet ar viktigt for att besoksnaringen ska kunna
vaxa och efterfragan pa resor med tag som ett mer klimatvanligt alternativ att
resa fortsatter att 6ka. Internationella géaster reser garna med tag mellan
Kiruna och Lulea, men dven i ostlig riktning och in i Finland, vilket ytterligare
understryker behovet av en fungerande och attraktiv jairnvag. Det ar av stor
vikt att kommunen har en tillganglig och fungerande tagtrafik samt
vagstrackor, bade for transporter till regionen och inom lanet, dd ménga
turister reser runt i hela Norrbotten. Att Norrbotniabanan blir fullfinansierad
ar alltsa viktigt aven for besoksnaringen.

Sambhallsutvecklingen medfor en storre efterfragan pa bostader, okat behov av
god infrastruktur och service. Samtidigt ska grona strukturer, kultur och
motesplatser fraimjas for medborgarnas vialbefinnande och stadens
attraktivitet. Forutsattningar ges ocksa for fler bostader i de stadsndra byarna
Sunderbyn, Rutvik, Bensbyn och Bjorsbyn. Darutéver planeras for fler
bostader i Rdnea samt i Sorbyarna med hogre koncentration i fraimst Antnas-
Alvik. Nya storre arbetsplatsomraden ska utvecklas pa Hertsoféltet, Porson
och i Rutvik samt i anslutning till Sunderby sjukhus.

Lénstransportplanens mdojligheter att méta lokala och regionala behov

Fram till 2040 planeras for 17 500 fler invanare i tatorten och for 2 800 fler
invanare i landsbygdsomraden. Den pagaende samhallsutvecklingen som i
stor grad ar att harleda till de stora industrisatsningarna ovan stéller 6kade
krav pa utveckling av infrastrukturen. Luled kommun ser att behoven av ar
vasentligt mycket storre dn lanstransportplanen kan bara.

Inom Lulea kommun finns, i likhet med 6vriga norra Sverige, vagar som
stracker sig glesa bebyggelser, sa kallad randbebyggelse. Dessa vagar har
gemensamt att trafikfloden ofta dr laga, vagbanan delas av saval
gangtrafikanter, cyklister och fordonstrafik, vigrenen ar ofta smal, vilket gor
att det ar ont om plats for annat an fordonstrafik, overhastigheter ar vanliga, i
synnerhet under vintertid och morker leder dessa forhallanden till
trafiksakerhets- och tillganglighetsbrister.

I dessa miljoer dr vagen bokstavligen den enda véagen, pa samma delade
vagbana sker alltifran kvallspromenaden med barnvagnen, resan till och fran
skolbussen, arbetspendling med bil och tunga ldngviga godstransporter.
Trafikfloden ar ofta for laga for att motivera genomforandet av
trafiksakerhetsatgarder som t ex nybyggnad av separat gang- och cykelbana
eller inférandet av hastighetskamera.
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Atgiarder (samt det som ersitter Stadsmiljavtalen nir dessa fasas ut) for att
genomfora satsningar i dessa boendemiljoer har darfor en viktig roll for att
sakerstalla tillganglighet och trafiksdkerhet. Implementering av
resurseffektiva atgarder som t ex hastighetssakring av naringslivets
transporter har en mycket viktig plats i dessa miljoer, dar pilotprojekt visat att
dessa atgarder har en god effekt pa hastighetsefterlevnad och en
hastighetsdampande effekt pa ovrig trafik.

Det behovs ett nytt stadsmiljoavtal, med ekonomiskt stod till kommuner som
stiller om till hallbara transporter. Nationell planen behover prioritera
transporteffektivitet och minskade utslapp. Cyklingens roll bor starkas, med
egna effektmal och strategi.

Luled Kommun
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