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Lansplaneupprattare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms,

Uppsala, Vastmanlands, Orebro, Sérmlands, Ostergétlands och Gotlands
l&n som samarbetar i Malardalsradets En Battre Sits lamnar harmed

ett gemensamt remissyttrande over Trafikverkets forslag till Nationell
transportinfrastrukturplan 2026-2037. Remissvaret bygger vidare pa En
Battre Sits-samarbetets Systemanalys for Stockholm-Malarregionen,
samt vad regionerna tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen
om prioriteringarna for Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur.



Stockholm-Malarregionens inspel till regeringen
avseende den nationella infrastrukturplanen

P Ingangna avtal och beslutade atgarder maste genomféras P Prioriterade investeringar

enligt tidsplan och utan (ytterligare) férseningar.

Trafikverket ser nyttor i Stockholm-Malarregionens
prioriterade satsningar. Malardalsradet valkomnar fortsatta
och nya satsningar pa

Ostlanken, samt Uppstallningsspar i Norrkdping och Linkoping:
genomfor Ostlanken enligt tidplan. Foljdinvesteringarna ar viktiga
for att fa ut kapaciteten.

Ostkustbanan Fyra spar Uppsala, samt Knivsta plankorsning:
genomfor fyrsparet enligt avtal och tidsplan. En atgardad
plankorsning ar en forutsattning.

E4 Forbifart Stockholm, vid Arlanda och éver Sodertélje kanal:
investera i E4 vid Arlanda och 6ver Sodertélje kanal for att
undvika flaskhalsar nar Forbifarten 6ppnar.

Tvarforbindelse Sédertdrn: genomfor projektet i sin helhet, utan
omfattande kostnadsbesparingar.

Hjulstabron: investera i en ny bro som sakerstaller funktionaliteten
och majliggor en utvecklad Malarsjofart.

Malarbanan Tomteboda-Kallhall: ar kraftigt forsenad till 2042. Lat
inte kvarstaende behov pa Malarbanan vanta till dess.

E22 Forbifart S6derkoping: genomfor atgarden enligt beslut och
tidsplan.

Marsta station: ar viktig for att 6ka jarnvagskapaciteten i systemet
och for alternativa resvagar till Arlanda.

Stockholm C och Tomteboda bangard: ar en nationell
angelagenhet och viktig for hela landets framtida jarnvagssystem.

ERTMS: en tydlig plan och finansiering av ombordutrustning
behovs.

saknas pa Malarbanan,
Svealandsbanan, Hallsbergs
gods- och personbangard,
samt Ostkustbanan.

Malarbanan: Trafikverket
prioriterar dubbelspar mellan
Arboga och Jadersbruk
samt forbigangsspar i
Hovsta bland +10 procent-
alternativen. Detta ar inte
tillrackligt. Malardalsradet
ser behov av och prioriterar
mer omfattande atgarder

for att mota Stockholm-
Malarregionens utveckling
och sakerstalla en punktlig
trafik i hela straket Stockholm-
Enkoéping-Vasteras-Orebro.

Gotlands tillganglighet
till fastlandet maste
sakerstallas och
farjetrafiken bér metod-
massigt hanteras mer i linje
med Ovriga insatser for att
starka Sveriges infrastruktur.

Paskynda atgardandet
av underhallsskulden pa
jarnvag.

Regeringens fokus pa samhallsnyttor, arbetspendling och godstransporter valkomnas. Trafikverkets
nyttobedémningar maste vara tillforlitliga, robusta och transparenta, samt utga fran ett systemperspektiv.

Effektivisera och stall om transportsystemet. Anvand ratt trafikslag for ratt transport.

Avveckla stationsavgiften vid Arlanda.

Atgérda den akuta kompetensforsorjningsbristen. Ge Trafikverket uppdrag att arbeta proaktivt med

kompetensforsorjning av yrken som ar kritiska for planens genomférbarhet.

Oka genomférandetakten for lansplanerna.
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1. Stockholm-Malarregionen bygger Sverige starkare — satsa pa transportinfrastruktur som ger nyttor

Inledning

Sju regioner — Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland,
Ostergotland och Gotland — samarbetar sedan méanga r tillbaka i
Mialardalsradets transportpolitiska samarbete, En Bittre Sits. Fokus

for arbetet 4r en sammanhallen, héllbar region med infrastruktur

och kollektivtrafik som underlattar manniskors vardag. Samarbetet

varnar en hdg nationell och internationell tillgdnglighet for Stockholm-
Mialarregionen som bidrar till nationell och internationell konkurrenskraft.

Malardalsrddets tackar for mojligheten att svara pd remissen avseende
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden
2026-2037. Utgéngspunkten for remissvaret dr den politiskt férankrade
utvecklingsstrategin for Stockholm-Malarregionens transportsystem,
Systemanalysen.'

1. Stockholm-Malarregionen
bygger Sverige starkare — satsa pa
transportinfrastruktur som ger nyttor

Stockholm-Maélarregionen dr en sammankopplad funktionell region
med stor betydelse for hela landets utveckling, konkurrenskraft och
motstandskraft. Regionens invanare vittnar om god livskvalitet och

i takt med att Stockholm-Malarregionens befolkning véxer, vaxer
ocksa regionernas arbets-, bostads- och studiemarknader samman.
Arbetsmarknaden kdnnetecknas av ett starkt naringsliv som driver hallbar
tillvaxt — hélften av landets BNP skapas i Stockholm-Malarregionen. I
regionen finns sarskilt goda forutsittningar att effektivt bidra till hela
landets utveckling genom att bygga bort bostadsbristen och bidra till
hallbara utvecklingsmal genom savél en héllbar stadsutveckling som
levande landsbygd. I detta &r transportsystemet en nyckelfaktor.

Malardalsrddet stiller sig positiva till regeringens fokus pa arbetspendling
och godstransporter. I Stockholm-Mailarregionen arbetspendlar 850 000
invénare over en eller flera kommungrénser, och 150 miljoner ton

gods gér varje 4r till, frén eller genom regionen som é&r landets storsta
konsumentmarknad. 8 av 10 t&g startar eller slutar sin resa i Stockholm.
Nér Stockholm-Malarregionens transportsystem stannar sa stannar med
andra ord hela Sverige.

' Malardalsradet (2024): Systemanalys for Stockholm-Malarregionen — Stockholm-M&larregionen bygger Sverige
starkare. Gemensam utvecklingsstrategi for transportsystemet i sju regioner: Stockholm, Uppsala, Vastmanland,
Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland
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Mialardalsradet ser vinster i regeringens fokus pa samhallsekonomiska
nyttor och Trafikverkets forslag till Nationell transportinfrastrukturplan
2026-2037 som presenterats darav. Detta inkluderar Trafikverkets forslag
att satsa pa smarta atgarder — sma trimningsatgirder som kan fa stora
effekter for systemet som helhet. Trimningsatgéarder kan ge snabb effekt
for kapacitet, punktlighet och robusthet i systemet och darmed avlasta
flaskhalsar eller minska storningar i vantan pa storre atgiarder. Stockholm-
Malarregionen ser sarskild potential i ett forstarkt trimningspaket for
Stockholm-Malarregionens jarnvagssystem.

Nyttorna i att satsa pa Stockholm-Malarregionens transportsystem
ar uppenbara, inte minst i Trafikverkets planforslag. Under hosten
presenterade Mélardalsradet dessutom Nyttoanalys av Systemanalys
for Stockholm-Malarregionen, som baseras pa Trafikverkets metoder
och modeller for nyttoberdkningar men som analyserar atgarderna ur
ett systemperspektiv. Totalt visar rapporten pa 222 miljarder kronor

i samhéllsekonomiska nyttor om samtliga investeringsbehov som
Systemanalysen identifierar innan 2035 skulle atgérdas.?

Samtidigt vill Mélardalsradet framhalla vikten av att Trafikverkets
nyttobedomningar ar tillforlitliga, robusta och transparenta. Analyserna
behdver pa ett tydligt sitt inkludera det regionala utvecklingsperspektivet
och atgirder behover beddmas ur ett strak- och systemperspektiv.
Berdakningar ska vara véigledande snarare an styrande, och beddmningar av
prioriteringsordning bor utga fran ett systemperspektiv med ambitionen att
bidra till regionala utvecklingsmal. For att sdkerstélla langsiktigt hallbara
nyttobedomningar behover Trafikverket fortséttningsvis beakta sa vél
kommuners som regioners perspektiv i arbetet.

2 Malardalsradet (2024): Nyttoanalys av Systemanalys for Stockholm-Malarregionen
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2. Trafikverket ser nyttor i
Stockholm-Malarregionens
prioriterade satsningar

De ekonomiska ramarna for planperioden 2026-2037 &r historiskt

stora. Behoven ar dock desto storre och konkurrensen &r hard. I den
gemensamma Systemanalysen har regionerna i Stockholm-Malarregionen
en tydlig samstammighet 6ver sa vl ldns- som partigrianser kring vilka
satsningar som behover prioriteras i var region.

Nedan f6ljer en beskrivning av investeringar dar Malardalsradet kan
konstatera att Trafikverket delar regionernas syn pa behoven och nyttorna:

Ostlanken samt Uppstallningsspar i Norrkoping
respektive Linkoping

Mialardalsrddet forutsitter att hela det prioriterade och redan pagiende
projektet Ostlédnken Jarna-Linkoping genomfors, och vilkomnar att det

far full finansiering i forslag till nationell plan. Den nya dubbelspariga
jarnvagen ger 6kad kapacitet i straket samt avlastning av Vistra stambanan
och Nykopingsbanan. Restiderna i straket Stockholm-Nykoping-Linkdping
kortas avsevirt, vilket bidrar till en regionforstoring och stora nyttor bade
avseende kollektivtrafik och godstransporter. Ostldnken &r en forutséttning
och ett forsta steg for att realisera Europakommissionens forslag till
handlingsplan for hoghastighetstdg som anger fyra timmars restid mellan
Stockholm och Képenhamn. Mélardalsrddets Nyttoanalys visar dértill
nyttoeffekter pa 13 miljarder kr for 6vriga ldn i Sverige, dér effekterna av
Ostlanken for sddra Sverige bedoms utgora en stor del av nyttorna.’

Det ar viktigt att fortsatt se Ostlinken ur ett helhetsperspektiv for att fa

ut storsta mojliga nytta av den nya jarnviagen. Att Trafikverket foreslar
foljdinvesteringar i form av uppstéllningsspar i Norrkdping och Linkoping
vilkomnas av Méilardalsradet eftersom det dr en forutsattning for projektet
Ostlanken samt for att sdkerstilla Sodra stambanans kapacitet.

Mialardalsradet vill understryka vikten av att Ostlanken genomfors enligt
plan och utan forseningar. Regioner och kommuner i straket bidrar i
projektets framdrift och nyttor skapas redan nu. Att ompréva Ostldanken i
detta skede skulle f& mycket stora konsekvenser for sa vdal kommuner och
regioner som lokalt niringsliv och invanare.

3 Malardalsradet (2024): Nyttoanalys av Systemanalys for Stockholm-Mélarregionen
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Ostkustbanan Uppsala-lansgransen Stockholm/
Uppsala samt Knivsta plankorsning

Malardalsradet valkomnar att full finansiering sédkerstélls for utbyggnaden
av fyra spar mellan lansgransen och Uppsala C och forutsétter att det
genomfors enligt tidsplan, samt att Knivsta plankorsning prioriteras i
Trafikverkets forslag. Knivsta plankorsning ar en viktig del i systemet och
ar avgorande for att garantera fyrsparets fardigstédllande.

Straket mellan Uppsala och Stockholm &r en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor med 155 000 arbetspendlande kommuninvanare Uppsala-
Knivsta-Sigtuna-Upplands Visby-Sollentuna-Solna-Stockholm.* Straket
kidnnetecknas av en hog tillvéaxt i sdvil arbetsplatser som befolkning

som medfor en dkad efterfragan pa héllbara resor. Idag ar trafiken pa
Ostkustbanan sa omfattande att kapaciteten ar fullt utnyttjad i rusningstid
vilket gér banan mycket storningskénslig. Det betyder att Ostkustbanan
mellan Uppsala och Stockholm redan idag har ett trafikutbud som
overskrider banans kapacitet. Efterfragan forvintas vixa betydligt i hela
Ostkustbanestriaket kommande ar. Mellan 2018 och 2022 tillkom 3 730
arbetspendlare bara mellan centrala Stockholm och Uppsala kommun,
vilket innebér en 6kning med 34 procent i samma relation. Det dr darfor
mycket angelédget att projektet héller sin tidplan.

I de avtal som ingatts mellan Region Uppsala, Knivsta kommun, Uppsala
kommun och staten forbinder sig respektive part att genomfora sina
ataganden avseende infrastrukturutveckling, bostadsbyggande och
tillhandahéllande av kapacitetsstark kollektivtrafik. Satsningarna beddéms
sammantaget bidra till att stdrka den storregionala utvecklingen genom
forbattrad tillgdnglighet, skapa forutsattningar for en balanserad befolk-
ningsutveckling samt frimja ett hallbart och effektivt transportsystem.
Utbyggnaden av jairnvagens kapacitet utgor grundldggande forutsittning
for att dessa mél ska kunna realiseras och for att understddja en langsiktig
och strukturell utveckling.

En stor del av resandet utgdrs av daglig lansoverskridande pendling
mellan Uppsala och Stockholmsregionen samt till Arlanda flygplats.
Utbyggnaden till fyrspar foreslds siledes av Arlandautredaren Peter
Norman i sin slutrapport for dess betydelse for flygplatsens transporter
och konkurrenskraft. Ostkustbanan har d4ven nationell betydelse for den
transittrafik som sker p4 jarnvdgen genom stréket. Godstransporter sker
dagligen till rikskombiterminalen i Rosersberg samt dagliga transporter av
flygbrénsle till Arlanda flygplats.

E4 Forbifart Stockholm, vid Arlanda och over
Sodertalje kanal

Malardalsrddet ser fram emot att Férbifart Stockholm 6ppnar for trafik
senast 2030, men oroas samtidigt for de kapacitetsbrister som berdknas
uppsta i vagsnittets anslutningar. Milardalsradet vialkomnar darfor att
Trafikverket foreslar foljdinvesteringar i E4 norr om Forbifarten till
Arlanda: E4 Haggvik-Rotebro och E4 Glddjen-Arlanda — atgérder som

4 Malardalsradet (2024): Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen 2022
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varit hdgt prioriterade av Milardalsradet sedan linge. Atgirderna foreslas
dartill av Arlandautredaren Peter Norman tillsammans med ITS-I6sningar
och dynamiska kollektivtrafikkorfalt.

Vigsnittet mellan Stockholm och Arlanda ar redan idag hart belastad

och kapacitetstaket 6verskrids regelbundet under morgon- och
eftermiddagsrusningarna. Kapacitetsbristen resulterar i férlangda res- och
transporttider. Breddningen mellan trafikplats Haggvik-Rotebro och
atgirderna mellan trafikplats Gladjen-trafikplats Arlanda 6kar kapaciteten,
och minskar dédrigenom problem med kder och trangsel, samt ger mindre
storningskénslighet for naringslivets transporter.

Aven infarterna i sddra Stockholm paverkas visentligt av Forbifartens
Oppnande. Mélardalsradet valkomnar darfor att Trafikverket inkluderar
atgirder for att forbattra och bredda Sodertiljebron i planforslaget.
Atgirden tillsammans med andra kapacitetsforstirkningar ger en
forbattrad framkomlighet pd E4/E20 mellan Stockholm och Sodertilje.
Samtidigt ser Mélardalsradet liksom Trafikverket det som angeldget att
dialogen med bland andra Forsvarsmakten fortsidtter om de redundans-
behov som finns for vagtrafiken som korsar Sodertélje kanal. I nationell
plan behover Trafikverket fa i uppdrag att utreda en 16sning for passagen
ur ett sddant redundans- och sarbarhetsperspektiv. Utredningen behover ta
hénsyn till de nyttor som redan skapas genom atgirden att forbattra och
bredda Sodertéljebron.

Tvarforbindelse Sodertorn

Tvérforbindelse Sodertdrn ingick i Stockholmsdverenskommelsen

fran 2007 och &r hogt prioriterad av Stockholm-Méilarregionen samt
medfinansieras av Huddinge kommun. Tvarforbindelse Sodertdrn ér en
forutsittning for ett vixande Sodertorn och viktig for 6kad trafiksidkerhet.
Tvérforbindelsen skapar dessutom en viktig redundans i transportsystemet
och ur ett beredskapsperspektiv dr dtgiarden viktig for att sdkerstéilla
tillgdngen till och optimera anvindningen av Norviks hamn.

Atgérden méste genomféras i sin helhet, utan omfattande kostnadsbespa-
ringar, for att bibehalla de nyttor och kapacitetsforstarkningar som krévs i
transportsystemet — inte minst for kollektivtrafikens framkomlighet.

Hjulstabron

Milardalsradet vilkomnar att Trafikverket foreslar full finansiering av en
ny Hjulstabro pa riksvig 55 mellan Strangnis och Enkoping. Hjulstabron
ar hogt prioriterad av Stockholm-Malarregionen. Forutom att utgora en
viktig lank i transportsystemet Gver Mélaren mojliggor den utvecklade
godstransporter pa Mélaren och kravs for att dra full nytta av genomférda
investeringar i Sodertilje sluss, farleder i Mélaren, samt Vésteras och
Kopings hamnar — det sé kallade Méalarprojektet. Bron byggdes ar 1953
och har natt slutet av sin livslangd. Sarskilt de rorliga delarna orsakar
problem. I september 2025 fastnade bron exempelvis i1 vridet ldge och
orsakade en totalavstdngning pa flera timmar.
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Redan 2009 tecknades ett avtal mellan staten, berérda kommuner och
Malarhamnar avseende investeringar i Mélarprojektet. Till detta har
staten dven avgett 16ften om att ta ansvar for att atgarda infrastruktur
langs farleden for att nyttorna med Malarprojektet ska kunna realiseras
och Mélarmax sidkerstéllas. Fran hamnens och kommunernas sida har
atagandena fullfoljts genom betydande och kostsamma investeringar

i infrastruktur, hamnanlaggningar och logistiklosningar. Nu behover
regeringen fullfolja statens dtaganden genom en ny Hjulstabron som
mojliggor att Malarmax kan passera.

Trafikverket beddmer att atgérden &ar 16nsam och prioriterar den mycket
hogt i den samhillsekonomiska rangordningen.

Malarbanan Tomteboda-Kallhall

Milarbanan ir en viktig del av Sveriges jarnvigsnit som forbinder Orebro,
Visteras och Enkoping med Stockholm. Mélarbanan ar ocksé en del av
Stockholms lokala pendeltagsnét och paverkar saledes tagtrafiken i hela
Stockholmsregionen. En utbyggnad till fyrspar mellan Tomteboda och
Kallhall ar av riksintresse for att tagtrafiken ska fungera langsiktigt i
regionen samt till och fran 6vriga landet. Projektet ingick i Citybaneavtalet,
da kommuner och regioner ldngs hela Mélarbanan medfinansierade
utbyggnaden av Citybanan i Stockholm. Citybanan &r klar sedan lédnge,
men denna del av fyrsparet kommer pa plats i bésta fall 2042.

Med utbyggnaden till fyra spar 6kar kapaciteten pad Malarbanan fran 11
till 18 tag per timme och riktning. Denna kapacitetsokning innebar ocksa
forbattringar pa andra delar av jarnvagssystemet. Storningar pa strackan
Kallhall — Stockholm paverkar idag trafiken pa bade Nyndsbanan och
Ostkustbanan. Den fulla kapaciteten pa Citybanan kan inte heller nyttjas
fullt ut férran Mélarbanan ar utbyggd till fyra spar pa hela strackan
Tomteboda-Kallhall.

Idag éterstar de tva sista delstrackorna Huvudsta-Duvbo och Duvbo-
Spéanga att bygga — dér stora forseningar uppstéitt med arbetet genom
Sundbyberg stad, som ocksa medfinansierar l10sningen genom stadskérnan.
Trots tidigare tidsplaner och 16ften om fardigstdllande 2025, som senare
blev 2028, innebér Trafikverkets nya tidsplan ett fardigstdllande som
tidigast 2042 (ej risktider inrdknade). Milardalsradet vill understryka
vikten av att projektet fardigstills snarast mdjligt, senast 2042 enligt
tidsplan, och utan ytterligare forseningar. Till dess méste &ven atgarder
vasterut vara fullt atgirdade.

Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg-
Degeron, striackan Hallsberg-Asbro

Godsstraket genom Bergslagen ér ett av landets viktigaste godstagsstrak.
Utbyggnaden av dubbelspar mellan Hallsberg och Degeron har lange varit
en prioriterad atgird for Stockholm-Malarregionens transportsystem och
projektet har pagatt sedan 2012 dé den forsta delstrackan byggstartades.
Milardalsradet valkomnar att Trafikverket foreslar ett slutforande av den sista
och redan byggstartade striickan Hallsberg-Asbro enligt plan senast ar 2031.
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E22 Forbifart Soderkoping

E22 strackan vid S6derkdping dr idag hogt trafikerad. Med Forbifarten
okar trafiksdkerheten och framkomligheten pé strackan. Regeringen
fattade beslut om byggstart i borjan av 2025 och Milardalsradet ser fram
emot samt forutsatter att projektet byggstartas enligt plan hosten 2026.

Marsta station

Mailardalsradet valkomnar att Trafikverkets planforslag innefattar atgérder pa
Mirsta station och bangérd. Mérsta station bangardsombyggnad ér ett identi-
fierat investeringsbehov fore 2035 i Stockholm-Malarregionens gemensamma
utvecklingsstrategi for transportsystemet, Systemanalysen. Bangérdens nuva-
rande utformning orsakar kapacitetsbrister i jarnvigssystemet och stationen
har idag trafiksiikerhetsbrister samt ett efterslipande underhall. Atgirden ér
aven viktigt ur ett robusthetsperspektiv d& den fungerar som bytespunkt for
arbetspendlare och vid alternativa resvégar till Arlanda flygplats, varfor den
framhaélls som viktig av Arlandasamordnaren Peter Norman.

Stockholm C och Tomteboda bangard

Malardalsradet &r positiv till att Trafikverket foreslar nya investeringar i
Tomteboda bangard, som ocksa det identifieras som ett investeringsbehov
fore 2035 1 Systemanalysen, och vilkomnar att forutséattningarna for
Stockholm C fortsatt foreslas utredas. I objektet Tomteboda bangérd
ingér stora forbéttringar som innebér nya mojligheter for uppstéllning
och service av tig, nagot som kommer att avlasta Stockholms
Centralstation. Det dr en virdefull investering for bade den nationella
och regionala tagtrafiken, och en viktig del av den framtida utvecklingen
av centralstationen. 8 av 10 tag i landet startar eller slutar i Stockholm.
Atgirderna pa Stockholm C och Tomteboda bangérd bér dirfor betraktas
som en nationell angeldgenhet dér tillgdngligheten till huvudstaden och
robustheten i landets jarnvagssystem avgors.

ERTMS

Att Trafikverket foreslar att arbetet med digitalisering av jairnvagens signal-
system ska véxlas upp samt att ERTMS ska implementeras i snabbare takt
ar positivt. Det dr angeldget att anvinda ERTMS som ett verktyg for att
hoja infrastrukturens kapacitet. En tydlig plan for ERTMS-utrullningen

ar viktigt eftersom osdkra prognoser for inforandet paverkar tagforetagens
installationsplanering. Under utrullningen ar det nodvandigt att reinveste-
ringar i ATC-systemet tillats s att arbetet med tagtrafikens utveckling och
okad robusthet inte pausas i véntan pa det nya signalsystemet.

Trafikverkets strategiska val att gg¢ ERTMS-inforandet tillrackligt

med tid for att infora ett ERTMS-system som fungerar for komplexa
storstadsomraden vilkomnas. Samtidigt vill Mélardalsradet betona att den
forldngda tidsplanen for inférande av ERTMS behdver anviandas for att ta
fram en teknisk 10sning som passar komplex storstadstrafik. I det arbetet
bor Trafikverket dra lardom av andra europeiska storstadsomrdden med
motsvarande utmaningar. Lngsiktigt finns risker med ATC vad giller
tillgang till reservdelar och kompetens att utféra underhall av systemet.

1
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Det ar positivt att en subventionering infoérs for ERTMS ombordutrustning,.
Subventioneringen maste vara langsiktig da inkop av tdg och ombygg-
nationer av befintliga tdg innebar omfattande processer och satsningar.
Malardalsradet onskar ett fortydligande om anslagna medel dven avser
projektering av ombordutrustning eller enbart investering i sjdlva
utrustningen. Planering och projektering for att klara av utbyten pa tag ar
forknippad med hogre kostnader och beddms inte motsvara avsatta medel

i planforslaget. Méalardalsradet vill 4ven betona att planering och projekte-
ring bor subventioneras av den nationella planen for de fall dar utrustning
behdver bytas ut i ett tidigare skede dn vid nyanskaffning av fordon.

Ingangna avtal och beslutade atgarder maste
genomforas — arbete med kostnadskontroll

Malardalsrddet forutsitter att ingdngna avtal och beslutade atgérder i
Stockholm-Malarregionen genomfdrs enligt tidsplan och utan (ytterligare)
forseningar. Utdver ovan beskriva behov finns ytterligare atgirder fore
2035 identifierade i Systemanalys for Stockholm-Mélarregionen som finns
med 1 sd vil tidigare nationell plan som i Trafikverkets planforslag for
perioden 2026-2037.

Regeringens och Trafikverkets 6kade fokus pé kostnadskontroll ar
samtidigt forstaeligt och positivt for arbetet for att fa ut mer infrastruktur
for pengarna. Mélardalsradet ifrdgasatter dock rimligheten i att
planprocessen inte kan ge regioner, kommuner eller naringslivet tydliga
besked forran 1-3 ar fore byggstart. Ett sddant tidsspann ar allt for kort
for att dessa aktorer ska kunna mota upp med den samhéllsutveckling
som infrastruktursatsningen d&mnar till. I stillet ldimnas regioner,
kommuner och niringslivet med stora risker att dyra investeringar

gar till spillo. Vid omprévning av objekt maste darfor noggrann

och grundlig konsekvensanalys goras. Nar Trafikverket har lamnat
forslag pa kostnadsbesparingar behover regeringen hantera fragan om
byggstartsbeslut skyndsamt.

Mialardalsradet noterar att Trafikverket foreslagit en riskreserv pa 10
procent, vilket enligt direktivet dr lagsta mojliga niva. Tanken med en
riskreserv for att undvika att mindre atgéarder forsenas eller trycks undan
av kostnadsfordyringar i storre projekt ir god. A andra sidan finns oro for
att en for stor riskreserv kan uppratthalla en tillatande kultur gentemot
fordyringar, vilket rimmar illa med Trafikverkets arbete for 6kad
kostnadskontroll. Detta, tillsammans med stora kvarstdende behov av
utveckling av transportinfrastrukturen, kan aktualisera fragan om delar
av pengarna i riskreserven inte gor mer nytta som anslag till nagra av de
samhéllsekonomiskt Ionsamma atgéarder som Trafikverket identifierat men
inte prioriterat i planforslaget.



3. Prioriterade
investeringar saknas

For att starka arbetspendlingen och ge forutséttningar for mer effektiva
godstransporter saknas fortfarande viktiga investeringar i Stockholm-
Milarregionens transportsystem. Genom Systemanalysen har de sju
regionerna enats om nedan prioriterade satsningar fore 2035:

Malarbanan

Sedan flera planomgéngar tillbaka har Mélardalsradet prioriterat
ytterligare atgarder p4 Malarbanan. Det handlar dels om utbyggnad av
dubbelspar mellan Orebro-Visteras (Kolbick-Hovsta), dels om ombyggnad
av spar genom Orebro och bangardsombyggnad vid Visteras C.

Bristerna mellan Orebro och Visteras #r akuta att atgirda for att

undvika negativa konsekvenser for Stockholm-Maélarregionens tillvaxt.
Dagens strackor med enkelspar skapar stora storningar i trafiken som
paverkar tusentals pendlare varje dag. Mellan Orebro och Arboga ska all
regional trafik pa Malarbanan och Svealandsbanan dela pa ett enkelspar.
Konsekvensen ar brist pa kapacitet, bristféllig tillforlitlighet som péaverkar
trafiken i straket Orebro-Visteras-Enkdping och hela viigen in mot
Stockholm, samt langa restider for savil godstrafik som pendeltagstrafik,
regionaltagstrafik och fjarrtagstrafik. En fullstdndig utbyggnad till
dubbelspar (till en kostnad av 3 miljarder kronor i 2021 ars prisniva)
skulle minska restiden mellan Orebro och Stockholm via Visterds med 20
minuter, 6ka punktligheten i systemet och ge stora nyttor for kommunerna
och regionerna ldngs straket.’ Dubbelsparet dr dessutom en forutsittning
for utvecklingen av straket Oslo-Stockholm som béade avsevirt kortar
restiden mellan huvudstdderna samt ar ett viktigt bidrag i att starka
Ost-vistliga forbindelser som &r av betydelse for militdr mobilitet.

Trots detta har Trafikverket endast utrett mindre atgérder pd striackan,

som finns med bland 16nsamma forslag i den alternativa ramen om + 10
procent: dubbelspar Arboga-Jadersbruk och forbigdngsspar i Hovsta. Mot
bakgrund av de stora forseningarna pad Mélarbanan Tomteboda-Kallhll,
vill Milardalsradet understryka behovet av att regeringen atminstone
prioriterar dessa forhdllandevis sma dtgirder. En fortsatt forbéttring av
kapaciteten och tillforlitligheten pd Milarbanan kan inte vénta tills efter att
fyrsparet Tomteboda-Kallhill star klart 2042.

5 Oslo-Sthim 2.55/Sweco (2021): Malarbanan, Nyttor av dubbelspar samt Malardalsradet (2025): Nyttoanalys av
Systemanalys for Stockholm-Malarregionen
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Svealandsbanan

Systemanalys for Stockholm-Maélarregionen har identifierat brister

pa Svealandsbanan for gods- och storregional kollektivtrafik. Det
nuvarande enkelspéret pa strackan Folkesta-Rekarne &r hart belastat och
Mialardalsradet prioriterar en utbyggnad till dubbelspar innan 2035 hogt.
Dubbelsparsutbyggnaden behovs for att mota den planerade utvecklingen
av den storregionala kollektivtrafiken mellan viktiga noder i Mélardalen.

Att varken atgirden Folkesta-Rekarne, eller forberedande atgéarder

for dubbelsparsutbyggnaden, finns med i Trafikverkets planforslag ar
olyckligt. Trafikverket planerar fér mindre atgirder i Rekarne i form

av forlangt motesspar och ett tredje motesspar, men dessa atgarder okar
enbart kapaciteten gradvis utan att helt atgérda bristen. I stillet skjuts
investeringsbehovet pa en allt for avldgsen framtid vilket kommer att
hejda utvecklingen av den storregionala kollektivtrafiken, godsets
forutsédttningar pa jarnvagen och riskera en 6kad storningskanslighet pa
Svealandsbanan.

Hallsbergs gods- och personbangard

Hallsberg utgdr en av Sveriges mest centrala noder for bade gods- och
persontrafik och dr Skandinaviens storsta rangerbangard. Har mots
Vistra stambanan och Godsstraket genom Bergslagen, vilket gor platsen
avgorande for hela Sveriges logistikfloden och for tillgangen till hallbara
transporter mellan Mélardalen, Géteborgs hamn och vidare mot Europa.
Att Hallsberg rangerbangard pekas ut i planforslaget som en av tva
terminaler som prioriteras for bibehallen funktion &r positivt. Samtidigt
saknas konkreta atgirder for att utveckla kapacitet och robusthet pa sa
vél rangerbangarden som personbangarden. Utan sadana investeringar
riskerar Hallsberg att bli en flaskhals i transportsystemet, sérskilt i straket
Hallsberg-Orebro, dir bade gods- och persontrafiken redan idag #r hart
belastad.

Milardalsréadet vill framhélla vikten av atgérder i Hallsbergs bangard for
att sikerstilla ett robust och kapacitetsstarkt jairnvagssystem. Hallsbergs
bangard bor ges en tydlig och prioriterad roll i den nationella planen.

Ostkustbanan

Malardalsrddet ser behov av fortsatta investeringar pa Ostkustbanan.

Det handlar framf6r allt om en ny station for regionaltdg i Solna med
anslutning till pendeltig, tunnelbana och sparvag, och om atgérder for
battre vandkapacitet, utdkad fordonsuppstéllning och serviceplattformar
pa Uppsala central. Det sistndmnda bor hanteras som en foljdinvestering
av fyrsparsprojektet Uppsala-lansgriansen Stockholm/Uppsala, likt
foljdinvesteringarna i uppstillningsspar i Linkoping och Norrkdping med
anledning av Ostlédnken.



4. Effektivisera och stall
om transportsystemet

Sverige méaste fortsitta driva pa omstédllningen av transportsystemet och
staten behover g fore i1 arbetet. Omstéllningen forutsatter ett mer effektivt
nyttjande av transportsystemet, samt en betydande teknikutveckling vad
géller fordon och fornybara drivmedel — och en utbyggd infrastruktur for
den nya tekniken. Ordnande satsningar inom elektrifiering dr en avgdrande
pusselbit. Mélardalsridet vill dartill framhélla att det krdvs en langsiktig
energipolitik med ny infrastruktur for en méngfald av héllbara drivmedel.

Effektivisera — anvand ratt trafikslag for ratt
transport

Det dr orovdckande att Trafikverkets miljokonsekvensbedomning ar

att klimatmalet om minst 70 procents minskning av utsldappen till 2030
jamfort med 2010 inte nés. Inte heller EU:s ESR krav pa Sverige, eller
malen om 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik nds. For att uppna
ett mer effektivt och klimatsmart transportsystem &r intermodalitet,

dar ritt trafikslag anvinds for rétt transport for storsta mdjliga
samhéllsnytta, en viktig forutsittning. Trafikverket bedomer i stillet att
fardmedelsandelarna forblir relativt stabila over tid.

I Stockholm-Malarregionen ar kapacitetsbrister en faktor som hindrar
overflyttning av gods till jirnvag. Satsningar pA ERTMS och digitalisering
ar en pusselbit i att mojliggdra for storre nyttjande av den teoretiska
kapaciteten. Jarnvagen ar mycket energi- och yteffektiv samt har jamforel-
sevis lag klimatpaverkan, varfor Malardalsradet vilkomnar att 80 procent
av medlen for namngivna atgirder gér till just utveckling av jairnvagen.

Vad giller sjofarten stéller sig Mélardalsradet mycket positivt till Trafikverkets

forslag att upphandla ytterligare en ny isbrytare som del av en isbrytarstrategi.

Malardalsrddet dr ocksé positiv till forslaget att slutfora uppgraderingen
av Sodertélje sluss, samt forbéttringen av farleden mellan Landsort och
Sodertélje. Tillsammans med forslaget om en ny eller ombyggd Hjulstabro
skapar detta forbattrade forutsittningar for Malarsjofarten.

For att jarnvédgens och sjofartens potential ska kunna tillvaratas behover
staten och ndringslivet gemensamt verka for neutrala konkurrensforutsatt-
ningar mellan trafikslagen. Malardalsradet vill uttrycka oro dver signaler
om att lotsavgifterna (och de 6kade kostnader som uppstér i viantan pa

att fa lots tilldelad) samt banavgifterna i 6kad grad utgor ett hinder for en
utveckling mot mer effektiva godstransporter.

Att hela det statliga vdgnétet upplats for BK4 under planperioden

dr positivt bade for utvecklingen av langre och tyngre lastbilar och

okad robusthet kopplat till totalforsvarets behov. Samtidigt vill
Mailardalsradet framhalla vikten av sammanhéllna strak, dér upplatandet
av kommunala véigar for BK4 for att linka samman det statliga natet
med logistiknoder idag dr en utmaning. Nar lastbilarna blir lingre och

4. Effektivisera och stéll om transportsystemet
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tyngre kréavs farre enheter for att transportera samma méangd gods,
vilket skulle kunna minska det totala antalet fordon pa vdgarna. Detta
berdknas i sin tur kunna minska utsldppen fran den tunga trafiken, samt
minska transportkostnaderna. Med en elektrifierad lastbilsflotta kan
klimatnyttorna oka ytterligare.

5. Gotlands tillganglighet till
fastlandet maste sakerstaillas

=

V\I/V

Gotland &r som 0 helt beroende av en vél fungerande sjo- och luftfart for
resor och transporter till fastlandet. For invanare, niringslivet och turismen
utgor farjetrafiken en ekonomisk och social livlina som sidkrar daglig
forsorjning av livsmedel, mediciner och brianslen. Vil fungerande sjofart
till och fran Gotland &r ocksa viktigt for Stockholm-Milarregionen och
landet i helhet, inte minst mot bakgrund av den totalforsvarsuppbyggnad
som pagar pa on samt Gotlands roll i den svenska livsmedelsproduktionen.
Férjorna till och fran Gotland har betydelse for Férsvarsmaktens mojlighet
att snabbt mobilisera, forstdrka och forsvara on i ett skymningslige eller
vid védpnad konflikt.

Gotlands farjetrafik bor inga i nationell plan

Férjetrafiken fungerar i praktiken som Gotlands ldnsvig — det ar darfor
anméarkningsvért hur staten hanterar frigan om upphandling av trafiken.
Redan 2012 konstaterade Trafikanalys att nuvarande hantering av
Gotlands férjetrafik ar bristféllig och foreslog att den skulle hanteras
inom samma utgiftsomrade som idag motsvaras av 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur samt 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur i den nationella transportinfrastrukturplanen.

I grannlandet Danmark tillimpas en sa kallad landsvagsprincip som
innebar att staten sidkerstéller biljettpriser for inrikes farjetrafik sa att

de motsvarar vad resan hade kostat om den gatt pa vag. I Sverige finns
ingen sadan tydlig princip som garanterar jamforbara biljettpriser. I

stallet lever naringslivet pa Gotland, gotlinningarna och deras anhoriga
pa fastlandet med en stidndig osédkerhet kring hur tillgédngligheten kan
komma att utvecklas kommande ar — och hur kostnaderna for denna
tillganglighet ska fordelas mellan parterna. Osédkerheten i sig hemmar
Gotlands néringslivsutveckling, och sedan den senaste upphandlingen

har farjeresendrerna sett kraftigt okade biljettpriser. Sedan 2017 har det
genomsnittliga biljettpriset for en gotlanning dkat med 50 procent, medan
att ta med bilen har blivit hela 75 procent dyrare under samma period.
Idag dr det nastan fyra ganger sa dyrt for en gotlandsk familj att resa till
Stockholm med Gotlandsfarjan och medhavd bil, jamfért med en familj
som har mgjlighet att fardas samma striacka enbart med bil. Jimforelsen ar
gjord med en biljettyp som mdojliggdr avbokning och full aterbetalning for
att motsvara friheten man har nar man reser med bil.®

5 https://gotland.se/utveckla-gotland/priser-i-farjetrafiken/undersokning-av-farjepriser



6. Stark jarnvagsunderhallet och 6ka genomférandetakten

Pé kort sikt dr det nodvandigt med nagon form av statlig kompensation

for att rdda bot pa dessa priser. Trafikverket eller av regeringen utpekad
myndighet bor uppdras att utforma lamplig modell for stéd som kommer
gotlanningar, gotlandskt naringsliv och besokare till del i form av
minskade biljettkostnader for resor och transporter med farjetrafiken.
Mialardalsradet vill &ven uppmana regeringen att inféra en nationell
princip som garanterar likvardig tillginglighet mellan 6 och fastland. En
saddan inriktning skulle stdrka den nationella sammanhallningen och skapa
langsiktiga och rattvisa villkor for boende och foretag pa Gotland.

6. Stark jarnvagsunderhallet
och o6ka genomforandetakten

Paskynda atgardandet av underhallsskulden pa jarnvag

Mialardalsradet valkomnar regeringens prioritering av vidmakthallande
och underhéll i den nationella planen. Ett fungerande och robust transport-
system ar grundlédggande for bade arbetsmarknadsintegration, nirings-
livets konkurrenskraft och tillgédngligheten i hela landet. Det dr positivt

att Trafikverket anger slutér for nir det eftersatta underhallet pa vig
respektive jarnvig ska vara atgirdat. Dock behover Trafikverket forankra
och fortydliga hur detta ska bli mdjligt att genomfora i praktiken.

Trafikverkets berdkningar visar att endast cirka 10 procent av det eftersatta
jarnvagsunderhallet berdknas kunna atertas fram till ar 2037, vilket inne-
bér att storsta delen av underhallet skjuts bortom planperioden da malaret
ar 2050. Att jarnvagens underhall skjuts pa framtiden ar i sig allvarligt.
Med nuvarande takt riskerar atgardandet att ta alltfor lang tid, samtidigt
som nya fel, slitage och behov av ytterligare underhall tillkommer.

Samtidigt oroas Milardalsradet 6ver signaler fran Trafikverket om att
malaret 2050 kan bli svért att nd. Ett fortydligande fran regeringen kring
nér underhéllsskulden realistiskt kan beddmas som hanterbar och atgirdad
skulle darfor vara dnskvart.

Mailardalsradet vill framhaélla vikten av 6kade resurser och en starkt
genomforandeformaéga, dar Trafikverket behover sdkerstélla att
myndigheten ar rustad for att hantera den omfattande underhalls-
satsningen. Arbetssitt och prioriteringsgrunder maste ses dver for att
mojliggora ett snabbare och flexibelt genomforande. Idag dger exempelvis
det statliga bolaget Infranord ett modernt och effektivt tradbytestag som
pé grund av Trafikverkets upphandlingsmetoder inte anvénds i Sverige.

Milardalsrddet ser stor potential i effektivare planering av banarbeten,
samt i att kombinera underhallsatgérder med trimningsatgirder

for ett 6kad genomforande. En tydlig koppling mellan underhall,
trimningsatgérder och langsiktiga investeringar behdvs for att bygga ett
kapacitetsstarkt och pélitligt jirnvigssystem med hogre genomférandetakt.

17
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Lansplanernas upparbetningsgrad maste oka

Regionernas lansplaner har en central roll for att utveckla det regionala
transportsystemet. Det statliga regionala viagnatet utgoér merparten av
vagnitet och ldnsplanerna laser upp en potential for att 6ka trafiksdkerhet,
cykelinfrastruktur samt kollektivtrafik. Att de tidigare samfinansierings-
potterna nu tillforts till lansplanerna ar positivt. Mélardalsradet menar

pa att den 6kning som givits lansplaneuppréttarna dock ar otillracklig i
forhallande till de stora behoven som finns i regionerna, samt i férhallande
till den ansvarsforskjutning som stadmiljéavtalens avveckling lett till.

Om regeringen vill uppna de transportpolitiska malen krévs en langsiktig
forstarkning pa finansieringen av lansplanerna.

En hog upparbetningsgrad for medel i lansplanerna ar viktig for att
sdkerstilla att planerade atgérder leder till resultat. For att detta ska

vara mdjligt krévs att Trafikverket har forutsittningar att driva projekt
framdt. Om resurser till genomforande begransas kommer framdriften for
lansplanerna fortsatt att minska, ndgot som redan idag fordrdjer viktiga
investeringar i det regionala transportsystemet. Malardalsraddet forutsitter
att tillrdckliga resurser sékerstills for att mota behovet av nddvéndiga
utredningar, bade for genomforande av nuvarande planer och till nya
kandidater till ndstkommande planomgangar.

7. Finansiering for steg 1- och
2-atgarder saknas fortsatt
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Regeringen gav i Trafikverkets regleringsbrev for ar 2022 uppdraget att
inkomma med en “Redovisning av steg 1- och 2-atgidrder som kan péaverka
efterfragan pa transporter med mera”. I juni ar 2024 gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag pa hur villkoren for statlig med-
finansiering av infrastrukturatgirder i steg 1 och 2 av fyrstegsprincipen
kan fortydligas. I bada dessa uppdrag fastslar Trafikverket att atgardstyper
som “trafikinformation” och resplaner och program (Mobility
Management)” inte kan finansieras fran nationell plan och ldnsplaner.
Samma svar ges ar 2024, “standpunkt om finansiering av steg 1- och
2-atgérder kvarstar”.

Regeringen har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men i nationell plan
saknas fortfarande verktyg for att finansiera dess tva forsta steg. Dagens
regelverk begrinsar finansieringen till steg 3 och steg 4, vilket leder till
dyrare och mindre flexibla l6sningar samt att dtgérdsvalsstudier resulterar i
kostnadsdrivande steg 3- och steg 4-atgdrder.

For att lansplaneuppréttarna ska kunna sédkerstélla en modern och effektiv
transportplanering ser Milardalsradet behov av att regelverket uppdateras
sé att lansplanerna kan finansiera atgéirder i alla fyrstegsprincipens
samtliga fyra steg.



8. Avveckla stationsavgiften vid Arlanda

8. Avveckla stations-
avgiften vid Arlanda

I Miélardalsridet finns stark konsensus om att Arlanda flygplats ar

ett nationellt intresse for niringslivets utveckling och internationella
konkurrenskraft, samt en gemensam ambition att Arlanda ska bli Nordens
ledande flygplats. Mélardalsrédet ser positivt pd den Arlandautredning
som presenterades av Peter Norman i juni 2025 och efterfrigar ett tydligt
ledarskap fran regeringen nir det kommer till att gora verklighet av
forslagen. Utdver behovet av investeringar 1 flygplatsens omkringliggande
transportinfrastruktur samt i striken fran Stockholm-Mélarregionens
nodstdder for att stirka resandeunderlaget, vill Mélardalsradet framhalla
behovet av att redan i nértid anvénda det befintliga systemet mer effektivt.
I detta ar kollektivtrafiken och avvecklandet av stationsavgiften vid
Arlanda C viktiga pusselbitar.

Regionerna bade bedriver och utvecklar kollektivtrafik till Arlanda via
regionala kollektivtrafikmyndigheter och det gemensamma bolaget
Mialardalstrafik. I ssmmanhanget bor dock betonas att A-Trains
mojligheter att neka andra trafikeringsrétt eller ratten att ta upp och
slappa av passagerare Stockholm-Arlanda, och den stationsavgift som
Ovriga operatorer tvingas ta ut av sina resendrer, som en konsekvens av
statens avtal med A-Train, forsvarar regionernas mojlighet att bedriva en
konkurrenskraftig kollektivtrafik till Arlanda.

En snabb och effektiv atgird for att stiarka tillgangligheten till
Arlanda, och for att kunna nyttja jairnvagssystemet mer effektivt, ar att
omforhandla avtalet med A-Train. Milardalsradet haller starkt med om
Arlandasamordnarens slutsats och forslag att staten maste ta ansvar for
avtalet och skyndsamt initiera en sddan omférhandling.
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9. Atgarda den akuta
kompetensforsorjningsbristen

Malardalsrddet delar Trafikverkets bild att kompetenssituationen ar en
akut fraga for transportplanens genomforande och vill understryka vikten
av att kritiska personalkategorier sdkras. Malardalsradet har, genom
kompetensforsorjningssamarbetet En Battre Matchning, i flera rapporter
kartlagt bristen pa samhéllsbyggare i Stockholm-Milarregionen och hur
kompetensforsorjningen kan stirkas.

Ge Trafikverket uppdrag att arbeta proaktivt med
kompetensforsorjningen

For att mota utmaningarna behover Trafikverket fa ett langsiktigt uppdrag
att arbeta proaktivt med kompetensforsorjning inom transportinfra-
struktursektorn. Uppdraget bor omfatta ett strategiskt samordnings- och
samverkansprogram for aktoérer med radighet inom omradet. Samverkan
behovs kring utbildningsplanering, attraktion, resurser, relaterade
kompetensbehov, diar hdnsyn tas till kommunala och regionala perspektiv
och behov. For storre geografier som Stockholm-Mailarregionen behdvs en
storregional samverkansniva. Jarnvégscollege dr en uppskattad satsning
fran Trafikverket som bor vidareutvecklas.

Malardalsradet ser dven ett behov av att Trafikverket i samverkan med SCB
far i uppdrag att 16pande ta fram kompetensforsorjningsprognoser med kopp-
ling till nationell plan och ldnsplaner. Prognoserna bor ingd i SCB Trender

och Prognoser, och dialog behdver foras med regionerna utifran regionernas
uppdrag att tillhandahalla bedomningar av lanens kompetensbehov.

Etablera en eller flera jarnvagstekniska
ovningsanlaggningar i Stockholm-Malarregionen

Tillgang till utbildnings- och dvningsmiljoer &r centralt for kompetens-
forsorjningen. I Stockholm-Malarregionen saknas dock fortsatt viktiga
utbildnings- och évningsmiljder inom exempelvis jarnvéigsteknik. En
jarnvigsteknisk ovningsanldggning kan skapa nytta for flera utbildnings-
nivéer, Oka attraktiviteten for jarnvagsyrken, samt bidra till innovation och
utvecklingen av mer effektiva arbetsmetoder.

Trafikverket maste fa uppdrag att etablera en eller flera 6vningsanldggningar
i Stockholm-Mélarregionen, och Milardalsradet efterfragar ett 1angsiktigt
statligt engagemang i fragan om dessa investeringstunga utbildningsmiljoer.

Stark kompetensforsorjningen genom
forsknings- och innovationsprojekt

Mialardalsradet vill framhalla transportforskningens betydelse for den
framtida konkurrensforsorjningen. Ny kunskap och innovation behover
utvecklas hos institutioner som utbildar transportinfrastruktursektorns
arbetskraft for att dessa sa snabbt som mojligt ska kunna foras ut



pa bred front i transportsystemet. Trafikverket behdver fa i uppdrag
att hitta partnerskap for kombinerade forsknings-, innovations- och
utbildningsprojekt i Stockholm-Maélarregionen, samt fa i uppdrag att
investera i innovativa larmiljoer.

10. OPS och alternativ
finansiering

Nya arbetssitt och att ga vidare med alternativ
finansiering ar positivt, men far inte aventyra
tidsplanen for Stockholm-Malarregionen
transportinfrastruktur

OPS beskrivs av Trafikverket som en utvecklad form for genomforandet
av infrastrukturinvesteringar dér en annan aktor dn Trafikverket bygger
och ansvarar for driften efter fardigstéllandet. I planforslaget redovisar
Trafikverket totalt nio objekt, fyra pa vidg och fem pa jarnvdg, som mdjliga
kandidater for OPS. Tre av dessa ligger i Stockholm-Maélardalsregionen:
del av Tvarforbindelse Sodertdrn, Hjulstabron och Tomteboda bangard.

Mialardalsradet ser positivt pa att samtliga utpekade objekt ar finansierade
av nationell plan och att Trafikverket gjort internationella utblickar for att
hitta effektivare sitt att utveckla infrastrukturen. OPS kan potentiellt leda
till battre kostnadsstyrning, innovation under produktion och ett effektivt
genomforande, nagot som Malardalsradet valkomnar mot bakgrund av
stora och aterkommande forseningar av infrastrukturprojekt i Stockholm-
Milarregionen. Utover objekten i nationell plan pekas objekt ut som
mojliga att genomforas med OPS utan statlig medfinansiering. Trafikverket
pekar ut Stockholm-Oslo som potentiell kandidat men beddmer att fortsatta
utredningar kravs for finansieringsform och utforande. Milardalsradet
vialkomnar utpekandet och foljer intresserat det fortsatta arbetet.

Parallellt med remissperioden av Trafikverkets forslag till nationell plan
pagar en statlig utredning som kommer tydliggéra vad OPS innebér som
affarsform i Sverige och vilka effektiviseringsvinster som kan uppnés
genom den. Utredningen presenteras 15 december. Att objekt pekats ut
redan innan utredningens resultat presenterats och formen fér OPS dnnu
inte dr satt utgor en osdkerhet. Enligt Trafikverket kan OPS innebéra
olika saker for olika objekt beroende pé hur ldngt dessa har kommit 1
planeringen. Dessutom stéller nya arbetssitt krav pa ny och utvecklad
kompetens hos sa vil Trafikverket som marknaden.

Malardalsradet vill framhélla att osdkerheterna kring affarsformer och
risken for kompetensbrist inte far dventyra tidplanerna for de utpekade
objekten i Stockholm-Malardalsregionen. Det dr av yttersta vikt att
objekten utfors enligt tidsplan oavsett om det sker genom OPS eller inte.

10. OPS och alternativ finansiering
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11. Fortsatt dialog for ett starkare transportsystem
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Dra lardom av tidigare erfarenheter vid analys av
alternativ finansiering

En utgéngspunkt fér en gemensam, langsiktig och sammanhallen transport-
infrastrukturplanering ar finansiering via den nationella transportinfrastruk-
turplanen och dess planeringsprocess. Grunden maste vara att den nationella
planen inklusive lanstransportplanerna ska bara kostnaderna for sina
respektive investeringar. Men for att skapa 6kade medel till infrastruktur-
satsningar dr det betydelsefullt att undersoka alternativa finansieringsformer,
dédribland brukaravgifter, lanefinansiering och EU-finansiering.

Av OPS-kandidaterna i Stockholm-Malarregionen bedomer Trafikverket
att Tomteboda bangérd har goda férutséttningar att delfinansieras genom
serviceavgifter. Mélardalsradet vill framhalla att det krévs en balans i
avgifter for att inte minska nyttjandet, och med det nyttorna, eller skapa
en obalanserad konkurrenssituation. Vid analys och dialog om eventuell
alternativ finansiering, sarskilt med OPS-avtal eller liknande avtal, ar
det viktigt att ga tillbaka till och dra lirdom av erfarenheter fran tidigare
genomforda projekt, som exempelvis Arlandabanan. Framtagandet av
alternativa finansieringsformer ska alltid ske i dialog med berérda regioner
och kommuner och maste utredas for varje enskilt objekt. Detta for att
sékerstilla affarsmodeller och uppldgg som effektivt 16ser behoven samt
styr mot onskade effekter savil 1angsiktigt som kortsiktigt.

11. Fortsatt dialog for ett
starkare transportsystem

I Malardalsradets transportpolitiska samarbete, En Battre Sits, samarbetar
kommunerna och regionerna i sju lan for hallbara och effektiva transporter.
Samarbetets gemensamma prioriteringar bildar en tydlighet for regeringen
och Trafikverket kring Stockholm-Malarregionens infrastrukturbehov.

I Malardalsradet &r vi ar eniga om att det behovs 6kade satsningar i
Stockholm-Mailarregionen for att kunna upprétthélla ett starkt och
effektivt transportsystem som bidrar till en regional utveckling, samt starkt
internationell konkurrenskraft. For Stockholm-Mailarregionens utveckling
och transportinfrastruktur paverkar i stor utstrackning dven utvecklingen i
ovriga landet.

Tillsammans investerar Stockholm-Malarregionen miljarder i den
storregionala kollektivtrafiken, och minga parter medfinansierar dven
projekt for utbyggnad av statlig infrastruktur. Nu maste staten matcha vér
ambition och satsa pa infrastrukturen i var del av landet. I en alltmer orolig
omvérld har regeringen mdjlighet att prioritera den samhillsekonomiska
nyttan och bygga Sverige starkare.

Malardalsradet ser fram emot en fortsatt god dialog, och att satsningarna
pa infrastrukturen gors i Stockholm-Malarregionen déir nyttan ar stor.
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En Battre Sits

Sju regioner — Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland,
Ostergotland och Gotland — samarbetar sedan méanga ar tillbaka i
Malardalsradets transportpolitiska samarbete, En Battre Sits. En unik
process dar en stor grupp politiker och tjanstepersoner samlas for att
analysera och enas om gemensamma prioriteringar for utvecklingen
av Stockholm-Malarregionens transportsystem. Syftet ar att
langsiktigt arbeta for en sammanhallen och hallbar region

med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar for

manniskors vardag, en utvecklad konkurrenskraft

och godstransporter i regionen.

Stockholm-Malarregionen ar en
sammankopplad funktionell region
med stor betydelse for hela landets
utveckling, konkurrenskraft och
motstandskraft. Tillsammans
bygger vi Sverige starkare.

enbattresits.se

I

MALARDALSRADET

malardalsradet.se

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsorjning
och internationella jamforelser. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner och regioner till en
dynamisk métesplats for politik, naringsliv och akademi.




