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Inledning

Madlardalstrafik Aktiebolag (Mdlardalstrafik) éigs av Regionerna i Stockholms, S6dermanlands,

Uppsala, Védstmanlands, Orebro och Ostergétlands Iin. Mdlardalstrafiks uppdrag och verksamhet
dr i korthet att handldgga frdgor av gemensamt intresse for digarna vad gdller regionaltdgstrafik,
innehdllande utveckling, upphandling och férvaltning. Bolagets dndamdl dr att bidra till garnas

fullgérande av sina uppgifter som regionala kollektivtrafikmyndigheter. Mdlardalstrafik dr

Trafikorganisatér for den regionala tagtrafiken i Mélardalsomrddet och anlitar jdrnvdgsféretag fér

att utféra driften av var egen regionaltdgstrafik inom Mdlartdgslinjerna. Dédrutéver samverkar

Madlardalstrafik genom avtal med jérnvdgsféretag som bedriver kommersiell regionaltdgstrafik i

Madlardalen, som tillsammans bildar ett storregionalt kollektivtrafiksystem i regionen.
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Trafikverket presenterade den 30 september 2025 sitt forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037. Malardalstrafik lamnar hdrmed vart yttrande, trots att vi inte
formellt &r remissinstans. Detta da var verksamhet &r helt beroende av en funktionell och
kapacitetsstark jarnvagsanldaggning samt ett ndra samarbete med Trafikverket.

Vi vill genom detta underlag bidra till att myndigheten och regeringen nar de nationella
transportpolitiska malen och intentionerna i planen.

Utvecklingen i Stockholm—Malarregionen visar tydligt vilken betydelse Iangsiktiga satsningar i
jarnvagssystemet har. Nationellt har tagresandet 6kat med 82 procent mellan 2000 och 2019, att
jamfoéra med 22 procent for biltrafiken. Det bekraftar nyttan av de investeringar regionerna och
kollektivtrafikmyndigheterna genomfort och deras bidrag till ett mer hallbart transportsystem.
Trafikverkets basprognos pekar mot fortsatt stark tillvaxt for tag och 6vrig spartrafik pa nationell
niva fram till 2045.

Malardalstrafiks granskning av planforslaget tar sin utgangspunkt i Malardalsradets systemanalys
for Stockholm—Malarregionen (oktober 2024), som faststallts av regionernas fortroendevalda.
Systemanalysen beskriver de storregionala malen for transportsystemet, gemensamma strategier,
prioriterade infrastrukturbehov och hur regionen kan bidra till férbattrad framkomlighet och en
klimatsmart omstéallning. Dessa mal ligger ocksa till grund for de omfattande satsningar som
regionerna genomfért genom Malardalstrafik: anskaffning av 53 nya regionaltag, etablering av en
ny underhallsdepa i Eskilstuna, forstarkning av underhallskapacitet i Hagalund samt ett kraftigt
utokat trafikutbud med Malartag. Ytterligare investeringar planeras, bland annat anskaffning av 13
nya fordon och framtida utbyggnad av var depakapacitet.

Som ytterligare underlag for var granskning vill vi peka pa Trafikverkets rapport Regional tagtrafik i
Madlardalen 2022-2028 (TRV 2020/54090), som Malardalstrafik utarbetat tillsammans med
Trafikverket. Rapporten redovisar den planerade trafikutékningen i Malardalstrafiksystemet och
de infrastrukturella atgarder som krévs for att mojliggora utvecklingen. Ett motsvarande arbete
avses genomfdras for kommande period, da sambandet mellan trafikering, kapacitet och
nodvandiga investeringar fortsatt dr avgorande for att planeringen ska vara andamalsenlig.

For att regionernas satsningar ska ge full effekt behéver infrastrukturen utvecklas i takt med
resandets behov och tagtrafikens vaxande roll i ett hallbart transportsystem. Vi vdlkomnar flera av
de objekt som foreslas i planen, men konstaterar samtidigt att viktiga atgarder saknas eller ar
forsenade. Vart yttrande fokuserar darfor pa de delar av planen som har storst betydelse for den
regionala tagtrafiken i Stockholm—Malarregionen och tydliggor vilka atgarder som behéver
prioriteras for att ocksa kunna bidra framat till ett tillforlitligt, kapacitetsstarkt och hallbart
transportsystem — till nytta fér dem som bor, verkar och reser i regionen.
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Sammanfattning

Malardalstrafik lamnar detta yttrande for att bidra till att Trafikverket och regeringen nar de
nationella transportpolitiska malen och intentionerna i den nationella planen. Som storregional
trafikorganisator har vi ett tydligt uppdrag att tillsammans med vara agare utveckla ett
kapacitetsstarkt, robust och attraktivt regionaltagsystem i Stockholm—Malarregionen. Vi vill att de
resurser som regionerna satsar pa tagtrafiken ska anvandas smart och att behoven i anldggningen
mots pa ett satt som ger storsta mojliga nytta for dem som bor, verkar och besoker regionen — for
hallbarhet, tillvaxt och livskraftiga samhallen.

Trafikverkets planforslag innehaller flera mycket viktiga investeringar i Stockholm—Malarregionen,
samt en modernisering av signalsystemet genom ERTMS. Dessa satsningar ar avgérande for att
Oka kapacitet, korta restider och forbattra punktligheten, och Malardalstrafik ser positivt pa att de
finns med i planen. Samtidigt bedémer vi att den foreslagna investeringsramen inte fullt ut racker
for att i nartid och pa sikt vidmakthalla och utveckla en attraktiv regionaltagstrafik i hela
Stockholm—Malardalen.

Mot bakgrund av den starka befolknings- och arbetsmarknadstillvixten, det 6kande tagresandet
och de stora godsmangderna ser vi behov av ytterligare atgarder i infrastrukturen. Det galler
framfor allt kapacitetsékande insatser pa Malarbanan och Svealandsbanan, utveckling av
Hallsbergs bangard, férstarkningar i straken runt Vasteras, Orebro, Stockholm, Uppsala och
Arlanda, ett riktat trimningspaket for Stockholm—Malarregionen samt atgarder for battre
stationsmiljoer och 6kad uppstéliningskapacitet for fordon. Darutéver behover underhallsskulden
pa jarnvagen atertas i hogre takt och ERTMS-inférandet genomforas pa ett satt som langsiktigt
starker kapacitet och robusthet i de mest belastade straken.

Tillsammans med Trafikverket och regionerna vill Malardalstrafik fortsatta utveckla ett
storregionalt tagsystem som gor det enkelt att resa hallbart, starker arbetsmarknaderna, stottar
naringslivets konkurrenskraft och ger ett tillforlitligt, klimatsmart transportsystem for manniskor
och samhadllen i hela Stockholm—Malarregionen.

Remissvarets struktur
Vart remissvar ar indelat i tre avsnitt som speglar Malardalstrafiks huvudsakliga fokusomraden i
forhallande till Trafikverkets planforslag.

| det forsta avsnittet redovisas de investeringar i Stockholm—Malarregionen som ingar i
planforslaget och som ar avgérande for sparkapacitet, restider och robusthet i det storregionala
tagsystemet. Det andra avsnittet beskriver de nddvandiga atgarder som saknas i planforslaget sa
som kapacitetsforstarkningar, trimningsinsatser och infrastrukturella utvecklingsbehov som kravs
for att mota det snabbt 6kande resandet och for att sdkerstalla att hela regionen kan utvecklas.
Det tredje avsnittet behandlar andra viktiga omraden med koppling till planférslaget, sasom
vidmakthallande och underhall, ERTMS, trafiksdkerhet, stationsmiljoer, planeringsprocesser och
framtida utredningsbehov.

Tillsammans ger dessa tre delar en helhetsbild av vilka forutsattningar som kravs for att
Malardalstrafik ska kunna bidra till ett tillforlitligt, kapacitetsstarkt och hallbart transportsystem i
hela Stockholm—Malarregionen.
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Investeringar som ingar i planforslaget

De investeringar som foreslas i Stockholm-Malarregionen ar oerhort viktiga och kommer bidra till
utvecklingen av trafiksystemet, nationella transportpolitiska mal och samhallets utveckling,
darmed nodvandiga att de dven ingar i den faststallda planen. For att Malardalstrafik ska kunna
fortsatta bidra till maluppfyllelsen samt kunna bedriva och utveckla en attraktiv regionaltagstrafik i
hela regionen, kravs samtidigt en ytterligare utékning av investeringsramen.

| texten under denna rubrik beskrivs de investeringar i Stockholm—Malarregionen som Trafikverket
foreslar i planutkastet och hur dessa paverkar mojligheterna att bedriva och utveckla den
storregionala tagtrafiken. Avsnittet redogor for bade utvecklingsprojekt och reinvesteringar som ar
direkt avgorande for sparkapacitet, restider, robusthet och framtida trafikplanering.

Investeringsprojekt i Stockholm-Malarregionen

Foljande stérre namngivna investeringsprojekt ar identifierade i planforslaget som berér
regionaltagstrafiken i Stockholm-Malarregionen.

Utvecklingsprojekt

e Ostkustbanan, Fyra spar Uppsala-lansgransen Stockholm

e Ostkustbanan, signaloptimering Solna-Skavstaby

e Uppsala, plankorsningar

e Knivsta, plankorsning

e Marsta, station och bangardsombyggnad

e Ostlanken, nytt dubbelspar Jarna-Linkoping, inklusive nodvandiga sidosystem for
uppstallningsspar for fordon i Norrkdping och Linképing

e Malarbanan, fyrspar Tomteboda-Kallhall, bytespunkt Barkarby

e Dalabanan, atgarder for 6kad kapacitet och kortare restider, reinvesteringar, motesspar
Heby

e Stockholm C, funktionsanpassningar efter Citybanan

e Stockholm C, utvecklingsprojekt (endast utredningsmedel), ingar i 10 procent
medelsdkning

e Hagalund, bangardsombyggnad

e Tomteboda, bangardsombyggnad

e Vastra stambanan, forbigangsspar i Katrineholm samt Hogsjo, langa godstag,
signalatgarder Arstaberg-Flemingsberg

e Laxa, bangardsombyggnad

e Hallsberg-Asbro, dubbelspar

Reinvesteringsobjekt

e ERTMS, utbyte av jarnvagens signalsystem

e Ostkustbanan, vissa spar- och vaxelbyten inom Stockholmsomradet

e Malarbanan, utbyte vissa signalstallverk, spar- och vaxelbyte pa vissa delar,
kontaktledningsbyte Kolback-Koping

e Vastra stambanan, spar- och vaxelbyten sdder om Stockholm, spar- och vaxelbyten
Katrineholm-Hallsberg, kontaktledningsupprustning Jarna-Hallsberg-Laxa,
tunnelupprustningar Flemingsberg-Jarna

e Sodra stambanan, kontaktledningsupprustning Katrineholm-Aby
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Det dr mycket viktigt att de fyra stora namnsatta projekten Ostldnken, 4-spar Tomteboda-Kallhill,
4-spar Uppsala-lansgransen Stockholm samt Dalabanan fortsatter att projekteras respektive
byggas med hogt tempo sa att nyttorna i form av 6kad sparkapacitet och kortare restider kan
erhallas sa tidigt som maijligt. Dessa projekt &r i hogsta grad nédvandiga for att kunna utveckla
trafiken, 6ka resandet i tagtrafiken, 6ka punktligheten och regulariteten och darmed na regionens
mal for det storregionala tagsystemet. Under projektering och byggande vill vi framféra behovet
av l6pande samverkan och avstamning med regionernas kollektivtrafikmyndigheter for
utformningen av sparsystemet, stationer och sidosystemen for exempelvis fordonsuppstallning,
samt dven hur trafiken kan bedrivas pa ett tillfredsstallande satt under byggtiden.

Inom utvecklingsramen finns 39 miljarder avsatta for riskreserv. Mot bakgrund av att Trafikverket
samtidigt pekar pa 6kad kostnadskontroll bor det 6vervagas att halvera riskreserven och darmed
overflytta ca 20 miljarder till nya namnsatta objekt. Dessa medel skulle kunna bidra till och
mojliggora ett genomfdrande av ytterligare investeringsatgarder, exempelvis for de atgardsbehov i
Stockholm-Malardalsregionen som listas i efterféljande avsnitt.

Nodvandiga atgarder som saknas i planforslaget

Stockholm-Malarregionen har 4,3 miljoner invanare och 2,2 miljoner arbetstillfallen. Har finns
manga av landets stérsta stader. | Stockholm-Malarregionen arbetspendlar 850 000 invanare dver
en eller flera kommungranser, i en alltmer sammankopplad storregion. | regionen ligger Arlanda,
Sveriges storsta internationella flygplats och central transportnod. Fram till 2050 berdknas
befolkningen 6ka med 800 000 till 900 000 invanare och upp emot en halv miljon arbetstillfallen.

| det har avsnittet beskrivs de viktigaste kapacitetsbrister och utvecklingsbehov i Stockholm—
Malarregionens jarnvagssystem som inte omfattas av planforslaget. Texten forklarar hur den
snabbt vdaxande befolkningen, det 6kade resandet och de stora godsméangderna stéller krav pa fler
atgarder dn vad som nu foreslas. Har redovisar vi vilka investeringar som saknas, varfor de ar
nodvandiga for att uppratthalla ett tillforlitligt och kapacitetsstarkt regionaltagsystem, och hur
bristerna paverkar bade punktlighet, robusthet och méjligheten att méta framtida
transportbehov.

Atgirder for att sikerstilla kapacitet och robusthet

Trafikverket anger att den vantade utvecklingen av resor och transporter kommer leda till ett 6kat
utnyttjande av vagar och jarnvagar. Jarnvagstrafiken okar i snabbare takt i manga delar med hogt
kapacitetsutnyttjande dn kapaciteten byggs ut. | planforslagets figur 19 (sid 60) tydliggors
kapacitetsbegransningar pa flera viktiga strak som anvands for bland annat arbetspendlingen inom
Stockholm-Malardalen.

Aven om prognoser alltid har ett inslag av osdkerheter dr var uppfattning att
kollektivtrafiksystemet fortsatt maste utvecklas for att mota det 6kade transportbehovet samt
bidra till ett transportsystem som &r langsiktigt hallbart. Inte minst maste ett 6kat resande inom
Stockholm-Malardalsregionen ske inom kollektivtrafiksystemet och darmed aven bidra till att
motsvarande utvecklingstakt for resor med bil kan minska. Det dr darmed viktigt att genomforda
och planerade satsningar i tagtrafikens utbud, nya fordon med mera ocksa mots med investeringar
i jarnvagens anlaggning. | planférslaget finns flera utpekade atgardsomraden inom
jarnvagssystemet som ar oerhort viktiga for en fortsatt hog utveckling av hela transportsystemet
samt for resandet i tagtrafiken. Det ar dven viktigt att utvecklingen kan ske i hela regionen och det
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innebar darmed att behovet av kapacitetshdjande atgarder pa enkelspariga delar av Malarbanan,
Svealandsbanan och straket Sala-Vasteras-Eskilstuna-Flen fortsatt kvarstar och ar viktiga att i
framtiden fullfélja d&ven om de saknas i planforslaget.

For att klara en 6kning for persontrafiken och samtidigt mojliggora en utveckling av
godstransporterna pa jarnvagen behovs fler atgarder i infrastrukturen an vad planforslaget
innehaller. For att bidra till en 6kning av jarnvagsresandet med cirka 50 procent enligt
Trafikverkets prognoser anser Malardalstrafik att en sadan utveckling i Stockholm-Malarregionen
forutsatter att flertal av nedan namnda investeringar genomférs under planperioden.

Atgirder for utveckling och robusthet i regionen

Malardalstrafik anser att nedanstaende atgéarder, vilka saknas helt eller delvist i planforslaget, ar
en viktig faktor for att fortsatt kunna mota ett vidmakthallande och nédvandig utveckling av
regionaltagstrafiken i hela regionen samt na en bra robusthet och god punktlighet.

e Svealandsbanan, dubbelspar mellan Folkesta-Rekarne, till nytta dven for tagtrafiken
Uppsala-Vasteras-Eskilstuna-Norrkoping-Linkoping

e Svealandsbanan, fortsatt utbyggnad till fler dubbelsparsstrackor Eskilstuna-Sodertélje

e Malarbanan, atgarder for okad sparkapacitet genom fler dubbelsparsavsnitt Kolback-
Hovsta till nytta dven for Svealandsbanans trafik, darutéver bidragande nyttor for att 6ka
punktligheten hela vdagen in mot Stockholm. Delar ingar i 10 procent medelsékning.

o Utpekat trimningspaket for Stockholm-Malarregionen (se vidare under avsnitt Trimnings-
och miljéatgarder)

e Hallsbergs gods- och personbangard (resurser saknas i planen for att utveckla kapaciteten)

e Ombyggnad och utveckling av stations- och bangardsomradet i Vasteras och Orebro.
Orebro ingér i 10 procent medelsékning.

e Uppsala-Gavle, okad sparkapacitet genom fler férbigangsspar

e Vasterds-Fagersta, okad sparkapacitet for trafiken ingdende i Tag i Bergslagen

e Vastra stambanan, 6kad sparkapacitet, framfor allt delen Stockholm-Jarna som kommer bli
anstrangd den dag da Ostlanken 6ppnas med utokad tagtrafik som féljd, men dven delen
Jarna-Hallsberg, ombyggnad Gnesta for 6kad linjekapacitet

e Solna, ny station for regionaltag

e Generell utveckling av stationernas resenarsmiljoer

o Utokad uppstéllningskapacitet av fordon, inte minst i Uppsalaomradet

Behov av 6kad sparkapacitet

Kapacitetsbristen pa Vastra och Sodra stambanan ar omfattande sedan manga ar tillbaka. Denna
kvarstar i forsta hand fram till dess att Ostlanken blir fardigstalld, men kvarstar pa Vastra
stambanan dven darefter innan en eventuell framtida ny stambana mellan Linkdping-J6nkoping-
Goteborg ar fardig i sin helhet. Det ar darfér mycket angelaget att Ostlanken fardigstalls och
atgarder maste vidtas for att sdkerstalla att projektet inte fordrojs ytterligare. Men med en
forvantad byggtid pa minst 10 ar for Ostlanken ar det viktigt att ytterligare trimningsatgarder
utover planforslaget vidtas pa Véastra och Sédra stambanan mellan Stockholm-Katrineholm-
Hallsberg/Mijolby for 6kad sparkapacitet i avvaktan pa att Ostlanken blir fardigstalld.

For Malardalstrafik &r det av stor betydelse att atgarder maste ske skyndsamt for att minska de
brister som finns i sparkapaciteten sedan manga ar tillbaka och leder till konflikter i prioriteringen
mellan tag, samt kortidsforlangningar och Iag punktlighet.
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Arlanda ar en viktig malpunkt for fjarrtag, regionaltag och pendeltag utover Arlanda express for att
mota resandebehovet bade for arbetspendlare saval som flygresenarer och konferensdeltagare.
Arlandabanan ses dven fungera som del av ett fyrsparssystem i kombination med banan via
Marsta och ar idag nodvandig for att klara den totala sparkapaciteten mellan Stockholm-Uppsala.

Tagtrafiken ar beroende av att sparkapaciteten till och fran Arlanda forstarks, i forsta hand genom
trimningsatgarder som kan medge lite tatare intervall mellan tagen. Utvecklingen av
infrastrukturen pa Arlandabanan ingar inte i Trafikverkets ansvar och ingar darmed inte i
Trafikverkets planforslag.

Malardalstrafik foreslar darfor att regeringen tar initiativ till utvecklingen av sparkapaciteten pa
Arlandabanan. Vidare féreslar Malardalstrafik att den extra stationsavgiften for kundernas
angoring av Arlanda C avvecklas och darmed innebar att priserna for tagresor till och fran Arlanda
kan harmoniseras till prisnivaer motsvarande andra relationer.

Ovriga omraden med koppling till planforslaget

| det har avsnittet sammanfattas ett antal omraden som har stor paverkan pa forutsattningarna att
bedriva en robust och attraktiv regionaltadgstrafik, men som inte fullt ut hanteras i planforslaget.

Avsnittet beskriver utvecklingsbehoven inom vidmakthallande och underhall, trimningsatgéarder,
digitalisering och ERTMS, trafiksdkerhet, stationsmiljoer samt framtida utredningsbehov och
planeringsprocesser. Tillsammans utgor dessa faktorer viktiga forutsattningar for kapacitet,
punktlighet, kundupplevelse och langsiktig utveckling av jarnvagssystemet i Stockholm-—
Malarregionen.

Vidmakthallande av transportinfrastrukturen

| planforslaget anger Trafikverket att det under planperioden fram till 2037 finns ekonomiska
resurser att aterta cirka 10 procent av det eftersatta underhallet i jarnvagsanlaggningen.
Trafikverket bedémer samtidigt att kommande planperioder kommer kunna aterta stora delar av
det eftersatta underhallet fram till 2050.

Trafikverket menar att underhallsskulden har byggts upp under lang tid och att aterta det pa kort
sikt skulle innebara stora inskrdankningar i befintlig trafik. Det finns ocksa en stor risk att toppar
skulle skapas for entreprendérsbranschen med risk for kostnadsokningar och resursbrist.
Malardalstrafik noterar att planforslaget innebar att 90 procent av underhallsskulden atgardas
under 2038-2050 vilket motsvarar samma tidsperiod som perioden 2026—2037. Malardalstrafik
ser med fordel att Trafikverket tydliggdr och redovisar hur genomférandet med sadana skillnader i
genomforandetakt kan klaras. Trafikverket anger att en storre utbyggnadstakt under planperioden
riskerar inskrankta pa trafiken. Malardalstrafik vill i sammanhanget ndmna férdelarna med
planerade avbrott for atgarder, som paverkar trafik och resenarer mindre negativt dn akuta
avbrott.

Malardalstrafik vill ddrmed utrycka en oro om Trafikverkets redovisade planer for atertagande av
underhallsskulden kan halla.

Malardalstrafik anser att det ar allvarligt att finansieringen av vidmakthallandet inte racker, att
underhallsskulden for jarnvagen inte aterhdmtas snabbare och underhand riskerar att forvarras
innan reinvesteringar inleds. Det dr oroande att inte fler viktiga banor fér Stockholm-Malardalens
utveckling &r namngivna i inriktningen utover de som ingar i Trafikverkets utpekade fyra floden.
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Naringslivet, medborgare och organisationer och i slutdnden kunder inom persontrafik ar i hogsta
grad beroende av ett robust trafiksystem pa jarnvagen vilket innebar att underhallet standigt
behover forstarkas och forbattras for att minska akuta stérningar och darmed férbattrade
forutsattningar for trafikutveckling och en férbattrad punktlighet.

Trafiken och i slutanden dess kunder lider redan idag av mangder av stérningar pa grund av akuta
fel vilket maste minska och atgardas i en snabbare takt dn vad planen anger som ambition.
Ambitionsnivan under planperioden bor vara att aterfa jarnvagens ursprungliga funktion for alla
banor inom Stockholm-Malardalen. For de utpekade strakens strackor inom Stockholm-
Malarregionen bor kravet vara att aterstallningen sker inom halva planperioden (6 ar).

Prioriterat underhall och systemfoérstarkningar i regionens jarnvagsnat

For att sakerstalla ett robust jarnvagssystem i Stockholm—Malarregionen bor alla banor som
prioriterats inom Malardalsradets En Battre Sits-samarbete inga i det prioriterade jarnvagsnatet,
sa att merparten av det eftersatta underhallet kan atgardas under planperioden. Annars riskerar
jarnvagsstraken i regionen fa ett férsamrat tekniskt tillstand, med konsekvenser for férsamrad
robusthet, 6kad risk for trafikpaverkan och tillfalliga hastighetsnedsattningar. Effekten av detta ar
samre punktlighet for trafiken direkt pa dessa banor men ger dven spridnings-effekter pa de
prioriterade stambanorna eftersom trafiken pa dessa banor aven trafikerar delar av stambanorna,
dessutom ar trafiken i storstadsregionen ihopkopplad och inte isolerade linjer.

Behovet av forbattrat underhall avser dven bangardarna for fordonsuppstallning som ar en viktig
forutsattning for trafikproduktionen.

Trafikverket anger att underhallsmedlen visserligen har 6kats for varje planomgang men har énda
varit lagre dn vad som behovts for att halla infrastrukturen i gott skick. Trafikverket har samtidigt
redovisat svarigheter under manga ar att forbruka tilldelade medel, framgent ar det darmed viktigt
att arligen tilldelade medel till vidmakthallandet av jarnvdgen ocksa férbrukas sa att jarnvagens
anlaggning arligen kan forbattras.

| samband med reinvesteringar, exempelvis sparbyten, ar det 6nskvart att dessa koordineras med
organisationen for utveckling, sa att kapacitetshdjande atgarder provas samtidigt, for att skapa en
mernytta efter genomford reinvestering.

Som grundlaggande principer fér underhallet anges i planforslaget bland annat att ”"Bibehalla
funktionaliteten och aterta delar av det eftersatta underhallet pa 6vriga floden.” Det &r viktigt att
den utpekade funktionaliteten utgar fran och aterstalls till den ursprungliga prestandan for
respektive banstrackning. Det ar viktigt att Trafikverket inte anpassar funktionaliteten ner till den
niva som idag galler efter hastighetsnedsattningar, hastighetsnedséattningar bor alltid ses vara
tillfalliga.

Det ar ocksa angelaget att Trafikverket staller om underhallsverksamheten pa jarnvagen och att
man I6pande arbetar for att antalet akuta fel minskar genom att flytta fran felavhjalpande till
forebyggande underhall.

For Malardalstrafik ar det viktigt att vara kunder kan utnyttja internet ombord pa tagen, samtidigt
Okar behovet av hog kapacitet i de digitala naten. Planen behéver ha utpekade insatser for att
paverka marknadens aktorer att sdkerstalla hog kapacitet utmed alla banor i Stockholm-
Malarregionen. Det ar darmed viktigt att Trafikverket leder arbetet med en sadan
kapacitetshojning tillsammans med teleoperatdrerna.
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Gallande elkraftforsérjningen gor Trafikverket en bedémning att den totala tillgangen pa el inte
riskerar att hamma utvecklingen av elektrifieringen inom transportsektorn. Det ar viktigt att
utvecklingen av kraftférsorjningen inom jarnvagssystemet fortsatter att sdkras och darmed
behover byggas ut. Eftersom ledtiderna for vissa utbyggnader ar langa behover Trafikverket
genom l6pande avstamningar med branschen ha en god framférhallning i utbyggnaden av
kraftforsorjningen i jarnvagsnatet sa att trafikutvecklingen inte begrénsas.

Atgarder som star emot bland annat klimatférandringar ar viktiga insatser for att sikra att
jarnvagens tillganglighet I6pande &r robust. Inte minst avser det atgarder inom exempelvis
tradsakring och hoga vattenfloden. Det ar viktigt att det avsatts medel for att kunna vidta dessa
atgarder inom hela jarnvagssystemet inom Stockholm-Malardalens geografiska omrade.

Darutover ar det viktigt att Trafikverket sdkerstaller beredskapskapacitet for kritiska funktioner
sasom sparunderhall och trafikledning, ha en hog kapacitet och redundans for att snabbt kunna
atgarda och hantera akuta stora fel som uppstar i anlaggningen.

Trimnings- och miljéatgarder

Malardalstrafiks slutsats ar att avsaknaden av vissa investeringsobjekt for jarnvagstrafiken i
Stockholm-Malarregionen eller forskjutningen i tid av genomforande av stérre projekt &n mer
forstarker behovet av att manga kapacitetshdjande trimningsatgarder genomfors. Malardalstrafik
foreslar darfor regeringen att det i den Nationella planen skapas ett tydligt Malardalspaket med
trimningsatgarder samt att regionernas foretradare inom kollektivtrafikmyndigheterna ges stort
mandat att prioritera mellan dessa atgarder.

Malardalstrafik vill peka pa foljande exempel pa trimningsatgarder som minst behover inga i ett
Milardalspaket. Atgarderna ses som nodvindiga for att klara trafiken med avseende pa
punktlighet, ldsningar i tidtabellslaggningar samt bidra till trafikens utveckling. Nedanstaende
atgarder ar sedan tidigare identifierade och utpekade inom ramen for samverkan med Trafikverket
men dar genomforandetiden paverkas av tilldelningen av medel och aktuella prioriteringar inom
Trafikverket.

e  Eskilstuna, plattformsfoérlangningar och anpassningar signalsystem

e Orebro, anpassningar av signalsystem och plattformsférlangningar med mera for fler
plattformslagen

e Flen-Eskilstuna-Vasteras-Sala, kapacitetshoéjande atgarder samt restidsférkortning

e Ransta, signalatgarder fér samtidig infart, samt ny plattform och plattformsférbindelse

e Katrineholm, fler plattformslagen och signalatgarder for 6kad sparkapacitet

e Anpassningar av ldngd och hojd pa plattformar

e Hastighetshdjningar i spar och vaxlar, exempelvis i samband med spar- och vaxelbyten

e Fler sparvaxlar pa stationer och linjer for att 6ka sparkapaciteten samt minska
konsekvensen vid storningar

e Optimerade stopplatser for tagen pa stationerna genom omplacering av baliser och
uppehallstavlor

e Okad uppstillningskapacitet for tagfordon
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ERTMS

For Malardalstrafik ar en modernisering av signalsystemet nddvandigt for att sakra framtida
utvecklingsmoijligheter inom tagtrafiken likval som att sakra den I6pande driften och 6ka
robustheten i signalanldggningen och minska antalet akuta fel.

Genomforandet av gemensamma standarder i EU gynnar bade planeringen av
infrastruktursystemet och skapar forutsagbarhet for trafikeringen. Malardalstrafik vill dock
framfora att ERTMS behover leda till en for tagtrafiken 6kad sparkapacitet och hogre hastigheter.
ERTMS far inte i ndagon del minska sparkapaciteten oavsett om det ar pa linjen eller pa stationer.
Inte minst nédvandigt ar att Stockholm C far minst samma kapacitet och snabbhet i nya stallverk
som dagens anlaggning. Trafikverket behover sakerstilla att inforandet av ERTMS 6kar och inte
minskar sparkapaciteteten, darutéver att anldggningen i samband med genomférande och
déarefter inte ar behiftade med systematiska fel och brister som gor att anlaggningen far
aterkommande driftstérningar for trafiken, det nya signalsystemet behover fa en markant 6kad
robusthet.

Trafikverket anger att deras forslag pad genomforande avviker mot regeringens ambitioner om ett
inforande av ERTMS i hela jarnvagssystemet till 2042. Trafikverket foreslar ett inforande av ERTMS
pa prioriterade strak till 2042 och ATC behalls langre pa ovrigt nat dar kapacitetsbehoven ar lagre.
Vi kan med sakerhet inte tolka in vad Trafikverket menar med behallningen av ATC, men tolkar att
det dven i en lang framtid efter 2050 kommer finnas bade ATC och ERTMS.

Det kan uttolkas av Trafikverkets plan och formuleringar att flera stora tunga strak inom
Stockholm-Malarbanan med omfattande resandemangder och arbetspendling inom bade
regionaltag, pendeltag och fjarrtag skulle ha lagre kapacitetsbehov. Banor som Trafikverket
foreslar fortsatt behalla ATC efter 2042 ar utdver centrala Stockholm bland annat Stockholm-
Uppsala, Malarbanan, Svealandsbanan samt Uppsala-Sala-Vasteras-Eskilstuna-Flen, vi vill
podngtera att alla dessa banor och strackor har en mycket viktig funktion fér arbetspendling och
ovrigt resande samt for transportsystemets funktion i samhallet i stort.

Gallande utformningen av signalsystemet for Stockholm central och dess naromrade ar det viktig
med fortsatt utredningsarbete och samverkan med kollektivtrafikmyndigheter samt
jarnvagsforetag infor utformandet av ERTMS-system som fungerar bra och effektivt for
storstadsomraden.

Trafikverket skriver i sin Rapport Signaléversyn fran september 2023 bland annat féljande. “ATC-
systemets utvecklingsméjligheter ¢r nést intill obefintlig framgent. Givet dess unika férekomst i
Sverige sG har leverantéren av ATC — Alstom meddelat Trafikverket att man inte avser att leverera
produkten efter ca 2030. | det korta perspektivet ér en mindre ombyggnad i befintliga relébaserade
signalsystem én sa Idnge billigare én att ta klivet 6ver till ERTMS. Dock kommer bristen pa
kompetens och komponenter att medféra risk for kostnadsékningar eller omtag fér att lyckas
slutféra atgdrder.”

Planforslaget innebar darmed att en modernisering av signalsystemet inte fullféljs i hela
Stockholm-Malardalen. Malardalstrafik dr oroad att det befintliga ATC-systemet inte klarar
framtida krav pa driftsdkerhet, reservdelshallning och kompetens samt satter begrénsningar pa
utvecklingsomradet och riskerar att fortsatta bidra till Iag robusthet. Det finns darmed ett behov
av att Trafikverket redovisar hur ATC-anlaggningen klarar en foérlangd livslangd genom bland annat
forsakringar om kompetens inom bade leverantdrsledet saval som for underhallspersonalen
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respektive reservdelshallning. Darutover far det inte sattas begrdnsningar i ATC-systemets
utvecklingsmojligheter i form av stéllverksbyten, nya signaler, nya spar och vaxlar, som annars
riskerar hdmma utvecklingstakten for trafikutveckling.

Det ar inte heller 6nskvart att framtida nya fordon ska behoéva levereras med dubbla
tagstyrningssystem, merkostnaderna for detta behover da till fullo tackas av Trafikverket eller
staten.

Trafiksdkerhet

Det ar viktigt att trafiksdakerhetsarbetet fortsatter inom jarnvagssektorn for att minska antalet
omkomna, som mestadels bestar av suicid och plankorsningsolyckor. Darutéver paverkas
tagtrafiken av stora storningar vid olyckor och obehériga i spar. Det &r darfor viktigt att
Trafikverket fortsatt har tydliga uppdrag och att finansiering avsatts i tillracklig omfattning for att
bedriva tydliga atgardsinsatser som minskar olyckor och obehdriga i spar.

Plankorsningsatgarder inom jarnvagen ar viktiga och behover fortsatt ha en hog prioritering for att
minska antalet olyckor men ar ocksa viktigt for att 6ka framkomligheten eftersom flera av dessa
plankorsningar idag sanker hastigheten for tagen och negativt paverkar restiden.

For obehoriga i spar ar det viktigt med utpekade satsningar for 6kat skydd som minskar intranget
och 6kar trafikens robusthet. En del av detta omfattar dven rutiner vid obehoriga i spar,
regeringen bor ge Trafikverket och 6vriga blaljusmyndigheter ett tydligt uppdrag att fordndra sina
rutiner vid obehdriga i spar sa att effekten for trafiken och dess kunder minskar.

Vidare behover Trafikverket genomfora satsningar inom jarnvagen for att 6ka skyddet mot
viltpakorningar.

Stationsmiljon for kunderna

For att na utpekade mal for transportsystemet, ar det viktigt att hela resan uppfattas som positiv,
kundernas miljoer pa stationerna ar en viktig del i att géra hela resan attraktiv.

Samtidigt &r ansvaret for stationsmiljoerna splittrade pa flera aktérer. Trafikverket svarar i
huvudsak for funktioner pa plattformar och plattformsférbindelserna, darutover for
trafikinformationen. Stationshus med tillhérande véntsalar dgs av andra aktorer dar Jernhusen ar
en som forvaltar flera av de storre stationer inom regionen, men det finns dven andra aktorer.
Darutover har kommunerna ofta ett ansvar fér anslutande gang- och vagnat och parkeringar,
dartill tillkommer ansvar for busshallplatser eller bussterminaler. Sammantaget upplever vi att det
splittrade ansvaret forsvarar utveckling av kundernas miljoer pa stationerna. Pa manga stationer
finns inte heller vantsalar utan kunderna blir hdnvisade till att sta oskyddade mot vader och vind.

Vi upplever samtidigt att stationsmiljéerna far for litet fokus inom den Nationella planen och
ambitionerna inom detta omrade bor synliggoras och fortydligas.

Malardalstrafik onskar att Trafikverket 6kar ambitionen gallande utvecklingen av kundernas
stationsmiljoer, dels inom det egna direkt utpekade ansvarsomradet pa plattformarna och dess
forbindelser, dels ta ledningen inom utvecklingen av kundmiljéerna i dialog med 6vriga aktorer.
Darutover foreslar Malardalstrafik att Trafikverket bor ges ett utokat ansvar for stationsmiljéerna.

Trafikverkets direkta atgarder kan omfatta fler eller battre plattformstak, fler vaderskydd pa
plattformarna varav vissa med vaggar runt om och uppvarmda pa vintern. Darutover se 6ver
attraktiviteten i ovrigt gallande utseende, funktioner och trygghets- och sdakerhetsaspekter. Men
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dven i 6vrigt utveckla gangforbindelser och plattformsforbindelser till trevligare miljoer for
kunderna.

Utvecklingen av kundernas vantemiljoer inom kollektivtrafiken ar samtidigt en viktig faktor i att
locka nya kunder och behalla befintliga. Darmed ett viktigt utvecklingsomrade for att 6kat resande
ocksa sker inom kollektivtrafiken.

Aven avseende forvaltningen av kundnira miljder sdsom renhallning, snérdjning och
halkbekdampning med mera behdver ansvarsomradet ocksa I6pande prioriteras av Trafikverket.

Forslag pa prioriterade utredningar

Trafikverket foreslar i planforslaget ett antal utredningar som bor genomféras infor kommande
planrevidering. Utpekade i planférslaget inom vart omrade ar Stockholm C, passagen Sodertélje
kanal samt Linkdping-Mjolby.

For det fall att nedanstadende objekt inte infors i den slutliga planen som vi framhaller som viktiga,
vill Méalardalstrafik peka pa att foljande brister bor férberedas genom motsvarande
utredningsunderlag och att Trafikverket ges i uppdrag att forbereda dessa infor nastkommande
planrevidering. Aven om det redan finns flertal utredningar gjorda for objekten s& kan det vara
lage att aktualisera dessa som specifika underlag infér kommande planrevidering.

e Svealandsbanan, fortsatt utbyggnadsstrategi delen Orebro-Eskilstuna-Sodertilje for att
mota utdkat behov for persontrafik i samspel med godstransporter

e Milarbanan, fortsatt utbyggnadsstrategi delen Orebro-Vasteras for att mota utékat behov
for persontrafik och godstransporter for den narmaste tidshorisonten, kan dock
synkroniseras och belysas utifran pagaende utredningar fér Stockholm-Oslo

e Jarna-Stockholm, kapacitetshojande atgarder i samband med att Ostlanken 6ppnar som
sannolikt 6kar trafikmangden och darmed okar konflikten med befintliga tag

Atgarder pa Kvicksundsbron for fortsatt regionaltagsutveckling

For forbattrade atgarder som berér Malaren ar det viktigt, om en sadan satsning resulterar i en
storre okning av fartygstrafiken till KOping, att det dven inkluderar atgarder pa Kvicksundsbron. For
att bidra till att planerad trafik och dven utveckling av trafiken pa jarnvdgen éver Malaren kan ske
utan att begransas av sjofartens utveckling.

Planeringsprocesser

Malardalstrafik ser med fordel att planeringsprocesserna generellt effektiviseras. Det ar viktigt att
mer av tilldelade medel gar till direkta atgarder i anlaggningen och att andelen planerings- och
utredningskostnader minskar.

OPS- och andra alternativa genomforandeformer

Planforslaget innehaller forslag till investeringsprojekt som skulle kunna vara féremal for OPS-
|6sning. Vidare beskriver planférslaget att ett majligt alternativ till finansiering av dessa kan vara
att avgifter tas ut genom brukaravgifter.

| detta sammanhang vill Malardalstrafik betona att banavgifterna redan har 6kat kraftigt for
persontrafiken och dr en omfattande del av kostnadsmassan vilket i sin tur ar en allvarlig risk for
regionernas mojlighet till utvecklad tagtrafik och resenarerna avseende biljettpriserna vilket i
forlangningen kan riskera paverkan pa majligheten till maluppfyllelse.
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Pagdende informationsinsatser och kunskapshojande atgarder

Det anges i planforslaget att informationsinsatser och kunskapshéjande atgarder finansierats inom
den nationella planen men att det fran 2026 inte langre galler. Vi upplever en otydlighet i denna
beskrivning och ber darfér om ett fortydligande. Informationsinsatser och kunskapshdjande
atgarder ar viktiga, inte minst ar detta ett forebyggande verktyg fér malgruppsanpassad
information om sakerheten for jarnvagssystemet inom omraden sasom sparspring och klattring pa
tagfordon och dylikt. Sddana informationsinsatser behdver Trafikverket fortsatt bedriva och det
maste avsattas ekonomiska medel for detta omrade.

Avslutning

Avslutningsvis vill Malardalstrafik ater betona de betydande satsningar som regionerna i
Stockholm—Malardalen redan genomfort for att starka den storregionala tagtrafiken genom nya
tagfordon, utbyggd depakapacitet och ett kraftigt utokat trafikutbud. Dessa investeringar har haft
stor betydelse for resendrerna och bidrar direkt till de nationella transportpolitiska malen genom
att mojliggora ett hallbart, kapacitetsstarkt och attraktivt transportalternativ i en snabbt viaxande
region. Ambitioner och beslut om ytterligare satsningar finns, i takt med att resandebehoven
fortsatter att Oka.

Malardalstrafik vill ocksa framhalla det goda samarbete som finns med Trafikverkets regioner och
ovriga avdelningar. Denna samverkan ar en grundlaggande forutsattning for att trafiken ska kunna
etableras, vidmakthallas och utvecklas 6ver tid. For att regionernas investeringar ska kunna ge full
effekt dven framover kravs ocksa att de mots av en infrastruktur som haller takt med utvecklingen
och som har tillracklig funktionalitet, robusthet och kapacitet.

Med detta yttrande vill vi darfor tydliggora vilka atgarder som ar nédvandiga for att vi fortsatt ska
kunna bidra till ett tillforlitligt och hallbart storregionalt transportsystem, till nytta fér dem som
bor, verkar och reser i Stockholm—Malarregionen, och i linje med de transportpolitiska malen och
intentionerna som detta yttrande beskriver. Tillsammans med Trafikverket och regionerna vill vi
fortsatta att utveckla ett jarnvagssystem som moter framtidens resande och starker hela Sveriges
konkurrenskraft.

Stockholm den 18 december 2025

Helena Ekroth

Verkstallande direktor
Malardalstrafik Aktiebolag
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