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Var region - en av Sveriges viktigaste bes6ksnarings, transport- och
industrimotorer

Mellansvenska Handelskammaren representerar 370 medlemsforetag i Dalarna och
Gavleborg. | var region finns flera av landets mest exportintensiva och energiintensiva
verksamheter. Regionen utgor en central del av Sveriges basindustri, den gréna
omstallningens leveranskedjor samt landets transport- och energisystem. Exporten fran
Dalarna och Gavleborg uppgar till narmare 100 miljarder® kronor arligen.

Samtidigt ar vi, efter storstadsregionerna, en av landets storsta och mest betydelsefulla
besoksnaringsregioner, med bade skidorter och havsbad i var narhet. Sammantaget
innebar detta att var del av landet rymmer flera parallella och delvis konkurrerande
funktioner, vilket staller hoga krav pa ett transportsystem som fungerar i praktiken.

Vart remissvar utgar fran den helhetssyn som naringslivet i var region konsekvent
efterfragar. For att foretag ska kunna fortsatta investera, expandera och bidra till
Sveriges konkurrenskraft kravs ett transportsystem som haller ihop —inte bara i
planeringsdokument, utan i faktisk anvandning.

Den finansiella ramen for den nationella planen ar faststalld. Det gor prioriteringarna
avgorande. Trafikverket behover darfor fokusera pa investeringar som skapar verklig
systemnytta. Strak som haller samman landet, noder dar flera banor mots och atgarder
som samtidigt starker naringslivets konkurrenskraft, klimatomstallningen och
totalférsvaret ar inte valbara tillagg, utan grundférutsattningar for ett fungerande
transportsystem.

Okningen av den s& kallade naringslivspotten &r vialkommen, men behover férstarkas
ytterligare for att mota industrins behov i ett lage dar bade produktion och
transportvolymer okar kraftigt. For naringslivet ar infrastrukturen inte en vision, utan en
avgorande produktionsfaktor. Nar vag- och jarnvagssystemet inte fungerar uppstar
omedelbara kostnader i form av férseningar, produktionsstoérningar och férlorade
affarer. Infrastrukturplaneringen maste darfor utga fran faktisk anvandning, belastning
och samhallsekonomisk betydelse — inte enbart fran historiska prognoser eller
administrativa indelningar. Staten har ett sarskilt ansvar att sékerstalla att de delar av
landet som bér stora nationella floden ocksa ges forutsattningar att gora det pa ett
robust och langsiktigt hallbart satt.
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Systemnytta, transitroll och Sveriges konkurrenskraft

Dalarna och Gavleborg utgor en av Sveriges mest centrala transitregioner.
Godsstrommar mellan norra Sverige, Malardalen, sédra Sverige och
exportmarknaderna passerar har. Flodena omfattar bland annat stal, skog,
energiutrustning, kemikalier, maskiner och avancerade industrikomponenter -
exportintensiva floden som motsvarar minst omkring 4 procent av Sveriges varuexport.
Darutover fyller regionen en strategisk transitfunktion for betydande exportvolymer fran
andra delar av landet.

Samtidigt belastas samma strak av intensiv arbetspendling och en stark besoksnaring
med stora sasongsvariationer. Det svenska transportsystemets funktion star och faller
darfor med att infrastrukturen i Dalarna och Gavleborg haller en tillracklig och
langsiktigt hallbar standard. Nar kapaciteten har inte racker till saknas alternativa vagar,
banor och floden, vilket gor hela systemet mer sarbart. Investeringar i denna del av
landet bidrar darmed inte bara till okad effektivitet, utan aven till redundans,
krisberedskap och motstandskraft i transportsystemet som helhet.

For naringslivet handlar transporteffektivitet inte enbart om klimatambitioner, utan om
fungerande floden i vardagen. Effektiva transporter forutsatter sammanhangande strak,
tillracklig barighet, robust kapacitet och fungerande kopplingar mellan trafikslag. Nar
dessa forutsattningar saknas tvingas foretag till mindre hallbara och dyrare l6sningar,
aven narviljan att stalla om finns.

Mot denna bakgrund vill vi lyfta de strak och noder som, utifran naringslivets behov och
transportsystemets funktion, ar mest prioriterade for Dalarna och Gavleborg. Dessa
objekt ar avgdrande for att sakra kapacitet, robusthet och sammanhang i det nationella
transportsystemet och utgdor samtidigt forutsattningar for naringslivets konkurrenskraft,
klimatomstallningen och Sveriges forsorjningsberedskap:

Nya Ostkustbanan - Sveriges mest akuta flaskhals

Nya Ostkustbanan pa strackan Gavle-Sundsvall ar i dag Sveriges mest belastade och
samtidigt ett av de mest sarbara jarnvagsavsnitten. Har mots omfattande godsfloden,
langvaga persontrafik, regional pendling och internationella transporter inom EU:s TEN-
T-stomnat pa ett enkelspar som sedan lange saknar formaga att bara den funktion som
kravs. For naringslivet i Dalarna och Gavleborg ar Ostkustbanan en avgoérande lank till
nationella och internationella marknader. En stor del av regionens exportfldden ar
beroende av att jarnvagen langs kusten fungerar med hog kapacitet, tillforlitlighet och
punktlighet. Nar Ostkustbanan inte fungerar sprids storningar snabbt vidare till
Bergslagsbanan, Norra stambanan och vidare uti det svenska transportsystemet.
Trafikverkets forslag att ersatta dubbelsparsutbyggnad med begransade
kapacitetshojande atgarder riskerar att cementera flaskhalsen under 6verskadlig tid.
Motesspar och partiella losningar kan inte leverera den robusthet, redundans och
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kapacitet som kravs for framtidens godsvolymer, for att uppfylla TEN-T-kraven eller for
att mojliggdra underhall utan omfattande trafikpaverkan. Erfarenheterna fran
aterkommande driftstorningar visar att marginalerna redan i dag ar mycket sma.

Nya Ostkustbanan ar inte ett regionalt utvecklingsprojekt, utan en nationell
forutsattning for effektiva industri- och exportfloden, éverflyttning av gods fran vag till
jarnvag och ett transportsystem med tillracklig redundans i ett forandrat
sakerhetspolitiskt lage. Strackan maste darfor behandlas sammanhallet och aterféras
som fullt dubbelsparsprojekt i den nationella planen.

Gavle-Kringlan — noden som avgér om systemet fungerar

Gavle—Kringlan ar en av de mest systemkritiska noderna i det svenska jarnvagsnatet. |
Gavle mots Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan, samtidigt som
straket utgor lanken mellan jarnvagssystemet och Gavle hamn. Nar kapaciteten brister
paverkas gods- och personfléden langt utanfor regionen. Projektet ar planmoget,
avtalsbundet och avgorande for att mojliggdra parallell trafik utan att godstransporter,
arbetspendling och ldngvaga persontrafik tranger undan varandra. Om Gavle-Kringlan
inte genomfors permanentas flaskhalsar i ett redan hart belastat system, vilket fordyrar
transporter, forsamrar leveranssakerheten och minskar jarnvagens konkurrenskraft.
Atgarden utgor darmed en investering i nationell systemnytta och tillforlitlighet.

Gemensamt for Nya Ostkustbanan och Gavle-Kringlan ar att projekten ar val utredda,
planmogna och redan foremal for omfattande offentliga investeringar. Nar sddana
projekt skjuts pa framtiden eller far andrade forutsattningar riskerar det att undergrava
tilliten till statens ldngsiktiga ataganden. For naringslivet ar forutsagbarhet och
genomfdrandekraft avgorande i beslut om investeringar, lokalisering och expansion.

Bergslagsbanan och Dalabanan - inlandets barande struktur

Dalabanan &r ett centralt jarnvagsstrak for tillgédnglighet, arbetspendling och
naringslivets konkurrenskraft i Dalarna. Den utgdr den huvudsakliga
jarnvagsforbindelsen till Uppsala, Stockholm och Arlanda och har darmed stor
betydelse for kompetensforsorjning, affarsresor och nationell tillganglighet. Restiderna
aridag langre an pa flera jamforbara strak, vilket motiverar stegvisa forbattringar.
Atgarder for att na ett restidsmal under 90 minuter Borlange-Uppsala samt en langsiktig
ambition om restider under tva timmar till Stockholm &r viktiga riktmarken.

Samtidigt begransar brister i punktlighet och robusthet jarnvagens attraktivitet. Atgérder
som starker tillforlitlighet, kapacitet och restider ar darfor nédvandiga for att Dalabanan
ska fungera val i det samlade jarnvagssystemet.

Bergslagsbanan ar ett nyckelstrak for industrins godstransporter mellan Dalarna,
Bergslagen och Gavle hamn. Begransad barighet och kapacitet paverkar mojligheten att
kora tunga och langa godstag och darmed leveranssakerheten for exportintensiva
verksamheter. Riktade kapacitetshojande atgarder ar nodvandiga for att sdkra
industrins transporter och starka jarnvagssystemets robusthet.
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Norra stambanan - nationellt huvudstrak fér gods

Norra stambanan ar ett av Sveriges viktigaste jarnvagsstrak for godstransporter mellan
norra och sddra Sverige och en central del av det transeuropeiska transportnatet.
Kapacitets- och robusthetsbrister far tydliga systemeffekter och paverkar industriella
floden, persontrafik och totalforsvar. For naringslivet i Mellansverige ar en fungerande
Norra stambana avgorande for tillforlitliga transporter och for att hela jarnvagssystemet
ska fungera utan stora spridningseffekter vid storningar.

Naringslivets samlade bild av behov och brister i Dalarna och Gavleborg

Denna behovsbild bygger pa Mellansvenska Handelskammarens dialoger och enkat till
medlemsforetag i Dalarna och Gavleborg, dar bade transportsaljare och
transportkopare ingatt. Underlaget speglar darmed erfarenheter fran foretag som
dagligen anvander vag- och jarnvagssystemet for produktion, distribution och export.

| dialoger med foretag och offentliga aktdrer i Dalarna och Gavleborg framtrader en
samstammig bild: transportsystemet ar hart belastat, sarbart och i flera delar
underdimensionerat i forhallande till regionens produktion, export och
genomstromning.

e Vaginfrastruktur i Dalarna

Pa vagsidan lyfts i Dalarna sarskilt foljande strak som strategiskt viktiga for
naringslivets transporter och arbetspendling: riksvag 70, riksvag 50, riksvag 26,
riksvag 66, riksvag 68, riksvag 56 samt kopplingarna mot E16 och E4. Dessa vagstrak
praglas av aterkommande brister i framkomlighet, trafiksakerhet och barighet,
daribland bristande vintervaghallning, ojamn vagstandard, avsaknad av
motesseparering samt otillracklig barighet for BK4. Konsekvensen ar att foretagens
mojligheter att effektivisera sina transporter begransas, trots ambitioner att
investera i ldngre och tyngre fordon for att minska utslapp och dka
transporteffektiviteten.

e Vaginfrastruktur i Gavleborg

| Gavleborg beskrivs motsvarande problem langs riksvag 56, E4, riksvag 83, E16,
riksvag 84 och riksvag 50. Straken upplevs som smala, olycksdrabbade och
otillrackligt anpassade till dagens trafikvolymer. Vagar till stora industriomraden,
sdsom Sandvikens industripark, ar underdimensionerade i relation till
verksamheternas nationella betydelse.

E16 fortjanar sarskild uppmarksamhet som strategiskt 6st-vastligt strak som binder
samman Gavle hamn, Dalarna och Norge och som utgor en viktig del av bade TEN-T-
natet och det gransoverskridande transportsystemet. Brister i E16 paverkar
naringslivets godstransporter, arbetspendling, besdksnaring samt beredskap och
totalférsvar och forsvagar darmed robustheten i hela transportsystemet.
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Bergslagsdiagonalen (riksvag 50) ar ett strategiskt nord-sydligt vagstrak for bade
regionala och nationella godstransporter och ett viktigt alternativ till mer belastade
huvudleder. Brister i framkomlighet, trafiksdkerhet och standard begransar strakets
funktion och minskar redundansen i transportsystemet, med direkta konsekvenser
for naringslivets transporteffektivitet.

e Jarnvagens brister i Dalarna och Gavleborg

Pa jarnvagssidan ar bristerna annu mer systempaverkande. Dalabanan klarar i dag
inte kraven pa punktlighet, kapacitet och restider for att fungera som ett robust strak
for arbetspendling, turism och regional utveckling. Detta hammar
arbetsmarknadens funktion och férsvarar overflyttning fran vag till jarnvag.

Bergslagsbanan har begransad barighet och kapacitet, vilket direkt paverkar tunga
industrifldden och export, inte minst for Hitachi Energy i Ludvika. Brister i detta strak
riskerar att paverka investeringar och leveransformaga i den gréna
industriomstallningen.

For besoksnaringen i norra Dalarna ar aven jarnvagens roll for resor till och fran
Salenfjallen relevant. Jarnvagsforbindelser som komplement till vag bidrar till 6kad
tillganglighet, minskad sarbarhet vid sdsongstoppar och battre forutsattningar for
hallbara resor.

| Gavleborg beskrivs Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan som sa
belastade att storningar snabbt sprider sig till stora delar av landet. Samtidigt
begransar kapacitetsbrister i anslutande jarnvagssystem nyttan av Gavle hamn,
trots dess strategiska betydelse och tillgangliga kapacitet.

Bergslagspendeln spelar en viktig roll for arbetspendling och kompetensférsorjning
inom industrin i Bergslagen. Bristande punktlighet och kapacitet begransar
mojligheten att knyta samman arbetsmarknader och méta foretagens behov av
tillgang till ratt kompetens.

Den grona omstallningen - transport- och energisystemet maste hianga ihop

Vara medlemsforetag ligger langt framme i elektrifiering av produktion och transporter.
Samtidigt bromsas omstallningen av bristande laddinfrastruktur langs stora
transportstrak, otillracklig el- och effektkapacitet vid terminaler, hamnar och
industrikluster samt ldnga och osékra tillstandsprocesser for elproduktion, vatgas,
biogas och andra fossilfria branslen.

Transport- och energisystemet maste planeras som en helhet. Ett elektrifierat
transportsystem kraver tillgang till el, effekt, robusta nat och langsiktiga spelregler. Brist
pa incitament for bade transportsaljare och kdpare, brist pa forutsagbarhet och
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teknikneutralitet paverkar direkt foretagens investeringsvilja vilket framgar i
Mellansvenska handelskammarens senaste hallbarhets -2 och konjunkturrapport. Utan
tillracklig elkapacitet, fungerande laddinfrastruktur och samordnad planering mellan
transport- och energisystemet riskerar ambitioner om fossilfria transporter att
forskjutas i tid eller genomforas till betydligt hdogre kostnader.

Multimodala floden och Gavle hamns strategiska roll

For att minska utslapp, trangsel och transportkostnader kravs att vag, jarnvag och
sjofart samverkar i fungerande multimodala fléden. | dag begransas detta av brister i
barighet, terminalkapacitet och jarnvagsanslutningar, vilket innebar att gods som borde
ga pajarnvag eller sjofart i stallet tvingas ga pa vag. Gavle hamn ar Sveriges nast storsta
containerhamn och en strategisk nod i det nationella och europeiska
transportsystemet. Hamnen har kapacitet att hantera betydligt storre volymer an i dag,
men flaskhalsar i jarnvagssystemet in och ut fran hamnen begrénsar nyttan. Sjofartens
potential kan inte realiseras om jarnvagen forblir den svaga lanken.

Avslutande kommentarer

Mellansvenska Handelskammaren vill med detta remissvar aterigen lyfta hur viktigt det
ar att Sverige behover ett transportsystem som fungerar i praktiken. Fran plan till
verklighet. Vi menar att Trafikverkets planforslag underskattar den systemkritiska roll
som Dalarna och Gavleborg spelar for produktion, export och transittrafik och svarar
darmed inte fullt ut mot naringslivets behov eller Sveriges samlade konkurrenskraft.
Den nationella planen bor inte reduceras till ett nollsummespel. Fokus maste ligga pa
vilken funktion transportsystemet behover fylla for att Sverige ska kunna utvecklas,
stalla om och konkurrera internationellt. Nar investeringar starker exportfloden,
industriell produktion, arbetsmarknadsintegration, klimatomstallning och
forsorjningsberedskap ar de investeringar i Sveriges gemensamma framtid.

Mellansvenska Handelskammaren vill vara en konstruktiv part i detta arbete. Men vi ar
tydliga: utan ett transportsystem som fungerar i praktiken riskerar Sverige att tappa
tempo i bade den grona omstéllningen och den globala konkurrensen.
Infrastrukturpolitiken maste darfor praglas av ansvar for helheten, for framtiden och for
landets langsiktiga tillvaxt.
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