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Yttrande 6ver forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037
Diarienummer: LI2025/01587

Miljopartiet de grona i Jonkopings kommun lamnar harmed foljande synpunkter péa forslaget till ny
nationell plan for transportinfrastruktur, med sarskilt fokus pa det namngivna objektet ”?Varnamo-
Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet”.

| det namngivna objektet ”Varnamo-Jonkdping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet” finns
mojlighet att uppna stérre samhallsnytta genom att upprusta den befintliga strackan Mansarp-
Jonkoping i stallet for att genomfdra nybyggnationen Byarum-Tenhult. Till féljd av férandrade
forutsattningar samt att ny information framkommit kravs en omprévning av projektet.

Behovet av omproévning galler endast nybyggnadsdelen Byarum-Tenhult som behover provas mot
upprustning av strackan Mansarp-Jénkoping.

De delar i projektet ”Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet” som beror
elektrifiering och upprustning av befintliga strackor Varnamo—-Nassjo/Torsvik ar positiva och bor
genomforas snarast.

For delprojektet ”Byarum-Tenhult ny jarnvag” har nyttorna minskat och kostnaderna dkat
vilket innebar att en upprustning av den jarnvag som redan finns i strdket ar mer fordelaktig ur bade
samhallsekonomisk och miljomassig synvinkel.

Nedan framfors skal for varfor en omprovning av projektet méaste ske:

® Fler stationer och fler pendlare utmed befintlig jarnvag: Om Byarum-Tenhult byggs
upphor spértrafiken i orterna Mansarp, Taberg, Norrahammar, Hovslatt och Rocksjon. Inom
gangavstand till dessa stationer bor 15 000 personer. Vid en upprustning av befintliga
jarnvagen kan spartrafiken i dessa orter i stallet utvecklas med moderna stationer
och halvtimmestrafik.

® Fler malpunkter utmed befintlig jarnvag: For regionens pendlare nas bade fler
arbetsplatsomraden och besoksmal i Jonkoping om
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befintliga jarnvag utvecklas, exempelvis Asecs/Ryhov via Rocksjon. Sédra Munksjo-omradet

kommer enlvar bedémning behova jarnvagen for att fortsatta utvecklas. Yttligare en framtida
station kan etableras for att forse Torsvik via 8 minuters busskoppling fran Taberg. Vid dessa

malpunkter finns ldnets storsta arbetsplatsomraden och besoksmal.

® Samma restid kan uppnas pa befintlig bana: Tva olika utredningar som utforts
av infrastrukturkonsultforetag under aren 2024 och 2025 visar att det gar att uppna
restidsmalet pa 50 minuter mellan Varnamo-J6nkoping genom upprustning av befintliga
jarnvagen — utan negativ paverkan pa fastigheter i tatbebyggda omraden. | denna tid ryms
stopp vid samtliga av dagens 8 stationer utmed strackan. Flera utredningar fran bade
Trafikverket och externa konsultforetag visar att en elektrifiering och modernisering av
befintliga bana ar fullt mojlig att genomfora.

® Samhallsekonomisk nytta: Analyser visar att en upprustning av befintlig bana genererar
stdrre samhallsnytta och upp till 50 % fler kollektivtrafikresor &n nybyggnadsalternativet. Vid
en nybyggnad avvecklas 5 av 9 stationer i Jonkopings kommun, vilket fordubblar restiden for
kollektivtrafik for invanarna i berérda orter i pendlingsrelation mot bade Jonkoping och
Vaggeryd.

® Godstrafik: Till féljd av den planerade avvecklingen av Jonkdpings godsbangard,
elektrifieringen av Y:et soderut samt det planerade Triangelsparet i Alvesta finns ej langre de
behov av godstrafik varken via Byarum-Tenhult eller ggnom Tabergsadalen som tidigare
beréknats.

® Kapacitetsbrist: Nybyggnaden kommer enligt Trafikverkets berakningar orsaka att
Jonkopingsbanan pa strackan Tenhult-Jonkoping blir Sveriges mest dverbelastade
enkelspariga jarnvag till foljd av att ytterligare ett tagflode kopplas till denna bana via
nybyggnationen Byarum-Tenhult.

® Firre avgangar pa lianets viktigaste regionalbana: Nar Jonkopingsbanan dverbelastas
tvingas 9 avgangar per dygn mellan Jonkoping-Nassjo slopas nar tva tagfloden ska rymmas pa
samma enkelspar. Effekten blir férsamrade pendlingsmojligheter for dem som reser mellan
Jonkoping-Nassjo samt Forserum och Tenhult som ligger utmed strackan. Farre avgangar
forsamrar for hela Jonkopingsregionens invanare vid pendling mot Stockholm eller
Malmoé/Képenhamn.

® Nytt bostads- och utvecklingsomrade i S6dra Munksjon:
Nar utvecklingsomradet i sddra Jonkoping, dar den befintliga jarnvagen gar, ar fardigt ska dar
finnas bostader for 20 000 invanare samt 11 500 arbetsplatser. Jordbruksverket och ett
hundratal bostader ar redan pa plats. Ytterligare statliga myndigheter och manga foretag
kommer snart att ha sin hemvisti omradet. Om den befintliga jarnvagen
genom Tabergsadalen laggs ner kommer dven detta omrade att bli av med
sin tagforbindelse. Det kommer att & stor paverkan pa mojligheterna att klara
persontransporterna till och fran omradet pa ett effektivt och hallbart satt.



® Miljo- och klimatpaverkan: En nybyggnad tar 6ver 100 hektar mark i ansprak, medan en
upprustning av befintlig bana kraver under 1 hektar. Den befintliga jarnvagens 17 km kan
upprustas i inom befintlig jarnvagsfastighet. Det tillkommer endast behov av ytterligare
motesspar i direkt anslutning till banan medan den planerade nybyggnationen skar genom
25 km obruten mark. En nybyggnation berdknas slappa ut ca 40 000 ton mer CO2 i byggskedet
jamfort med upprustning, samt orsaka storre utslapp vid framtida drift da tagen kor en langre
stracka (en omvag pa 4 km via Tenhult, vilket innebar cirka 6 000 mil langre total korstracka
per ar).

® Industri- och livsmedelsproduktion: Nar 25 km ny jarnvag skar sonder landskapet
forsamras forutsattningarna for jordbruksproduktionen och minskar darmed mojligheten till
lokal och regional livsmedelsproduktion. Nar den planerade jarnvagen omringar Tenhults
industriomrade férsdmras foretagens utvecklingsmojligheter — med farre arbetstillfallen och
mindre skatteintakter som foljd. En upprustad befintlig jarnvag okar i stallet foretagens
moijligheter till kompetensforsorjning dé den forser stora befolkningscentra och de stora
arbetsplatsomradena med snabb kollektivtrafik samtidigt som 6kad turtathet och férbattrad
arbetspendling pa Jonkdpingsbanan mojliggors.

® Forandrade férutsattningar: Sedan beslutet om nybyggnad togs ar 2015 har flera barande
forutsattningar fallit bort. De tidigare planerna pa kombiterminal utmed nya strackan har
slopats. Det nu planerade triangelsparet i Alvesta innebar att godsfloden forandras vilket
innebar att de godsnyttor som ursprungligen planerades med nybyggnationen ej langre
kommer uppsta. Nar projektet planerades ar 2015 fanns planer p4 ett stationslage
i Tenhultsdalen for en framtida hoghastighetsjarnvag i anslutning till den planerade Byarum-
Tenhult strackan. Varken stationslage i Tenhultsdalen eller hdghastighetsjarnvag ar langre
aktuellt.

e Okade kostnader: Ar 2015 uppgav Trafikverket att den nya strackan skulle kosta 615 mnkr
denna kostnad har idag 6kat till 2 700 mnkr.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis forordas att regeringen later utreda om den stérsta nyttan uppstar genom en
nybyggnation mellan Byarum-Tenhult eller ggenom en upprustning av befintliga

strackan Mansarp-Jonkoping. En sadan utredning maste goras med grund i nu rddande
forutsattningar och med transparenta berakningar och bedémningar.



Miljopartiet de grona i Jonkopings kommun gm Mats Weidman sprakror.



