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Remissvar avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importoérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, 1att lastbil, buss eller tung lastbil, utgor en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfoér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksdkerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Sammanfattning

Mobility Sweden valkomnar Trafikverkets ambition att den nationella planen ska bidra till att
starka totalforsvaret, starka naringslivets konkurrenskraft och underlatta arbetspendlingen.
Utifran sakerhetslaget och behovet av att starka tillvaxten ar det ratt prioritering. Detta
remissvar fokuserar pa fem centrala omraden dar Trafikverkets forslag till nationell plan
behover starkas for att moéta industrins behov, samhallets sarbarheter och de langsiktiga krav
som stalls av klimatférandringar och totalférsvar. De omraden som sarskilt utvecklas ar:

» Kraftigt 0kat underhall och hantering av efterslapande skuld
» Snabbare och mer heltdckande utbyggnad av BK4

» En infrastruktur som méter naringslivets behov

» Fokus pa robusthet och totalférsvar

» Klimatanpassning och styrmedel for att na Sveriges klimatmal

1. Kraftigt 6kat underhall och minskning av efterslapande skuld

Infrastrukturen ar en férutsattning for konkurrenskraft och transportsystemet behdver i hogre
grad méta naringslivets behov. Den efterslapande underhallsskulden i bade vag- och
jarnvagsnatet kvarstar som ett av transportinfrastrukturens storsta systemiska problem.
Trafikverkets malar behover tidigarelaggas for att bibehalla dagens funktionalitet och
sakerstalla att den efterslapande skulden snabbare tas omhand.

For att det ska vara mojligt att aterta underhallsskulden innan 2037 behdver produktiviteten
Oka. Fram till 2037 bor Trafikverket arligen folja upp och sakerstalla att malet nas i tid, for
Okad trafiksakerhet och for att na nollvisionen. Det behdvs bland annat atgarder for att starka

Mobility Sweden Association AB, P.O. Box 26173 [Storgatan 19], SE-100 41 Stockholm, Sweden,
VAT No. SE 556077-4886, info@mobilitysweden.se, www.mobilitysweden.se



2(5)

kompetensen i sektorn men ocksa battre upphandlingsmetoder som gynnar produktivitet och
nyttiande av ny, effektivare teknik och vardesatter mojligheten att géra underhallsinsatser
parallellt med fortsatt trafikering. En plan for hur arbetet kan effektiviseras saknas i
Trafikverkets forslag.

Idag rader en bred politisk enighet om behovet av underhall i det svenska vag- och
jarnvagsnatet. Men historien har tydligt visat att anslag till underhall ar ofta stryks nar
politiska prioriteringar skiftar eller nar nya, mer synliga investeringsprojekt lockar. Det maste
skapas ett ramverk som gor det svart och kostsamt for saval nuvarande som kommande
regeringar att aterigen nedprioritera underhallet av var gemensamma infrastruktur.

Forutsagbarhet ar avgérande for bade Trafikverkets planering och for
anlaggningsbranschens férmaga att bygga upp kapacitet. Regeringen bor darfér, i samband
med att planen fastslas, pabdrja ett arbete med att skapa nagon form av institutionellt
ramverk for att sakra langsiktig finansiering av transportinfrastrukturens underhall.

2. Snabbare utbyggnad av BK4

BK4-barighet ar en nyckelfaktor for svensk konkurrenskraft. Den nuvarande
utbyggnadstakten ar inte tillracklig for att ta hem de produktivitetsvinster och klimatnyttor som
hogre bruttovikter mojliggor. Det ar nédvandigt att prioritera att BK4 for samtliga BK1 vagar,
inklusive infarter till hamnar, storre terminaler och industriella kluster.

Trafikverket bor infora ett snabbspar for atgarder med lag investeringskostnad, dar mindre
broférstarkningar eller forstarkt belaggning snabbt ger stort systemvéarde. Aven att
sakerstalla att BK4-planeringen ar integrerad med industrins behov och att atgarder kan
komma pa plats skyndsamt.

Nyttjandet av HCT-transporter pa vag ar generellt sett lagt i Sverige. Den svenska
infrastrukturen har inte uppdaterats for att méta behoven hos de langre och tyngre fordonen
och samtidigt finns ett begransat antal tillatna fordonskombinationer som hindrar ett 6kat
nyttjande. | Finland ar nyttjandegraden av HCT-transporter betydligt hdgre, dels till fljd av en
battre anpassad infrastruktur, dels till féljd av mer flexibla och funktionsbaserade regler kring
godkanda fordonskombinationer. Det har méjliggjort for naringslivet att nyttja redan befintlig
fordonsflotta i hdgre utstrackning.

Det ar valkommet att utbyggnaden av BK4-natet foreslas paskyndas och Mobility féresprakar
att 2027 som malar slas fast i Trafikverkets forslag. For att reformen ska fa fullt genomslag
kravs dock att hela transportkedjan, fran start till mal, haller BK4-standard. Vagar som ar
klassade som BK4S, dvs med sarskilda villkor bér fasas ut. Vagar som ar BK4S bor heller
inte réaknas som att de mojliggér BK4. En godstransport pabdrjas och avslutas ofta pa det
icke-statliga vagnatet och det ar avgérande att ocksa det kommunala och enskilda vagnatet,
exempelvis till hamnar och terminaler, haller for den hégre barighetsklassen.

3. En infrastruktur som moter naringslivets behov till ratt pris

Den svenska geografin ar en utmaning for naringslivet - Sverige ar ett langt land, belaget i
norra Europa. Behovet av transporter, till konkurrenskraftiga priser, ar stort. En val
underhallen infrastruktur med tillracklig kapacitet ar en férutsattning och principen om
internaliserade kostnader ar en god utgangspunkt. Men skatter och avgifter behdver ocksa,
ur ett internationellt perspektiv, vara konkurrenskraftiga.

Infrastrukturinvesteringar ar ofta stora och saledes férknippade med osakerheter avseende
nyttor och kostnader, inte minst i projektens tidiga skede. Mobility Sweden valkomnar att
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Trafikverket starker kostnadskontrollen, och faktiskt nyttjar den méjlighet att ompréva och
anpassa namngivna investeringar som planeringsprocessen erbjuder. Den tidigare aviserade
riskreserven ar ocksa valkommen, tillsammans med fortsatt utveckling av arbetet med mer
robusta kostnadsbedémningar. Mobility valkomnar ocksa att prova nya typer av alternativ
finansiering, exempelvis OPS och sarskilt om det ger majligheter for innovation for effektivt
byggande.

Den svenska infrastrukturen har stora investeringsbehov, i saval kapacitetshéjande insatser
som underhall, och det ar av hogst vikt att avsatta medel nyttjas effektivt for att maximera
nyttan per investerad krona. Det ar ocksa viktigt att minska mangden investeringar som lases
upp av kommande planer, pa grund av férseningar och férdyringar. Samtidigt ar det viktigt att
fortsatt beakta strakperspektiv och att vaga in pagaende och aviserade satsningar.

4. Robusthet och totalforsvar

| propositionen om totalférsvaret fran 2024 anges att formagan inom det civila forsvaret
fortsatt behéver starkas och att takten i utvecklingen behéver 6ka. Regeringen har i enlighet
med detta beslutat om en ny inriktning for civilt férsvar som omfattar alla
beredskapsmyndigheters verksamhet. Inriktningen innebar bland annat att varje
beredskapsmyndighet, inom ramen for sitt omrade, ska skapa mojlighet att uppratthalla
produktion och distribution. Trafikverket ar ansvarig beredskapsmyndighet pa
infrastrukturomradet, och har ocksa fatt i uppdrag att sarskilt beakta totalférsvarsaspekter i
férslaget till nationell plan.

| ett forsamrat sakerhetspolitiskt lAge maste nationell transportinfrastruktur dimensioneras for
kris, hojd beredskap och krig. Robusthet handlar bade om fysiska strukturer och om
redundans i hela systemet. Trafikverkets plan bor darfor tydligare inrikta sig pa
sarbarhetsanalyser for hela kritiska godsstrak, skapa redundans och alternativa rutter dar
samband mellan regioner inte far riskera att brytas samt forstarkt skydd for broar, tunnlar och
noder som ar strategiskt viktiga for totalforsvaret.

Fordonsbranschen utgér en central del av totalférsvaret genom sin betydelse fér samhallets
transportformaga, férsérjningsberedskap och operativa uthallighet i fredstida kriser, hojd
beredskap och krig. Tillgang till fungerande fordon, drivmedel, reservdelar och service ar en
forutsattning for att bade civila och militara aktérer ska kunna uppratthalla samhallsviktiga
funktioner.

Branschen bidrar till totalférsvaret genom produktion, distribution, underhall och reparation
av fordon samt genom kompetensforsdrjning inom verkstad, logistik och teknik. Sarskilt
viktigt ar transporter av livsmedel, lakemedel, energi, avfall, byggmaterial och andra kritiska
varufléden, liksom for kollektivtrafik, raddningstjanst och férsvarsmaktens stodfunktioner.

| ett férandrat omvarldslage blir fordonsbranschens robusthet och omstallningsférmaga allt
viktigare. Forbattrat underhall i hela landet kravs for att sékerstalla tillforlitiga och robusta

transporter men ocksa atgarder for battre redundans. Mobility bifogar en lista éver kritiska

godsstrak som vi bedomer ar utpekade brister i Trafikverkets forslag.

5. Klimatanpassning och styrmedel for att na Sveriges klimatmal

Transportsektorn star infor flera parallella utmaningar. Infrastrukturen behéver bli mer robust
och motstandskraftig for att méta framtidens klimat, men ocksa ett férandrat
sakerhetspolitiskt 1age. Samtidigt behdver utslappen fran transportsektorn minska for att
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Sverige ska kunna na uppsatta klimatmal, och bibehalla konkurrenskraftiga féretag pa en
fossilfri marknad.

Trafikverket har sedan tidigare presenterat analyser som visar att det gar att na klimatmalen
genom en kombination av elektrifiering, 6kande andel biodrivmedel och dampad
bransledriven trafik. Infrastrukturatgarder i sig ger begransade bidrag till minskade utslapp.
Viktigare i sammanhanget ar att deras analyser av investeringarnas samhallsnyttor utgar fran
scenarier dar klimatmalet 2045 uppnas.

Utslappen fran transportsektorn har under 2024 okat, till foljd av ett flertal
styrmedelsforandringar under mandatperioden. Till foljd tillsattes under 2024 utredningen
”Styrmedel for att bidra till en utfasning av fossila branslen och att na Sveriges
klimatataganden i EU”, som aviserades redan i regeringens klimatpolitiska handlingsplan
under 2022. En férdjupad analys av transportsektorns klimatomstallning ar central for att
Sverige ska kunna na uppsatta klimatmal, och de férslag som utredningen genererar
behdver skyndsamt inféras. Utan ambitidsa styrmedel kommer inte klimatmalen att nas,
vilket Naturvardsverket' konstaterat i sin senaste rapport och som Mobility Sweden pavisat
har avsevart lagre elektrifieringstakt i sin senaste prognos?. Aven inférandet av
utslappshandelssystem? for att minska utslapp fran transportsektorn ar avgérande for att
snabba pa omstallningen.

Avslutning

Trafikverkets nationella plan innehaller flera positiva ansatser, men for att méta Sveriges
vaxande behov — industriellt, civilt och férsvarsmassigt — kravs kraftfullare prioriteringar.
Underhall, barighet, robusthet och klimatanpassning ar inte kostnader utan investeringar som
avgor Sveriges langsiktiga konkurrenskraft och motstandskraft. Mobility Sweden
rekommenderar darfér att regeringen i sitt beslut om nationell plan tar hojd for dessa
onskemal.

Mobility Sweden

Emmi Antonsson
Chef for kommunikation och samhallskontakter

1

https://www.naturvardsverket.se/496e4f/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatredovisning/naturvardsver
kets-underlag-till-regeringens-klimatredovisning-2025.pdf

2 https://mobilitysweden.se/aktuellt/i-debatten/pressmeddelanden/ny-prognos-fran-mobility-sweden-visar-pa-
lagre-takt-i-elektrifieringen-till-2030-sverige-riskerar-att-missa-esr-malet-med-storre-marginal-an-tidigare-
beraknat

3 https://www naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/ets2-utslappshandelssystem-for-vagtransporter-
byggnader-och-ytterligare-sektorer/
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Utpekade brister i Trafikverkets planforslag

Utpekade brister kommenteras aven direkt i vara medlemmars egna remissvar. Se vilka
kritiska strak som Mobility Swedens medlemmar menar saknas i planforslaget i respektive
medlems egna remissvar. En kort sammanstallning inkluderas nedan:

Behov av redundans i vaginfrastrukturen 6ver Sodertalje kanal

Behov av kapacitetsstark och saker vaginfrastruktur till och fran Oskarshamn
Behov av kapacitetsstark och palitlig jarnvagsinfrastruktur séderut fran Lulea

E20 vid Folkesta — Mellersta regionen

Nya av- och péfarter fran E20 till VCE:s befintliga anlaggning — Mellersta regionen
Redundans och resiliens i Sveriges viktigaste hamn — Vastra regionen
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