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Mora kommuns yttrande over forslag till nationell plan for
transportsystemet 2026-2037

Inledning

Mora kommun har beretts mojlighet att limna synpunkter pa Trafikverkets remiss
Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 (TRV 2025/37 255).

Mora kommun ar ett regionalt centrum i norra Dalarna och en viktig knutpunkt for
vag- och jarnviagstrafik. Hiar mots E45 och riksvig 70 samt jarnvagslinjerna
Dalabanan, Inlandsbanan och Alvdalsbanan. Kommunen #r central for niringsliv,
besoksnéaring, service och sjukvard i norra Dalarna.

Generella synpunkter

Mora kommun vialkomnar Trafikverkets inriktning mot ett mer robust
transportsystem, klimatomstillning och ett starkt underhéll. Samtidigt konstaterar
kommunen att planforslaget inte fullt ut moéter behoven av ett fungerande
transportsystem i hela landet. Erfarenheterna frin norra Dalarna visar att inlandets
vag- och jarnvagsnat, naringslivsfloden och beredskapsfunktioner riskerar att hamna i
skymundan nir resurser och investeringar i huvudsak koncentreras till storre
tillvaxtregioner.

Mora kommun understryker darfor att den nationella planen méste omfatta hela
landet — inte enbart de mest befolkade regionerna — och att inlandets
transportinfrastruktur ska ges langsiktigt hallbar finansiering, planeringsprioritet och
en tydlig roll i det nationella transportsystemet.

Kommunen anser vidare att Trafikverkets nuvarande metod for samhéllsekonomiska
bedomningar behover utvecklas. I dag viger restidsvinster ofta tyngst nar
investeringar prioriteras. For att fi en mer rattvis bedomning bor dven faktorer som
beredskap, robusthet, klimatnytta och social hallbarhet viarderas pad samma niva. Det
ar en forutsiattning for att inlandets behov ska beaktas rittvist i framtida investeringar.

Kommunen framhaller foljande 6vergripande synpunkter:

o Atertag av underhall i viignitet — vilkomnas. Efterslipningen ir dock storst i
inlandet och paverkar samhallsviktiga transporter.

o Atertag av underhall p4 jirnviig — Maste paskyndas och ske snabbare 4n
planforslagets mélar 2050.



e Utokad niringslivspott — vilkomnas. For skogs- och industriregioner som
norra Dalarna ar den avgorande for konkurrenskraft, klimatmal och
forsorjningsberedskap.

e Forstirkta bidrag till enskilda vagar — vilkomnas. De enskilda vigarna ar
avgorande for boende, naringsliv och beredskap i inlandet.

e Utokad pott for trimningsatgarder — valkomnas. Trimningsatgarder ar sarskilt
viktiga for Dalarna, dar langa avstdnd, sdsongsvisa trafiktoppar och riktade
GC-insatser ger stor nytta for framkomlighet, trygghet, héllbar
vardagsmobilitet och néringslivets transporter

¢ Samhillsekonomiska bedomningar behover kompletteras med kvalitativa
varden som beredskap, klimatnytta, social hallbarhet och regional utveckling —
faktorer som ir centrala for Sveriges langsiktiga konkurrenskraft.

e Strakperspektivet behover forstiarkas sé att atgarder bedoms och prioriteras
utifran hela transportfloden, vilket ger storre nytta for resor, gods och regional
utveckling dn nar projekten hanteras var for sig

¢ Klimatanpassning och resiliens — atgarder for att minska sarbarheten i vagar
och jarnvagar i kalla klimat och omraden med langa avstdnd maste prioriteras.

e  Okat driftbidrag till kommunala och regionala flygplatser 4r mycket
vialkommet. Hojningen frén cirka 210 miljoner till 528 miljoner kronor per ar
ar dock inte finansierad inom Nationell plan, och darfor behver planens ram
utokas i motsvarande omfattning.

Darutover vill kommunen framhalla:

e att utbyggnaden av BK4-standard pa statligt och kommunalt vagnat ar
avgorande for niringslivets konkurrenskraft, klimatomstillning och
totalforsvar,

e samt att inforandet av ERTMS é&r en viktig del av jarnviagens modernisering
men bor samordnas med andra investeringar sa att atgirder i inlandets
jarnvagsnat inte forsenas.

Underhall, barighet och BK4

Mora kommun vilkomnar 6kade satsningar pa underhall men konstaterar att
efterslapningen i inlandet ar oacceptabel. Kommunen kraver att broar, barighet och
beldggning i norra Dalarna prioriteras eftersom dessa vigar ar centrala for
raddningstjanst, sjukvard och niringsliv. BK4 dr ocksa en central del av totalférsvarets
infrastruktur, d& vigar med hog barighet kravs for att sdkerstilla framkomlighet for
militdra och samhallsviktiga transporter vid kris eller h6jd beredskap. Det ar
avgorande att finansieringsfragan for utbyggnaden av BK4 pa det kommunala vignatet
loses.

Utbyggnaden till BK4-standard ar avgorande for att starka naringslivets
konkurrenskraft, minska klimatpéverkan och 6ka robustheten i transportsystemet.
Genom att tillta tyngre fordon kan mer gods transporteras per resa, vilket sdnker
kostnader, minskar utslappen och effektiviserar transporterna. Fér inlandskommuner
som Mora, med langviga skogs- och industrifléden, 4r BK4 en grundférutsittning for
hallbar tillvaxt, forsorjningsberedskap och ett fungerande naringsliv. Kommunen



betonar vikten av regional balans i BK4-satsningarna, sa att resurser inte enbart
koncentreras till sodra Sverige.

Mora kommun utgar fran att Trafikverkets planerade BK4-forstarkning av Noretbron
genomfors enligt plan.

Dalabanan

Mora kommun delar Region Dalarnas bedomning att fortsatt utveckling av Dalabanan
ar lanets hogsta prioritet och valkomnar satsningarna pa timmestrafik Uppsala—
Borlinge, kortare restider och 6kad kapacitet. Kommunen kraver att de namngivna
objekten "Atgirder for 6kad turtithet och kortare restid” samt Heby motesspar
genomfors enligt plan. Forsta etappen ger cirka sju minuters restidsforkortning
Uppsala—Borléange, och ytterligare linjeratningar och sparjusteringar vid sparbyte
Uppsala—Sala bor prioriteras for att nd malbilden om 89 minuter. Mora kommun
betonar dven att fortsatt utbyggnad norrut mot Mora maéste prioriteras och att
robusthet samt vinterdrift sarskilt beaktas. Dalabanan bor péa sikt utvecklas till ett
snabbt och tillforlitligt strdk med restider under tva timmar Borlange—Stockholm och
omkring tre timmar Mora—Stockholm, dar fyrsparet Uppsala—Stockholm utgor en
nodvandig forutsittning.

Morastrand station — behov av atgirder for tillginglighet

Morastrand station dr en central knutpunkt i det regionala tagtrafiksystemet, men har i
dag betydande begransningar i kapacitet och tillganglighet. Efter inférandet av nya
ER1-tdg (dubbeldidckartag) pa Dalabanan kan dessa inte trafikera Morastrand,
eftersom plattformen ar for kort och anldaggningen inte anpassad for langre tagsatt.

Denna begransning innebar att modernare tdg inte kan na centrala Mora, vilket
forsvarar arbetspendling, forsamrar tillgdnglighet och minskar méjligheterna att
utveckla hallbart resande och effektiva byten mellan trafikslag.

Mora kommun anser att Morastrand station méste ges forutsattningar att ta emot
langre tag, och att atgarder for att stirka stationens funktion och tillganglighet bor
beaktas i den nationella planen. Stationen &r av strategisk betydelse for resande,
naringsliv och besoksnaring i norra Dalarna och har en nyckelroll i 6vergéngen till
klimatsmarta resor.

Inlandsbanan och tvarbanor

Mora kommun framhaller att Inlandsbanan ar av avgorande betydelse for landets
robusthet, totalférsvarets transportférméga och som alternativled vid storningar pa
det nationella jirnvagsnétet. Den strategiska betydelsen har forstiarkts ytterligare
genom Sveriges NATO-intrade och Forsvarsmaktens 6kade behov av fungerande och
redundanta transportvégar.

Kommunen konstaterar att Trafikverkets planforslag innebar kraftigt minskade
driftsbidrag och inga medel for upprustning av Inlandsbanan. Inlandsbanan AB
papekar att forslaget skulle innebira en reduktion av driftsbidraget med 6ver 100
miljoner kronor per ar och att nuvarande niva med arlig indexupprékning ar
nodvandig for att undvika att banans standard forsamras eller att delar tas ur bruk.
Mora kommun delar denna bedomning och betonar vikten av langsiktigt sakrad
finansiering for drift, underhall och utveckling av Inlandsbanan.



Inlandsbanan fyller 4ven en viktig funktion for regional utveckling, industriell
expansion, besoksniring och naringslivets transporter. Inlandsbanan AB lyfter att en
upprustning av den befintliga infrastrukturen ar kostnadseffektiv, kan startas snabbt
och kan ge betydande samhillsnytta, sarskilt for att avlasta andra delar av
jarnvagsnatet i norra Sverige.

Mot denna bakgrund anser Mora kommun att Inlandsbanan bor ges hogre prioritet i
den nationella planen, inklusive integrering av de investeringar som kravs for att
stirka barighet, kapacitet, métesstationer och driftsiakerhet.

Mora kommun foreslar att Trafikverket:

o aterstaller triangelsparet i Mora Noret, for att méjliggora effektiv
direkttrafik mellan Dalabanan och Inlandsbanan och diarigenom
starka bade trafikens funktionalitet och systemets redundans.

Tvarbanor och okad redundans

Kommunen betonar vikten av att starka tvirgdende forbindelser som kopplar
Inlandsbanan till 6vriga nationella stambanor. Tvarbanor ar centrala for att skapa
alternativ vid storningar och mojliggora omledning av gods- och persontrafik.

Mora kommun foreslar darfor att Trafikverket utreder och prioriterar dteroppning och
upprustning av tvarforbindelser sasom Orsa—Bollnas, som trots att den till stora delar
ar ur bruk har tydlig potential som omledningsvag, robusthetsforstarkning och
beredskapsresurs for totalforsvaret. Detta ligger i linje med Inlandsbanan AB:s slutsats
att samtliga stingda tvarbanor samt strackan Mora—Nykroppa bor rustas for att stiarka
redundansen i jirnvagssystemet.

Kommunen ser positivt pa det kommunoverskridande arbete som pagar och anser att
atgiardsvalstudier och eventuell projektering bor prioriteras i den nationella planen.
Dessa satsningar stirker robustheten i transportsystemet, klimatmélen och
naringslivets konkurrenskraft.

Nationella striak och beredskap — E45 (TEN-T)

Mora kommun anser att TEN-T-straket E45 genom Dalarna bor prioriteras i den
nationella planen och successivt utvecklas till full TEN-T-standard.

Vigens avgorande betydelse for forsorjning, beredskap/totalforsvar och naringsliv
behover tydliggoras. Det kravs en samordnad planering av vag, jarnvag, flyg och
kollektivtrafik 1angs straket genom Dalarna for att stirka regional tillgianglighet och
robusthet.

E45 utgor Moras huvudsakliga nord—sydliga transportled och en strategisk lank
mellan E16, Dalabanan, Inlandsbanan och Mora-Siljan Airport (flygplats i TEN-T:s
overgripande nit). Vagen ar diarmed central for regionens logistik, tillganglighet och
krisberedskap.

E45 genom Mora kommun — behov av sammanhallen standard, sikra
hallplatser och gang- och cykelvig

Mora kommun vill betona vikten av att E45 mellan Vattnis och Mora prioriteras i den
nationella planen. Striackan &r en viktig del av det nationella vignéatet och fungerar som



huvudled for bade genomfartstrafik och lokal trafik till centrala Mora, Mora lasarett
och vidare mot Orsa.

I Trafikverkets atgirdsvalstudie (AVS) for E14 och E45 har strickan Mora—Vattnis
bedomts som lonsam och genomférbar, och som en felande lank mellan ”"Genomfart
Mora” och "Vattnds—Trunna”. Mora kommun delar denna bedomning och anser att
utbyggnaden bor forberedas med sikte pa byggstart sa snart som mojligt.

Pa strackan finns en trafikfarlig korsning (E45 / Kungsvigen) som behover atgardas
for att oka trafiksdkerheten. Mora kommun héller pa att ta fram en ny detaljplan for
ett verksamhetsomrade utmed E45. For att inte begransa Moras utveckling och
samtidigt forbattra trafiksakerheten i korsningen, bor samplanering med Trafikverket
och Mora kommun ske infér den framtida ombyggnaden av striackan Mora—Vattnis.

Gang- och cykelviag Vattnias — Mora lasarett — Orsa

Strackan mellan Orsa och Mora utgor ett viktigt pendlingsstrak med omfattande
arbets- och skolresor. Orsa dr bade den storsta inpendlings- och
utpendlingskommunen, och langs strackan finns stora arbetsplatser sdésom Mora
lasarett och Norets handelsomrade. I anslutning till stréket finns dven flera attraktiva
bostadsomraden, bland annat Vattnas. Intill Mora lasarett vaxer det nya
bostadsomradet Mdmyren fram, och Mora kommun planerar for ytterligare
bostadsutbyggnad norr om omradet. Aven pé Orsa-sidan planeras ny bebyggelse lings
strackan.

Mellan Vattnds och Mora ar viagen héart trafikerad och saknar sidker infrastruktur for
oskyddade trafikanter. Mora kommun ser darfor ett stort behov av en
sammanhingande och trafiksdker gang- och cykelvag mellan Vattnis och Mora
lasarett, med koppling vidare mot Orsa.

En sddan forbindelse skulle 6ka trafiksiakerheten och tryggheten for gdende och
cyklister, starka folkhilsan och det héllbara resandet samt binda samman tva regionala
centrum langs E45. Forbattrad gang- och cykelinfrastruktur langs strackan skulle
ocksa underlitta arbetspendling och skolresor samt stirka tillgangligheten till
kollektivtrafiken genom att det byggs sédkra, tillgingliga och attraktiva héllplatser i ett
“hela resan”-perspektiv.

Samlat bidrar dessa satsningar till ett mer sammanhallet, trafiksékert och klimatsmart
transportsystem i norra Mora och stiarker forutsattningarna for hallbar regional
utveckling i hela Orsa-Mora-omradet.

Upprustade hallplatser lings E45

Planforslaget saknar en tydlig inriktning for tillganglighet och kollektivtrafik i
landsbygdsomraden.

Mora kommun framhaller behovet av trygga, tillgiangliga och viaderskyddade
hallplatser langs riksvig 70 och E45, samt en samordnad planering mellan
Trafikverket, Region Dalarna och kommunerna kring héllplatslagen, gang- och
cykelanslutningar och mobilitetspunkter.

Forbattrad tillganglighet for personer med funktionsnedséttning, dldre och barn,
liksom utvecklade bytespunkter och cykelparkeringar fér kombinerade resor, ar
avgorande for ett jaimlikt och hallbart transportsystem.



Hallplatserna langs E45, sarskilt i Vika och Kéattbo, anviands dagligen av skolbarn,
dldre och pendlare men ar idag bristfilliga vad giller trafiksikerhet och tillganglighet.

Mora kommun efterlyser darfor att dessa héllplatser rustas upp inom ramen for den
nationella planen eller genom sérskilda trafiksdkerhetsanslag.

Atgirder som sikra passager, belysning, viderskydd och tillginglighetsanpassning Ar
enkla och kostnadseffektiva men ger stor samhéllsnytta genom 6kat resande, trygghet
och tillgang till kollektivtrafik

Statliga viagar som skir genom byar och titorter — behov av att minska
barriireffekter

Manga statliga vagar som passerar genom landsbygdsmiljoer och titorter utgor
barridrer for boende, trygghet och tillgdnglighet. Vagar som E45 och riksvig 70 loper
rakt genom byar dar manniskor bor och ror sig i vardagen. De ar ofta utformade for
genomfartstrafik snarare dn lokala behov, vilket skapar otrygghet och risker for
oskyddade trafikanter som behover ta sig 6ver vagen.

Mora kommun anser att minskade barriireffekter bor vara ett tydligt mél i den
nationella planen. Staten bor i hogre grad prioritera atgarder som okar trafiksakerhet,
trygghet och tillgdnglighet i det befintliga vagnatet, sarskilt dar statliga vagar passerar
genom titbebyggda omraden.

Ett tydligt exempel ar Garsas by langs riksviag 70 samt Vika langs E45, dar boende
lever pa bada sidor av den hogtrafikerade vagen. Dessa forhallanden skapar otrygghet
och begrinsad tillganglighet, sarskilt for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning. Skolskjutsplaneringen paverkas negativt, eftersom barn inte bor
korsa vagar med tung trafik, vilket medfor att bussar tvingas gora langa omvagar inne i
byarna. Detta dr varken ekonomiskt forsvarbart eller effektivt ur ett
kollektivtrafikperspektiv.

Mora kommun anser att Trafikverket i samverkan med kommunerna bor ta fram en
samlad strategi for att hantera statliga vagars barridreffekter i genomfartsorter.

Barriireffekter och behov av samverkan vid atgéirder for sikrare
plankorsningar

Trafikverkets arbete med att sdkra plankorsningar ar viktigt ur ett
trafiksikerhetsperspektiv. Samtidigt ar det avgérande att dessa dtgarder planeras med
helhetssyn och i nira samverkan med berérda kommuner. Jirnvigen utgor ofta en
fysisk barriar i samhallen, och atgarder som exempelvis stingning av plankorsningar
riskerar att ytterligare forstarka denna effekt om de inte kombineras med
tillganglighetsfraimjande 16sningar.

For att minska barridreffekterna och samtidigt uppna okad sakerhet bor Trafikverket i
storre utstrackning samverka med kommunerna for att identifiera och genomfora
atgiarder som exempelvis gang- och cykeltunnlar, planskilda korsningar eller
forbattrade kopplingar 6ver sparomraden. Detta ar sarskilt viktigt i tatorter dar
jarnvigen delar samhaéllen och paverkar tillgéangligheten till service, skolor och
kollektivtrafik



Behov av viltstingsel lings Rv 70 och E45

Mora kommun ser behov av att Trafikverket utreder behovet av viltstangsel pa
strackorna Rv 70 mellan Mora—Garsés och E45 mellan Mora—Vattnas, med hiansyn till
aterkommande viltolyckor och hoga trafikfloden. Syftet ar att stidrka trafiksikerheten
och minska olycksrisker for bdde ménniskor och djur pa tva viktiga infartsstrak till
Mora.

E45, Johannisholmsbron

Johannisholmsbron (nr 20-282-1) ligger pa E45 mellan Kéttbo och Johannisholm i
Mora kommun. Bron ar smal med begriansad sikt, vilket gor det svart och otryggt att
motas, sarskilt vid mote med storre fordon. Detta medfor brister i trafiksdakerhet och
framkomlighet, och platsen bor darfor ses 6ver i en fordjupad
trafiksikerhetsutredning.

Vattnas—Trunna

Strackan E45 Vattnas—Trunna ar upptagen som namngivet objekt i planforslaget med
planerad byggstart under planperioden.

Mora kommun anser att objektet ska kvarsta och genomforas enligt plan, eftersom det
ar viktigt for trafiksakerhet, framkomlighet och robusthet pa ett av de mest trafikerade
avsnitten i norra Dalarna

Belysning léings statlig viag och behov av tydligare ansvar

Belysning ar en central del i ett tryggt och tillgangligt transportsystem, sarskilt i
tatorter och pa strak for gdng- och cykeltrafik. For att kunna genomféra nédviandiga
atgiarder behovs en tydligare ansvarsfordelning mellan stat och kommun néar det géller
investeringar i belysning langs statliga vagar.

Det behover sikerstéllas att Trafikverket, i dialog med kommuner och regioner,
utvecklar gemensamma riktlinjer och finansieringsmodeller som ger battre
forutsattningar for belysningsatgirder pa det statliga vagnatet.

E16

E16 ar en av norra Dalarnas viktigaste transportlankar. Mora kommun instimmer i
Region Dalarnas prioritering och vill sarskilt understryka att objektet Borlange—Djurés
maéste genomforas i sin helhet inom planperioden, di detta dr avgoérande for
tillganglighet, trafiksdkerhet och framkomlighet for invanare, naringsliv och
besoksniring i hela straket. Kommunen betonar dven behovet av en langsiktigt hog och
sammanhaéllen standard pa hela E16, som ar central for robusta transporter och
fortsatt regional utveckling.

Atgiirder for totalférsvaret

Totalférsvarets behov bor ges tydligare genomslag i den nationella planen, 4ven inom
den ordinarie planramen.



Atgirder som stirker robusthet, birighet, tillforlitlighet och omledningsméjligheter i
véag- och jarnvagsnitet ar avgorande for att sdkra forsorjning, beredskap och
samhallsviktiga transporter.

Flygplats och totalforsvar

Mora flygplats ar en av fa utpekade beredskapsflygplatser i Mellansverige och har en
strategiskt viktig funktion for bade civila och militdra behov. Flygplatsen majliggor
samhallsviktiga transporter, séisom ambulansflyg och raddningsinsatser, och bidrar
samtidigt till totalforsvarets formaga samt regionens robusthet vid kriser och
storningar i annan infrastruktur.

Aven om flygplatser inte omfattas direkt av den nationella planen for
transportinfrastruktur vill Mora kommun understryka att flygplatsens roll i
totalforsvaret och i samhéllsberedskapen maste beaktas i det samlade transport- och
beredskapsarbetet. Staten bor ta ett 1angsiktigt ansvar for drift och beredskap vid
strategiskt beldgna flygplatser som Mora, dar samhallsnyttan vida 6verstiger det lokala
resandeunderlaget.

Finansiering och statligt ansvar

Mora kommun vilkomnar regeringens besked om okade statliga driftbidrag till
regionala och kommunala flygplatser. Forslaget att forstdarka stodet fran cirka 210
miljoner till omkring 528 miljoner kronor per ar ar ett viktigt steg for att starka den
nationella tillgdngligheten, beredskapen och sammanhallningen i transportsystemet.

Samtidigt ar det avgorande att denna forstarkning finansieras genom en motsvarande
okning av den nationella planens ekonomiska ram eller genom sérskilda statliga
anslag. Om medlen i stillet tas fran befintliga ramar riskerar satsningen att ske pa
bekostnad av andra nédviandiga investeringar i vagar, jarnvagar och kollektivtrafik.

Mora kommun betonar darfor vikten av att staten dven fortsattningsvis tar ett tydligt,
langsiktigt och operativt ansvar for driften av strategiskt viktiga flygplatser med
beredskapsuppdrag — daribland Mora flygplats, som utgor en central del av regionens
tillganglighet och krisberedskap.

Kommunen anser vidare att staten bor utveckla langsiktiga och forutsagbara modeller
for medfinansiering av kommunala investeringar som stiarker den nationella
tillgangligheten. For kommuner med ett omfattande statligt vignat ar detta en
forutsittning for att kunna bidra effektivt till klimatomstéllning, regional utveckling
och ett robust transportsystem i hela landet.

Mora kommun anser att de ekonomiska medlen till de regionala
lansplanerna behover oka

Nuvarande ram racker inte for att genomfora planerade och sdkerhetskritiska atgarder
itid.
Beteendepaverkans- och mobilitetsatgarder

Trafikverkets planforslag betonar fyrstegsprincipen, men konkreta satsningar pa
beteendepaverkan och mobilitet framgar otydligt.

Trafikverket anger att fyrstegsprincipen ska vara viagledande for att sékerstélla
effektiva och hallbara l6sningar i transportsystemet. I praktiken ligger dock ansvaret



for finansiering och genomforande av steg 1—2-atgarder i dag huvudsakligen pa
kommuner, regioner och privata aktérer, medan staten finansierar de mer omfattande
fysiska investeringarna i steg 3—4.

Smala vigrenar pa statliga vigar

Mora kommun anser att flera statliga vigar har viagrenar som ar s smala att de inte
uppfyller en trafiksiker och andamaélsenlig vigutformning. Den nationella planen bor
sakerstilla att sidana brister identifieras och atgiardas inom ramen for kommande
planerings- och underhallsinsatser

Jarnvigsforbindelser i norra Dalarna

Det fors olika diskussioner om méjliga framtida jirnvigsforbindelser mellan Alvdalen och
fjallomradet. Kommunen ser darfér behov av en samlad statlig studie som klargor
forutsattningar, nyttor och konsekvenser for langsiktigt hallbara transporter i norra
Dalarna.



