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Remiss forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen dverlamnar remissvar enligt beskrivning nedan.

Beslutsunderlag
Enhetschefens tjansteskrivelse daterad 2025-12-02
Remiss - Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Arendet
Den nationella planen for transportinfrastrukturen innehéller dtgédrder for att underhélla statlig
infrastruktur och utveckla statliga vigar, jirnvagar, samt sjo- och luftfart.

Hosten 2024 presenterade regeringen sin infrastrukturproposition, med ekonomiska ramar for den
kommande nationella planen och lansplanerna. Utifran riksdagsbeslutet fick sedan Trafikverket 1
uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for transportsystemet och lansplaneupprittarna fick i
uppdrag att ta fram lénsplaner.

Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037. Trafikverkets forslag gick samtidigt pa extern remiss och remissynpunkter ldmnas till
regeringen. Det dr sedan regeringen som beslutar om den nationella planen.

Munkfors kommuns synpunkter;

Allméint stillningstagande

Munkfors Kommun vélkomnar Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037 och ser positivt pa ambitionen att skapa ett langsiktigt, héllbart och robust transportsystem.
Planen utgor ett viktigt underlag for Sveriges fortsatta utveckling av ett effektivt och klimatanpassat
transportsystem som bidrar till tillvdxt, regional utveckling och minskad klimatpaverkan.

Fokus pa drift och underhall

Munkfors Kommun tillstyrker forslaget och beddmer att det vil moter forvintningar. Atertagande av
underhéllsskulden pa det statliga vagnatet, forstarkning for BK 4 och hojda driftbidrag till det enskilda
végnitet 4r mycket positivt. Det dr dock anmérkningsvirt att endast 13 procent av jarnvégens
efterslipande underhéll foreslas atertas till 2037. Forslaget bedoms sammantaget stirka
forutsattningarna for ett hallbart, robust och motstdndskraftigt transportsystem i hela landet.

Dubbelspar pa Virmlandsbanan mellan Kil, Karlstad och Kristinehamn pa
Virmlandsbanan i striket Oslo-Stockholm.

Oslo-Stockholm

Viérmlandsbanan utgor en viktig del av striket mellan Oslo och Stockholm och ingér i TEN-T:s
stomnétskorridor. Stréket har dessutom pekats ut av NATO som ett av fyra som behover en
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omfattande utveckling. Forbindelsen mellan Oslo och Stockholm har stor potential att stirka bade
Sveriges och Norges konkurrenskraft samt var gemensamma férsvarsformaga.

Detta dr Nordens mest befolkningstéta strak, med en betydande koncentration av forsvarsindustri,
universitet och stora exportforetag. Bdde Norge och Sverige har genomfort egna utredningar kring hur
straket kan utvecklas, och dessa har i huvudsak lett till liknande slutsatser.

Under 2022 genomforde Trafikverket och Jernbanedirektoratet en gemensam Mojlighetsstudie
(Mulighetsstudie). Studien rekommenderade att en ny gransdverskridande jarnvagsforbindelse mellan
landerna bor utredas vidare. En sddan utredning bor déarfor inkluderas i forslaget till den nationella
planen for att kunna ta nésta steg i processen.

Utveckling av Viirmlandsbanan for att minska kapacitetsbristerna

Munkfors Kommun ser med besvikelse pé att Trafikverket i denna planomgang aterigen inte foreslar
utbyggnad av dubbelspar mellan Kil, Karlstad och Kristinehamn - en &tgérd som Trafikverket sjélv
lange pekat ut som nddvéndig for att minska de allvarliga kapacitetsbristerna pd Varmlandsbanan.
Enligt Trafikverket &r detta Sveriges mest belastade enkelspar for bade gods- och persontrafik (SEB
N A 2299), dir efterfragan pa taglagen sedan ldnge Overstiger tillgdnglig kapacitet. Detta begriansar
mojligheten att utveckla bade person- och godstrafiken.

Sedan Region Viarmland initierade projektet Tag i Tid 2011, i samverkan med Trafikverket och
Karlstads kommun, har flera viktiga forbéttringar genomforts. Nya motesspér har byggts 0ster om
Karlstad C, och ombyggnaden av Karlstad C - fran fyra till sju taglagen - pagar for att oka
kapaciteten. Samtidigt har godstag tillfilligt flyttats till Ostra station och Herrhagsbangarden. En
langsiktig 16sning krévs dock for att minska storningar for boende och skapa en effektiv godshantering
utanfor stadskérnan.

Efter kompletterande utredningar foreslar Trafikverket nu Vaxnis véster om Karlstad som plats for ny
godsbangard, vilket dr vilkommet. Men for att mojliggora en rationell godshantering krévs att
dubbelspér byggs till och fran Karlstad C. Detsamma géller for att persontrafiken fullt ut ska kunna
dra nytta av den 6kade kapaciteten pa stationen.

Dubbelspéret mellan Kil och Karlstad dr dessutom utpekat som en av de forsta nodvéandiga atgarderna
for att forbattra jarnvéagstrafiken mellan Oslo och Stockholm, bland annat i Trafikverkets
atgardsvalsstudie (2017) och efterfoljande férdjupningar.

Munkfors Kommun ifrigasitter att Trafikverket bedomer atgdrderna som olénsamma enligt ASEK 8-
modellen. Den samhillsekonomiska beddmningen fangar inte de strategiska viardena i ett
strakperspektiv - sérskilt inte ur ett totalforsvars-, tillgdnglighets- och beredskapsperspektiv.
Viarmlandsbanan ar en central del av Nordens mest befolkningstdta omrade och en viktig del av bade
TEN-T-nédtet och NATO:s prioriterade transportkorridor.

Det ar darfor orimligt att avsta fran investeringar i en av landets mest belastade jarnvagsstrackor. Att
inte agera har ocksé ett hogt pris - 1 form av forsdmrad punktlighet, minskad konkurrenskraft och
sdmre beredskap.
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Munkfors Kommun uppmanar darfor att, likt tidigare generationer av beslutsfattare, se till helheten
och agera med langsiktigt perspektiv. Att inkludera dubbelspar mellan Kil och Karlstad samt
kompletterande motesspar i den nationella planen vore ett klokt och framtidsinriktat beslut - i linje
med bade regeringens infrastruktunnal och statsministerns tidigare 16fte infor valet 2022 om att
forverkliga dubbelspéaret pd Varmlandsbanan.

Utveckling av E18 Valnis-Tocksfors
Forslaget motsvarar inte forvéntningar.

E18 dr en del av TEN-T-nétet och utgor den viktigaste vagforbindelsen mellan Norge och Sverige,
inklusive huvudstidderna Oslo och Stockholm. Straket har 4ven pekats ut som strategiskt viktigt i ett
NATO-sammanhang, vilket understryker behovet av hog standard och tillforlitlighet.

Pa den norska sidan héller viagen hog standard med motorvig och 2+1-vég hela vigen till riksgrénsen.
I Sverige har E18 motsvarande kvalitet - utom pa strackan Valnds-Tdcksfors, cirka atta mil, som
saknar motesseparering. Detta dr den stora svaga ldnken i striket.

E18 har dessutom kapacitetsproblem genom Karlstad med dterkommande kder och olyckor pa grund
av manga anslutningar. I Grums finns dessutom en signalreglerad plankorsning och andra
trafiksdkerhetsbrister. Strackan Valnds-Tocksfors dr en av lanets mest olycksdrabbade.

I foregdende plan fanns ett delprojekt mellan Tocksfors och Bickevarv, men det togs bort i nuvarande
planforslag med hanvisning till bristande samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Inom TEN-T kridvs motesseparerad vig och minst 100 km/h for god tillgidnglighet och trafiksékerhet.
Att konsekvent véilja minsta tilldtna standard riskerar att himma bade regional utveckling och
totalforsvarsforméga.

Munkfors Kommun uppmanar darfor att prioritera utvecklingen av E18 Valnds-Tocksfors. Straket ar
avgorande for sékra och effektiva transporter mellan Nordens tvd mest integrerade ldnder och en
nyckel for bade tillvdxt och forsvar.

Byte av slussar mellan Vinern och Gota ilv

Forslaget ligger i huvudsak i linje med forvantningar, och det &r positivt att byte av slussarna finns
med i planen. Utredningar visar att dagens slussar, som varit i drift sedan 1916, nér slutet av sin
livslingd omkring 2030. Munkfors Kommun avrider frn Trafikverkets forslag att ta bort
funktionerna for bottenfyllning och is-utskov, eftersom det skulle forsdmra sidkerheten och pa sikt 6ka
driftkostnaderna. De nuvarande funktionerna ar viktiga for bade fritids- och yrkessjofart och bor
behallas i den nya konstruktionen.

Ett slussbyte dr avgorande for Vénersjofarten, som flera foretag dr beroende av. I Karlstadsregionen
handlar det om cirka 1 400 arbetstillfallen, bland annat hos Valmet, vars stora maskinkomponenter
endast kan transporteras sjovigen. Om sjofarten upphor skulle delar av godset flyttas till vig och
jarnviag, vilket skulle 6ka belastningen pa redan hart utnyttjade strak, sirskilt i Goteborgsomrédet.
Munkfors Kommun betonar dirfor vikten av att slussbytet genomfors med hogteknisk standard och
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langsiktigt hallbara l6sningar for att sdkra konkurrenskraft, sikerhet och tillgénglighet i hela
Vénerregionen.

Utveckling av E45 och NorgeNidnerbanan for okad trafiksikerhet och tillginglighet i
straket Varmland-Vistra Gotaland

Forslaget moter endast delvis forvantningar. Det finns positiva inslag, som forslaget om ett motesspar
mellan Amal och Siffle, vilket #r viktigt for kapaciteten pd Norge/Vinerbanan. Tyvirr ligger atgérden
sent i planeringen och ska forst utredas (prioritet kategori fyra), vilket innebar att genomférandet
ligger langt fram i tiden. Region Varmland vilkomnar ocksa satsningen pa E45 mellan Mellerud och
Vinersborg, sirskilt etappen Liden-Friandefors, som bidrar till 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet
i ett viktigt strdk mellan Varmland och Vistra Gotaland.

En stor besvikelse ar dock att vagprojektet E45 Saffle-Hammar tagits bort ur planférslaget. Striackan,
elva kilometer 1&ng och med 7 000-8 000 fordon per dygn, &r olycksdrabbad och uppfyller
Trafikverkets egna kriterier for behov av motesseparering. Region Viarmland har varit delaktig i
processen i 6ver tio ar, fran atgiardsvalsstudie till fardig vigplan som skulle faststéllas 2026.
Betydande resurser har redan investerats, och Region Varmland vidjar darfor att omprova
Trafikverkets forslag och aterinfora objektet i den nationella planen.

Beslut skickas till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
Enhetschef Tekniska enheten
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