Yttrande fran Nature Associates over Trafikverkets forslag till nationell plan

Jag vill betraffande den nationella infrastrukturplanen uppmarksamma regeringen pa att Trafikverkets
antaganden om trafikutvecklingen under de ndarmaste artiondena ar orealistiskt hég. Det framgar av
den jamforelse med utvecklingen under de senaste 25 aren som jag gor i bifogade Excelark.

Detta géller sarskilt godstransportarbetet pa vag respektive jarnvag som av Trafikverket antas 6ka
med 42 respektive 32 procent mellan 2019 och 2045, trots att tillvixten av transportarbetet pa vag
uppgick till 7 procent mellan ar 2000 och 2024, medan det minskade med 10,5 procent for tagen. |
det senare fallet bidrog dock lagkonjunkturen samt problemen pa Malmbanan. Rdknat pa perioden
2000-2019 6kade istéllet godstransportarbetet med tag med 7,7 procent.

Det innebar att 6kningen av godstransportarbetet under de senaste decennierna varit betydligt lang-
sammare an befolkningstillvaxten som uppgick till 19,1 procent mellan ar 2000 och 2024.

Dessutom bygger Trafikverkets plan pa antaganden om en snabbare befolkningstillvaxt till &r 2045
(12,5 %) an den som framgar av SCB:s senaste huvudprognos (7,9 %).

Den av verket antagna 6kningen av persontransporter med personbil (26 %) ar ocksa valdigt hog jam-
fort med historiska data. Det finns inte jamforbara data for aren 2000-2024 till foljd av en andring un-
der perioden av Trafikanalys metod for skattning av transportarbetet (pkm). Men trafikarbetet (fkm,
avlast vid bilbesiktning) med personbil 6kade med knappt 14 procent. Jonas Eliasson, trafikverkets
maldirektor, svarar pa min fraga att prognosens skillnad jamfort med trenden for personbilar kan for-
klaras av antaganden om en fortsatt snabb tillvaxt av flottan av latta lastbilar som verket antar i stor
utstrackning anvands for persontransporter. Jag betvivlar att detta kan forklara mer dn en mindre del
av skillnaden mellan transport- och trafikarbete.

Sammantaget innebar Trafikverkets prognoser en stor risk for 6verskattning av trafikarbetet pa vag, i
synnerhet om man tar hansyn till att befolkningstillvaxten kan bli annu langsammare an vad SCB sen-
ast antog. Detta medfér en betydande risk for 6verskattning av nyttan av en del nyinvesteringar men
paverkar daremot knappast behovet av reinvesteringar och underhall.

For jarnvagen paverkas prognosen i hog grad av vilka antaganden man gor betrdffande mangden gods
pa Malmbanan, som under senare ar svarat for 35-45 procent av godstransportarbetet med tag. Men
hansyn behover ocksa tas till bortfallande volymer, t.ex. till f6ljd av nedlaggning av nagra av pappers-

bruken.

Resandet med tag har under de senaste artiondena 6kat betydligt snabbare dn befolkningstillvaxten,
till stor del som en f6ljd av stora satsningar pa banorna for regional trafik i storstadsomradena. Det
forefaller rimligt att anta att den fortsatta 6kningen blir [angsammare, inte minst genom att befolk-
ningen forutspas vaxa i mycket langsammare takt.

Trangsel pa sparen bor hanteras enligt fyrstegsprincipen, vilket innebar att resenarernas betalnings-
vilja for samhallets kostnader for utbyggd infrastruktur provas genom inférande av trangselavgifter pa
de mest belastade sparen och tiderna pa dygnet. Det skulle skapa incitament till langre tag och hogre
lastfaktor. For ndrvarande betalar tagoperatdrerna och deras kunder ingenting alls for natets utbygg-
nad och sparavgifterna tacker (efter hojningen) inte ens hela kostnaden for drift och underhall.
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