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Remissvar pa Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Vi i Natverket Jamstalldhet i transportsektorn samlar Sveriges framsta forskare,
konsulter och praktiker inom jamstalld transportplanering. Natverket har sedan
2002 drivit jamstalldhetsfragor inom transport, mobilitet och samhallsplanering.
Vi ar en ideell organisation som verkar for jamstalldhetsmalet i transportpolitiska
malen: Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mdéns transportbehov. Detta gor vi genom att framja utbyte av
kunskap och erfarenheter i branschen.

Natverket Jamstadlldhet i transportsektorn inkommer harmed med yttrande
angdende Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037. Vi framhaller att dven denna nationella plan saknar ett systematiskt
jamstalldhetsperspektiv, detta trots att jamstdlldhet har varit en del av de
transportpolitiska malen sedan 2001.

Natverket har med hjalp av experter fran konsultféretaget Trivector latit analysera
hur jamstalldhet hanteras i inriktningsunderlag, underlagsrapporter och forslaget
till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 (PM fran denna analys
finns som bilaga). Var analys av detta underlag konstaterar foljande:

=>» Jamstalldheten &r generellt osynlig i nationell plan. Bade regeringens uppdrag
till Trafikverket och Trafikverkets egna underlag namner knappt kvinnor, man, kon
eller genus explicit. Detta trots att jamstalldhet ar en del av det transportpolitiska
funktionsmalet.

=>» Centrala perspektiv for jamstalldhet saknas. Barn- och ungdomsperspektivet
saknar kdnsdimension och fragor som rér resmojligheter och mobilitet kopplat till
utbildning, fritid och kultur for flickor och pojkar berérs inte. Vardagliga och
komplexa resor som ar centrala for att mojliggéra jamstallda liv for kvinnor och
man, sasom omsorgsresor, kedjeresor och ett “hela resan”-perspektiv, ligger inte
till grund for beslut. Det trots att resorna ar centrala fér manga manniskors
mobilitet och tillganglighet. Halsa och trygghet behandlas kénsneutralt liksom
vald, otrygghet och brist pa upplevd trafiktrygghet.
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=>» Analyser av skillnader i resvanor, transportefterfragan och attityder fér kvinnor
anvands inte systematiskt for att valja eller motivera atgarder. Underlagen saknar
analys av konsskillnader och jamstalldhetsaspekter kopplas inte till prioriteringar i
planen. Generellt saknar Trafikverket metoder for att inkludera jamstalldhets-
perspektiv i arbetet med nationell plan.

=» Samhallsekonomisk analys styr prioriteringar av investeringar och premierar
restidsvinster for arbetspendling och tjansteresor, vilket ofta innebar att langvaga
resor med bil far hogre vardering an korta resor och omsorgsresor. Prognos-
modellerna tar inte i tillracklig utstrackning hansyn till skillnader i attityder,
preferenser, transportefterfragan och behov mellan kvinnor och man.

=» Stora investeringar riktas mot kapacitetshojningar, hastighetsékningar och
regionforstoring, som forskning visar framst gynnar man som i hogre utstrackning
anvander bil och pendlar langa strdackor oavsett fardmedel. Samtidigt riskerar
dessa satsningar att forstarka ekonomiska skillnader mellan kvinnor och man.

=» Den atgardskategori med storst potential att gynna jamstalldhet ar trimnings-
och miljoatgarder for gang, cykel, kollektivtrafik och tryggare stadsmiljéer, men
far samtidigt liten tilldelning av medel i relation till planens totala omfattning.
Aven stadsmiljdavtalen bedéms ha stor potential att bidra till jimstélldhet, men
haller pa att fasas ut istdllet for att utvecklas till att kunna styra dnnu mer i riktning
mot ett hallbart transportsystem. Detta ar beklagligt ur jamstalldhetsperspektiv.

Sammantaget riskerar planen att framst starka mans mobilitet medan kvinnors
resande och attityder kopplade till mobilitet ges begrdansat utrymme. Det ar tydligt
att jamstalldhet haft liten inverkan i underlaget och for prioriteringarna i planen.
Vi konstaterar att jamstalldhetsperspektivet i hog grad osynliggors i saval analys
som prioriteringar. Fordelningsanalysen for investeringsobjekten har gjorts i
efterhand, det vill sdga har ringa inverkan pa planen. Det finns behov av tydligare
uppdrag fran regeringen saval som metodutveckling hos Trafikverket.

Detta remissvar har beslutats av styrelsen foér Natverket Jamstalldhet i
transportsektorn. En PM fran konsultforetaget Trivector, forfattat av Julia Nyberg,
Christian Dymén och Lena Smidfelt Rosqvist, har utgjort underlag for natverkets
yttrande. Fullstandigt PM bildggs vart yttrande.

For Natverket Jamstalldhet i transportsektorn,

Hanna Wennberg
Ordférande
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BILAGA - fullstandigt PM:

Jamstalldhetsperspektiv i Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037

Sammanfattning

| denna PM analyseras hur jamstalldhet beaktas i inriktningsunderlag, underlags-
rapporter och forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.
Analysen visar att trots att jamstalldhet ar en del av de transportpolitiska malen
saknar planen ett systematiskt jamstalldhetsperspektiv.

Varken regeringens uppdrag eller Trafikverkets underlag namner sallan ndmner
kvinnor, man, kon eller genus explicit. Trots att det ar en del av funktionsmalet.
Analyser av skillnader i resvanor, transportefterfragan och attityder anvands inte
systematiskt for att valja eller motivera atgarder. Underlagen saknar analyser av
ovan namnda skillnader, och jamstalldhetsaspekter kopplas inte till prioriteringar
i planen. Stora investeringar riktas mot kapacitetshdjningar, hastighetsékningar
och regionforstoring, nagot som forskning visar fraimst gynnar man som i hogre
utstrackning anvander bil och pendlar langa strackor oavsett fairdmedel. Samtidigt
riskerar dessa satsningar att forstarka ekonomiska skillnader mellan kvinnor och
man.

Centrala perspektiv for jamstalldhet saknas. Barn- och ungdomsperspektivet
saknar i stort en kdnsdimension, och fragor som ror resmojligheter och mobilitet
kopplat till utbildning, fritid och kultur for flickor och pojkar berors inte. Vardagliga
och komplexa resor som ar centrala for att mojliggéra kvinnor och man att leva
jamstallda liv, sasom omsorgsresor, kedjeresor och ett "hela resan”-perspektiv,
ligger inte till grund for beslut. Det trots att resorna ar centrala for manga
manniskors mobilitet och tillgédnglighet. Halsa och trygghet behandlas
konsneutralt likval som vald, otrygghet i kollektivtrafiken och brist pa upplevd
trafiktrygghet i stadsrum.

Den samhallsekonomiska analys som styr prioritering av investeringar premierar
restidsvinster for arbetspendling och tjansteresor, vilket ofta innebar att langvaga
resor i bil varderas hogre an korta resor och omsorgsresor. Prognosmodellerna tar
inte i 6nskat utstrackning hansyn till skillnader i attityder, preferenser, efterfragan
och behov mellan kénen.
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Den atgardskategori som har storst potential att gynna jamstalldhet — trimnings-
och miljoatgarder for gang, cykel, kollektivtrafik och tryggare stadsmiljoer — ar
liten i relation till planens totala omfattning. Stadsmiljéavtalen dr en annan atgard
som bedOdms ha stor potential att bidra till jamstalldhet. Avtalen haller dock pa att
fasas ut. Sammantaget riskerar planen att framst starka mans mobilitet medan
kvinnors resmonster och attityder ges begransat utrymme, vilket innebar att
jamstalldhetsperspektivet i hog grad osynliggors i saval analys som prioriteringar.

Sammanfattningsvis ar det tydligt i planen att jamstalldhet haft en liten inverkan i
underlaget och prioriteringarna i planen. Dessutom framkommer att
fordelningsanalysen for investeringsobjekten gjorts i efterhand, vilket gor att
resultaten fran fordelningsanalysen haft liten, eller ingen inverkan pa planen.

Inledning

Denna PM analyserar hur jamstalldhet hanteras i inriktningsunderlag, underlags-
rapporter och forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.
Det utgor underlag for Natverket Jamstalldhet i transportsektorns remissvar for
nationell plan. PM:et har forfattats av Julia Nyberg och Christian Dymén och Lena
Smidfelt Rosqvist pa Trivector Traffic AB.

Till grund for analysen ligger regeringsuppdragen att ta fram inriktningsunderlag
respektive nationell plan samt forslaget till nationell plan (lang och kort version).
Granskning har dven gjorts av miljobedomningen foér nationell plan,
underlagsrapporter exempelvis for trimnings- och miljoatgarder, vidmakthallande
vag, vidmakthallande jarnvag. Genomgang av underlagsrapporterna har gjorts
oversiktligt och med hjalp av Al-verktyg.

Till grund for bedéomningen har fragor tagits fram avseende féljande fem omraden:

Jamstalldhet i regeringens uppdrag och inriktningsunderlaget for nationell plan
Jamstélldhet i forslaget till nationell plan

Atgarder i nationell plan

Motivering av atgarderna

Jamstélldhet i genomforandeprocessen for nationell plan

vk wWN R

Beddmningsfragorna ar framtagna med grund i forskning om jamstalldhet,
mobilitet och transporter (se exempelvis Levin och Faith-Ell, 2021, Nyberg och
Dymén, med flera (2023) och bidrar med ett systematiskt arbetssatt analysera hur
nationell plan bidrar till jamstalldhet, se bedomningsfragor i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Bedémningsstéd fér inkludering av jamstdlldhetsperspektiv i planer for transportomrdadet.

Bedémningsomrade Bedémningsfragor

Jamstalldhet i regeringens | Finns jamstadlldhetsaspekter med i uppdraget? Namns kvinnor,

uppdrag och inriktnings- man, flickor, pojkar, (o)jamstalldhet?

underlaget for nationell

plan

Jamstélldhet i forslaget Finns jamstalldhetsaspekter med i uppdraget? Namns kvinnor,
till nationell plan man, flickor, pojkar, (o)jamstalldhet?

Atgsrder i nationell plan Vilka atgardskategorier finns och hur bidrar de till jamstalldhet?

e  Bidrar atgérderna till likvardig tillgang till utbildning och
arbete fér man respektive kvinnor?

e  Bidrar atgarderna till att skapa samma mojligheter och
villkor nar det galler utbildning, studieval och personlig
utveckling for kvinnor och man, flickor och pojkar?

e Bidrar atgarderna till att skapa férutsattningar for jamn
fordelning mellan man och kvinnor avseende obetalt
hem- och omsorgsarbete?

e Bidrar atgarderna till att skapa samma foérutsattningar
for en god halsa for kvinnor, man, flickor och pojkar?

e  Bidrar atgarderna till att undanroja risker, réadsla och
negativa konsekvenser till féljd av kdnsrelaterat
vald/brott i samband med resor?

Motivering av atgarder Hur motiveras atgardsvalen? Goérs motiveringar utifrdn mans och
kvinnors varderingar, attityder, resvanor, forutsattningar och
erfarenheter i transportsystemet. Om det finns mal for
jamstalldhet, anvands det som grund for atgardsval?

Jamstalldhet i Finns en jamn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor
genomfdrandeprocessen och man i besluts- och genomférandeprocessen for
for nationell plan framtagandet av planen? Vager kvinnors och mans

transportvanor, attityder och varderingar lika tungt i
planeringen?

Hur har genomforandet sett ut? Hur har arbetsgrupperna sett
ut? Vilka kompetenser har bjudits in och vilka har saknats? Vilka
metoder har anvants? Hur val fangar metoderna
jamstalldhetsperspektivet?
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Jamstalldhet och transporter i korthet

Jamstalldhet innebar att kvinnor och man har samma majligheter, rattigheter och
skyldigheter, i alla omraden i livet. Det innebar inte att kvinnor och man ska goéra
lika, utan att de ska ha lika mojligheter att paverka hur samhallet utvecklas och
lika mojligheter att utforma sina egna liv. For transportsektorn innebar det att man
och kvinnor ska ha samma mojlighet att valja de resalternativ som passar deras
forutsattningar, attityder, preferenser och prioriteringar.

Jamstalldhet ar en hogst relevant fraga inom planering av transportsystemet, inte
minst eftersom transportplanering utgoér en grund for manniskors tillgang till
service, sociala kontakter, arbete och utbildning. Traditionellt sett har
transportplaneringen varit en ekonomisk, rationell praktik paverkad av maskulina
normer som fokuserat pa att forflytta manniskor och gods fran en punkt till en
annan, sa effektivt som mojligt avseende tid och kostnader. Ur manga avseenden
ar finns mycket positivt med att planera pa detta satt. Men forskning visar att
exempelvis kvinnors vardagsresande och andra gruppers behov har forbisetts,
(Levy, 2013, Joelsson och Lindkvist Scholten, 2019) vilket kan paverka
forutsattningarna for vilka vi lever vara liv.

For att jamstalldhet ska kunna genomsyra hela planeringsprocessen ar det viktigt
att jamstalldhet formuleras och integreras i ett tidigt skede. Det innebéar att
jamstalldhet inte ska ses som ett sidoprojekt (Gil Sold, 2014). Saledes ar det
centralt att jamstalldhet kommer med i nationell plan, for att inte riskera lasa
planering i senare skeden. Tidigare nationella planer har alla bidragit till det
transportsystem vi har idag. Varken nu foreslagna eller tidigare planer har kunnat
visa maluppfyllnad fér vare sig hallbar utveckling eller jamstédlldhet som
tillsammans med samhallsekonomisk effektivitet ar delar i det overgripande
transportpolitiska malet.

Jamstalldhet har sedan 2001 varit del av de transportpolitiska malen, men trots
det ar varken transportplaneringen eller transportsystemet dannu jamstallt. Att
transportplaneringen inte ar jamstalld innebar att kvinnor och man getts
olikvardiga forutsattningar att delta i samhéllet. Bade genom att deras olika
erfarenheter, forutsattningar, preferenser och attityder inte getts samma vikt och
dels genom att transportsystemet inte ger kvinnor och man samma
transportmassiga forutsattningar pa grund av de olika roller och ekonomiska
forutsattningar de har.
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Jamstalldhet i transportsystemet och transportplaneringen uppnas nar:

1) Kvinnors resvanor och beteenden vager lika tungt i planeringen som mans,

2) Kvinnors installning till utformning av transportsystemet tillmats lika stor
vikt som mans installning och

3) Kvinnors forutsattningar och attityder och preferenser inkluderas i hela
beslutsprocessen — fran problemformulering via alternativgenerering till
faststallande av planer.

Det finns variationer i resvanor inom och mellan gruppen man och kvinnor.
Forskning visar dock att skillnader i resvanor mellan méan och kvinnor kvarstar nar
faktorer sasom arbete, inkomst och utbildningsniva bortses fran (se bland annat
Indebetou, 2010; Kronsell med flera 2016; Lang och Borjesson, 2025). Det gor att
vi kan sdga att det finns skillnader mellan mans och kvinnors resmonster. Man
reser mer med bil och reser fler kilometer an kvinnor (oavsett darende). Kvinnor
anvander i storre utstrackning olika fardmedel for sina resor och resor oftare och
kortare med kollektivtrafiken dn man som tenderar att géra farre men langre
resor.

Det finns dven systematiska skillnader i gruppernas attityd och installning till olika
atgarder i transportsystemet. Kvinnor dr mer positivt installda till satsningar pa
kollektivtrafik, trafiksdkerhetshdjande atgarder och inte minst att begrdnsa
hastigheter (Wennberg och Reitan, 2025). Kvinnor ar ocksa mer positivt installda
till att genomfdra insatser som minskar transporternas klimatpaverkan, an vad
man ar. For just klimatrelaterade atgarder gar det att se en storre skillnad i attityd
mellan kvinnor och mén inom transporter dn andra klimatrelaterade fragor (se
exempelvis Smidfelt Rosqvist med flera, 2024 och Kronsell med flera, 2023).

Trafiksakerhet kopplar an till jamstéalldhet pa fler satt. Sverige ar ett foregangsland
nar det galler trafiksdkerhet och har genom Nollvisionen genomfort atgarder som
bidragit till att kraftigt minska antalet omkomna i vagtrafiken. Daremot har
trafiksdakerhetsarbetet hittills varit relativt konsblint i sina analyser och
prioriteringar. Enligt forskning ar kvinnor inte bara Overrepresenterade i
fallolyckor bland gdende, utan ocksa som den pakérda parten i kollisionsolyckor
mellan fotgdngare och personbil (Wennberg med flera, 2019). Fran otaliga studier
ar det dessutom kant att kvinnor uppvisar mer trafiksdkra beteenden (Wennberg
och Reitan, 2025).

Prioriteringar av atgarder utifran kvinnors trafiksdkerhetssituation och attityder ar
en del i att arbeta for ett jamstallt transportsystem. En betydande del av antalet
allvarligt skadade personer i vagtrafiken utgors av gaende och cyklister. Med ett
tydligare jamstéalldhetsperspektiv i trafiksdkerhetsarbetet forflyttas fokus till
gaende och cyklisters trafiksékerhet och trygghet och till kvinnliga
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mobilitetsnormer. Det ar att betrakta som en forutsattning for att framja dessa
fardsatt och en del i att jamstalldhetsanpassa transportsystemet.

Forutsatt att man och kvinnor ska ha samma mdjlighet att valja de resalternativ
som passar deras forutsattningar, attityder, installningar och prioriteringar for att
uppnad jamstalldhet i transportsystemet, innebdr det ocksa att olika
transportalternativ behéver ha en ungefar lika relativ attraktivitet. Om den
relativa attraktiviteten ar for ojamn innebar det att resvalet inte kan goras baserat
pa forutsattningar, attityder och prioriteringar. Fler resalternativ behover
sakerstéllas och valfriheten behéver 6ka, sa att manniskor inte hanvisas till ett
enda alternativ for att sakerstalla en god tillganglighet.

Eftersom transportsystemet ar en forutsattning for hur vi kan leva vara liv har det
ocksa betydelse for ekonomisk jamstalldhet, som &r en del av de
jamstalldhetspolitiska delmalen. Transportsystemet kan bidra till att utjamna
fordelningen av det obetalda hem- och omsorgsarbetet genom att vara medlet for
tillgangen till arbete, studier, service och aktiviteter i samhallet. Kvinnors och
mans efterfragan pa transporter maste tidigt i planeringen pa olika nivaer, dven i
nationell plan, beaktas for att sdkerstdlla jamstalld tillgang. Utgangspunkten
maste vara kunskap och forskning pa omradet.

Analys av jamstalldhet i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Jamstalldhet i regeringens uppdrag och inriktningsunderlag
for nationell plan

For att jamstalldhet ska kunna genomsyra hela planeringsprocessen ar det viktigt
att jamstalldhet formuleras och integreras i ett tidigt skede. Nar det galler
framtagandet av nationell plan ar regeringsuppdraget for framtagande av planen
centralt (Regeringsbeslut LI2025/00640).

Begrepp som jamstall(d-t-het), genus, kon, kvinn(a-or), man eller man saknas i
direkt mening i uppdraget fran regeringen. Indirekt forekommer ordet
jamstalldhet, kvinnor och man genom att de transportpolitiska malen utgor en
utgangspunkt for framtagandet av den nationella planen.
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Funktionsmalet dr en del av de transportpolitiska malen och lyder:

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet med
god kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill sdga
likvéirdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Regeringens utgangspunkt ar “att hela Sverige ska fungera och att mojligheten att
skapa ett gott liv, driva ett foretag och i trygghet kunna bilda familj bor finnas
oavsett var man bor” (Regeringsbeslut  LI2025/00640). Ur ett
jamstalldhetsperspektiv kan detta ses som viktiga aspekter dar fokus laggs pa
vardagslivet och de forutsattningar som transportinfrastrukturen skapar for
andamalet. Sarskilt lyfts att regeringen vill underldtta for arbetspendling,
godstrafik och Sveriges konkurrenskraft, regional utveckling, landsbygdsutveckling
och starkta forutsattningar for naringslivet. Inget fokus laggs pa andra resor som
far manniskors liv att ga runt, sdsom omsorgsresor, fritidsresor och resor for
obetalt hem- och hushallsarbete. Saledes missas viktiga aspekter for jamstalldhet.
Trafikverket ska enligt uppdraget redovisa effekter i forhallande till de
transportpolitiska malen, dar jamstalldhet ar en del av funktionsmalet.

Jamstalldhet i underlagsrapporter

Forutom regeringsuppdraget att ta fram en nationell plan finns andra centrala
dokument kallade underlagsrapporter. Underlagsrapporterna med olika teman
ligger till grund for planen och utgor viktiga utgangspunkter for planens antagande
och framtagande. | underlagsrapporten Férvdntad utveckling av transporter
(Trafikverket Publikation 2025:119) beskrivs ett nuldge samt trender som kommer
att paverka persontransporter saval som godstransporter. Har beskrivs
nyttoférdelningar av tillganglighetsforbattringar mellan kvinnor och man. Exakt
hur nyttoférdelningsanalyser utifran kon paverkar utfallet i planen &r svart att
beddma. Fordelningseffekter férdelade pa kvinnor och man beskrivs ocksa i den
samlade effektbeddmningen, som tagits fram efter forslaget till nationell plan
presenterades. | Ovriga underlagsdokument saknas generellt ett
jamstalldhetsperspektiv.

Jamstalldhet i forslaget till nationell plan

Jamstalldhet uttrycks inte explicit i nationell plan. Precis som i regeringsuppdragen
saknas i planen begrepp med baring pa jamstdlldhet. Daremot forekommer
begrepp med béaring pa jamstalldhet i indirekt mening genom de transportpolitiska
malen. De transportpolitiska malen utgor en viktig grund for planen, genom att
syftet med den nationella planen for transportinfrastruktur ar att bidra till att de
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transportpolitiska malen nas. Med andra ord ska planen &dven bidra till att
funktionsmalet nas, vilket innebar att transportsystemet ska vara jamstallt.

Atgarder i nationell plan och motivering av atgarderna

Planen satsar pa ett brett paket av atgarder som tillsammans ska vidmakthalla,
modernisera och utveckla den statliga transportinfrastrukturen. Det handlar om
vidmakthallande av vagar och jarnvdagar som omfattar att aterta eftersatt
underhall samt forebyggande underhall och atgarder kopplade till miljo och
klimat.

Namngivna investeringar gors pa jarnvag, vag och sjofart. Investeringar pa jarnvag
handlar exempelvis om nya banor och kapacitetshojningar, atgarder som ska
hojda robustheten och atgarder for industrisatsningar samt inférande av ett nytt
signalsystem. Pa vag foreslas atgarder for framkomlighet och trafiksakerhet. For
sjofart handlar det om slussar och farledsatgarder.

| planen finns dven trimnings- och miljoatgarder. Atgirderna handlar om att
forbattra tillganglighet, kapacitet och kvalitet. Det uppnas bland annat genom
forbattringar i kollektivtrafik (stationsmiljoer, busshallplatser och bytespunkter),
forbattrade forutsattningar att vadlja cykel och 6ka trafiksakerheten i vagtrafiken.
Det handlar ocksd om att gora jarnvagssystemet mer robust och att bidra till
trafiksdkerhet i saval vag som jarnvagssystemet.

Kvinnors och mdns attityder och instéllning ska tillmdtas samma vikt

Att kvinnors och mans attityder ska tillmatas samma vikt ar en central
jamstalldhetsfraga da vi genom forskning och studier vet att det finns generella
skillnader mellan gruppernas attityd och installning. Exempelvis sa ser kvinnor mer
positivt pa atgarder som framjar trygghet, trafiksakerhet, miljo och klimat, omsorg
om andra, att kunna anvadnda restiden for aktivitet och aterhamtning i hogre
utstrackning an vad man gor. Man i sin tur ar mindre bendgna att dandra sitt
beteende till farre bilresor och 6ka sitt kollektivtrafikresande. Man ar mer benagna
att testa nya delade mobilitetstjanster, vilket gar att se som att de har en mer
positiv installning till dessa I6sningar (se exempelvis Betina, Weinreich, Romani
med flera, 2021 och Winslott Hiselius med fler, 2019).

Generellt kan sagas att planen och dess underlag lyfter kortare restider, 6kad
kapacitet, starkt arbetspendling och néaringslivets konkurrenskraft som motivering
fér investeringar. Detta syns tydligt i exempelvis sammanfattningen. Aven virden
kopplade till trafiksdakerhet, trygghet, trafiksdkerhet. miljo och klimat utgor
motiveringar for investeringar. Positiva effekter utifran jamstélldhet anvands inte
som argument for prioritering eller investering och beddms inte heller ligga till
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grund for beslut. Jamstalldhetsperspektivet avseende exempelvis trygghet vid
kollektivtrafikens bytespunkter, upplevd otrygghet och risk att utsattas for vald
och samt mojlighet att pa ett effektivt satt genomféra omsorgs- och kedjeresor
utgor inte centrala motiv till investeringar.

Transportsystemets utformning utifran transportbehov

Inriktningsunderlaget formulerar tydligt att transportsystemet ska vara tillgangligt
for alla, bland annat genom funktionsmalet som ar en del av de transportpolitiska
malen, och som utgér grunden for planen. | underlagsrapporten om férvantad
utveckling av transporter (Trafikverket Publikation 2025:119) beskrivs de
skillnader som finns i resvanor mellan kvinnor och man. Daremot ar kopplingen
mellan skillnader i resvanor, paverkan pa tillgianglighet och konkreta atgardsval
svag. Inget tyder pa att Trafikverket systematiskt analyserar eller bedomer om
atgarderna forbattrar eller forsamrar tillgangligheten for kvinnor och man utifran
kunskap om olika behov, attityder och erfarenheter. Behov och erfarenheter
kopplade till vardagsnara resor, inklusive barn- och omsorgslogistik beskrivs inte
som del i prioritering av investeringar.

Jarnvagsinvesteringar motiveras utifran ett kapacitetshéjande perspektiv. Planen
namner att jarnvagsatgarder bidrar till att méta naringslivets behov och att starka
arbetspendlingen for medborgare, men gar inte in pa vilka grupper av medborgare
som kan gynnas av satsningen. En 6kad kapacitet for arbetspendling har potential
till restidsvinster vilket underlattar regionférstoring. Forskningslaget pekar pa att
regionforstoring kan ha negativa effekter pa kvinnor (Lang och Borjesson, 2025;
Havet med flera, 2021; Friberg, 2008 och Gil Sold, 2013) och den eller de i hushallet
som har ansvar for det obetalda hem- och omsorgsarbetet.

Trimnings- och miljoatgarder har potential att forbattra forutsattningarna for
komplexa vardagsresor och kedjeresor. Medlen som satsas pa atgardskategorin ar
dock sma i relation till planens totala ram. Miljobedomningen lyfter att
planforslaget bedoms bidra till forbattrade forutsattningar for gang-, cykel- och
kollektivtrafik framfér allt genom trimningsatgarder och stadmilj6avtalen.
Effekterna ar dock mer blygsamma vad galler de namngivna
investeringsprojekten. Det ar viktigt att podngtera att olika investeringar bidrar till
relativa forskjutningar i attraktivitet mellan olika resalternativ. Exempelvis innebar
investeringar for bilinfrastruktur, allt annat lika, en relativ férsamring for andra
fardmedel. Det innebar att aven om planen innefattar stora satsningar pa jarnvag
(inklusive underhall) ar fordelningen nodvandigtvis inte tillracklig sett till skillnader
i attraktivitet.
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Likvdrdig tillgdng till utbildning och arbete

| forordet till planen star att atgarderna valts utifran samhallsnytta och
genomforbarhet, att atgarderna bidrar till att mota naringslivets behov och att
starka arbetspendlingen for medborgare. Planen betonar ocksa att Okad
tillganglighet bidrar till forbattrade arbets- och bostadsmarknader. |
regeringsuppdraget att ta fram inriktningsunderlag (Regeringsbeslut
L12023/02737) understryks att “Regeringens utgangspunkt ar att hela Sverige ska
fungera. Mojligheten att skapa sig ett gott liv, kunna driva ett foretag och i
trygghet kunna bilda familj bor finnas oavsett var man bor. Villkoren for att leva,
bo och verka i hela landet ska stdrkas”. Detta signalerar vikten av ett
vardagslivsperspektiv vilket ar valkommet ur ett jamstalldhetsperspektiv.

Flera atgarder i planen bidrar till kapacitets- och hastighetshdjande infrastruktur
och darmed regionforstoring. Regionforstoring ses ofta som ett satt att 6sa
utmaningar med tillgdng till arbete i rurala omraden eller battre matcha
specialistkompetens med arbete. | planen problematiseras dock inte att
regionforstoring ofta gynnar langvaga och tidskravande pendling ndgot som man
i praktiken nyttjar mer och till stérre del drar nytta av i sitt vardagsliv (se bland
annat NIKK, 2020, Friberg, 2008 och Gil Sol3, 2013). En forskningssammanstallning
framtagen av NIKK (Nordisk information fér kunskap om kén som verkar pa
uppdrag av Nordiska ministerradet) visar ocksa att mans l6ner 6kar snabbare med
vaxande arbetsmarknadsregioner, vilket gor gapet mellan mans och kvinnors
I6ner storre (NIKK, 2020). Det finns i utgangspunkterna ingen kénsuppdelad analys
av vem som faktiskt kan nyttja forkortade restider eller utékade
arbetsmarknadsregioner. | planen eller underlaget problematiseras inte vem som
pendlar, och inte pendlar, i de forstorade arbetsmarknadsregionerna. Det
problematiseras inte heller vilka konsekvenser det kan fa for familje- och
privatlivet dven om det i planen beskrivs att det ar viktigt att underlatta for
manniskors vardag. Detta ligger inte heller till grund for investeringar.

Moéjligheter och villkor fér studieval och personlig utveckling

Att transportsystemet ska stodja ett gott liv i hela landet &r tydligt i planen.
Studieval och personlig utveckling &r viktigt for att kunna leva ett gott liv.

Forutom att studieval och utveckling ar viktigt for kvinnor och mén sa ar studieval
ocksa en viktig faktor for flickor och pojkar. Men barn och unga namns i liten
omfattning i planen och resonemang utifran kon kombinerat med alder saknas.
For att exemplifiera saknas beskrivningar och resonemang kring hur
konsskillnader i studieval till gymnasium och hogskola paverkas av mojligheterna
att resa dit. Resonemang om flickors och pojkars mojligheter till fritidsaktiviteter,
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kultur och idrott i forhallande till mobilitet saknas helt dven om det ar en viktig del
av deras vardagsliv.

Inte heller fors nagra resonemang utifran ett jamstalldhetsperspektivom hur olika
utbildningsval, fritidsaktiviteter eller idrotts- och kulturresor kan paverkas av
atgarderna i planen. Det beskrivs inte heller hur det paverkar flickor, pojkar,
kvinnor och man.

Den samlade effektbedémningen beskriver hur barns mojligheter att anvanda
transportsystemet paverkas och konstaterar att manga atgarder kan bidra till
barns resande. Kénsuppdelad statistik for flickor och pojkar saknas dock. Det
saknas ocksa tydliga skrivningar om att barnperspektivet, med koénsuppdelad
kunskap om pojkar och flickor, ar en del i prioriteringarnai planen. Av nastan tusen
sidor underlagsrapporter ndmns barn endast ett fatal ganger, dock inte utifran ett
jamstalldhetsperspektiv.

Jdmn férdelning mellan mdn och kvinnor avseende obetalt hem- och
omsorgsarbete

Varken planférslaget eller underlagen belyser hur transportsystemets utveckling
skapar forutsattningar for obetalt hem- och omsorgsarbete. Inte heller planerade
investeringar beddms utifran ett jamstalldhetsperspektiv pa omsorgsresor,
lamna-och-hdamta-resor, inkdps- och servicekedjor och vardbesok trots att detta
utgér en stor del av vardagsresandet. Paféljden blir att omsorgs- och
hushallsresor, som ar resor inom vilka kvinnor fortfarande tar stdrre ansvar,
riskerar att hamna i skymundan. Pa sikt kan det leda till att forstarka
ojamstalldheten mellan grupperna.

De namngivna storre atgarderna i planen paverkar resandet som gors pa det
finmaskiga natet. Ingen analys gors av om atgarderna minskar eller forstarker
tidsbordan for dem som har mest hushalls- och omsorgsansvar. En kritisk blick pa
regionforstoring och dess konsekvenser finns inte med i planen (lds mer under
rubriken Likvdrdig tillgang till utbildning och arbete ovan).

Férutsdttningar for god hdlsa

Héalsa och miljo hanteras i stor utstrdackning i underlagen, daremot gors inga
analyser eller resonemang utifran jamstédlldhet. Planforslaget tar upp
trafiksdkerhet, buller, luftféroreningar, klimat, fysisk aktivitet (genom gang och
cykel) som halsorelaterade aspekter. Halsa och trafiksakerhet (som ocksa ar en del
i halsan) behandlas kénsneutralt vilket innebér att inga resonemang fors av hur
exempelvis olycksrisker, exponering, buller, luftféroreningar, fysisk aktivitet skiljer
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sig at for kvinnor och man dven om det finns forskning pa omradet (se exempelvis
Wennberg med flera, 2019).

Kénsrelaterat vald och brott i samband med resor

Trygghet finns i inriktningsunderlaget och i objektbeskrivningar. Det finns dock
ingen explicit text om konsrelaterat vald, sexuella trakasserier, utsatthet i
kollektivtrafik, pa hallplatser, pa pendelparkeringar eller pa gang- och cykelvagar
nattetid.

Hur bidrar dtgdrdskategorierna till jaimstdlldhet?

Nedanstaende punktlista beskriver kortfattat hur olika atgardskategorier i den
nationella planen har potential att bidra till jamstalldhet.

Vidmakthallande vag bidrar framfor allt till bilresor och bilpendling och
bidrar i hogre utstrackning till mans resmoénster och mans behov och
attityder. Till viss del kan resor med gang och cykel paverkas, men
majoriteten av medlen beddms tillfalla bilresor pa vag.

Vidmakthallande pa jarnvdag bidrar till bade det medellanga
kollektivtrafikresandet och det mer langvaga. For de langvaga
pendlingsresorna gynnas man generellt i storre utstrackning, och framfor
allt langsiktigt, utifran att jamstdlldhet paverkas negativt av
regionforstoring. Palitlighet och robusthet i natet kan gynna bade det
langvaga resandet och det medellanga. Palitlighet och robusthet har
potential att underldtta fér kedjeresor vilket ar positivt utifran ett
jamstalldhetsperspektiv.

De namngivna investeringarna pa jarnvag har kapacitets- och
hastighetshojande karaktar for personresor och gods. Det innebar
restidsforkortningar for sarskilt pendling och atgarderna underlattar
regionforstoring. Nyttan kan darfor antas vara storre for man, daven om
kvinnor generellt har en mer positiv installning till kollektivtrafikatgarder.
For namngivna atgirder pa vag handlar atgarderna ofta om
kapacitetsatgarder, motesseparering, ombyggnad av korsningar,
framkomlighetsatgarder for biltrafik, och trafiksakerhet i hogfartsmiljoer.
Restidsvinster pa vdg och sarskilt for mer langvaga pendling gynnar framfor
allt man som grupp och stammer mer 6verens med mans attityder. |
nationell plan framkommer att vaginvesteringar bidrar till minskad restid
och regionforstoring.

Trimnings- och miljoatgarder ar den kategori av atgarder som har storst
potential att gynna kvinnors resvanor, erfarenheter, behov och attityder.
Atgarder kan bidra till miljo, klimat och trygghet, virden som kvinnor
prioriterar hogt. De kan ocksa bidra till hallbarhet genom gang, cykel och
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kollektivtrafik, ndgot som ocksa kvinnor har en mer positiv installning till.
Atgarderna bidrar ocksa till att underlitta for omsorgsresor och barns
mobilitet. Potential finns ocksa att bidra positivt till kedjeresor och kan
bidra till tryggare miljéer och minskat buller och battre luft, nagot som ar
centralt for aktiv mobilitet och kedjeresor dar interaktionen med miljon ar
central.

e Stadsmiljoavtalen finansierar atgarder for kollektivtrafik och cykel, och
motprestationerna handlar framfor allt om cykel-, gang och
kollektivtrafikatgarder. Trafikverkets utvardering visar att "for de slutforda
avtalen kan vi se att resandet med gang-, cykel- och kollektivtrafik har 6kat
och att biltrafiken minskat i de punkter dar matningar gjorts. Resultatet
tyder pa att resandet med aktiva fardmedel har 6kat, vilket innebar
positiva halsoeffekter.” (Trafikverket Publikation 2025:111, s. 73).
Atgiarderna kan sigas vara gynnsamma for kvinnor, eftersom dessa
atgarder riktar sig mot just de fardmedel och resmonster och attityder dar
kvinnor ar overrepresenterade (gang, kollektivtrafik, korta resor,
omsorgsresor, trygghetsaspekter).

Jamstalldhet i genomférandeprocessen for nationell plan

Férdelning av makt och inflytande i processen

Att ge samma mojligheter att paverka transportsystemet ar en grundlaggande
demokratisk fraga och en grundforutsattning for jamstalldhet. Utifran forslaget till
nationell plan gar det inte att bedéma huruvida kvinnor och man ges samma
mojlighet att paverka planen och saledes transportsystemets utformning.

| planforslaget och inriktningsunderlaget beskrivs att Trafikverket haft dialog med
bland annat regioner, kommuner, naringsliv, branschorganisationer och
Forsvarsmakten nar underlagen tagits fram. Det beskrivs daremot inte hur
dialogerna gatt till i praktiken, vilka personer eller organisationer som bjudits in
och/eller deltagit. Trafikverket betonar vikten av “omfattande dialog” och samrad
i planeringsprocessen.

Metoderna for prioritering av investeringar fangar inte tillrdckligt
jédmstdlldhet

| ovanstaende avsnitt har vi redovisat om och hur jamstalldhet varit en del av
uppdraget och planen samt i vilken utstrackning atgarderna tagits fram och
prioriterats utifran jamstalldhet. Nedan gors en oOversikt Over metodernas
moijlighet att fanga jamstalldhet.
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Fordelningsanalyserna i de samlade effektbedémningarna beskriver skillnader i
nyttor mellan kvinnor och man. Férdelningsanalyserna for nationell plan har dock
gjorts efter att forslag pa nationell plan presenterades och chansen att analyserna
paverkar prioriteringarna bedéms som l3g. Det innebar att jamstélldhet inte
genomsyrat hela planeringsprocessen. En foljdfraga blir da hur lampliga de
tilldmpade metoderna, modellerna och tillvdgagangssattet ar for att fanga
jamstalldhetsperspektivet som genom funktionsmalet ar en del av
utgangspunkten till planen.

| den samlade effektbedémningen for planforslagen (Trafikverket Publikation
2025:118) namns fordelningseffekter mellan kvinnor och man, vilket ar
valkommet. Det noteras att ”"vad galler férdelningen pa man och kvinnor tillfaller
47 procent av konsumentdverskottet! kvinnor och 53 procent tillfaller man”.
Vidare star det, "Att andelen ar nagot hogre for man ar inte forvanande da andelen
konsumentoverskott fran vagobjekt ar nagot storre (55 procent) an fran
jarnvagsobjekt (45 procent) i analysen. Investeringar som okar tillgangligheten
med bil gynnar generellt man nagot mer medan det omvanda géller for
jarnvagsinvesteringar.” (Trafikverket Publikation: 2025:118 s, 83). Det ar dock
relevant att aterigen lyfta regionfoérstoringens effekter pa kvinnor och man for att
nyansera bilden. Notera ocksa att endast namngivna objekt med berdknade
effekter ingar i férdelningsanalysen.

| den samlade effektbedémningen for planforslagen (Trafikverket Publikation
2025:118) finns dven en sammanstallning av planens bidrag till funktionsmalet,
vilket gar i enlighet med regeringsuppdraget om att ta fram ett forslag pa nationell
plan (Regeringsbeslut LI2025/00640). Jamstalldhet en del av funktionsmalet, men
i den samlade effektbedomningens sammanstallning av planens paverkan pa
malet saknas perspektivet helt. Kvinnor, man och jamstalldhet namns inte i
bidraget till malet.

Samhillsekonomisk |6nsamhet ar ett karnkriterium i planen och uppdraget.
Regeringens uppdragsbeskrivning uttrycker att “samhallsekonomisk Idnsamhet
ska vara vagledande vid prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen.”
(Regeringsbeslut LI2025/00640, s. 3). Restidsvinster &r centrala i de
samhiéllsekonomiska analyserna och tidsvinster for arbetsresor och tjansteresor
skattas hogt. Det betyder att arbetspendling, regionforstoring, hastighet och resor
i rusningstid far stor vikt. Omsorgsresor som ar multipla, korta och mer komplexa
far inte samma vikt. Det betyder inte att de samhallsekonomiska analyserna inte
foljer ASEK, men de fangar inte komplexiteten i 6vergripande kénade attityder och
prefenser. Anvandningen av tidsvarden enligt praxis synliggdr inte

! Konsumentéverskott (nyttan) definieras som skillnaden mellan vad konsumenterna maximalt ar
villiga att betala, och vad de faktiskt betalar.
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regionforstoringens kdnade effekter, konade aspekter av det obetalda hem- och
omsorgsarbetet, eller skillnader i attityder som finns mellan kvinnor och man kring
vad som ér viktiga fragor.

| metoden for de samlade effektbedémningarna finns en fordelningsanalys dar
nyttor fordelas mellan geografier och grupper av manniskor, bland annat kvinnor
och man. Referenser till fordelningsanalyser utifran kon saknas i forslaget till
nationell plan och i tillhorande underlagsrapporter. Underlagsrapporterna
innehaller inte de fullstandiga samlade effektbedémningarna men det faktum att
jamstalldhet systematiskt saknas i de kortfattade beskrivningarna i
underlagsrapporterna innebdr att jamstalldhet osynliggors. Nagot som Natverket
konstaterat dven i tidigare granskningar av de samlade effektbedémningarna infor
nationell plan.

Aven okad trafiksikerhet paverkar i hég grad en atgirds samhillsekonomiska
I6nsamhet vilket gar att tolka att sddana atgarder gar i linje med kvinnors attityd
och instdllning avseende trafiksakerhet. Sarskilt eftersom de dessutom ar
overrepresenterade i fallolyckor och som pakord part i kollisionsolyckor mellan
fotgangare och personbil. Samtidigt ar det inte sa enkelt. Positiv
trafiksdakerhetspaverkan kan uppnas pa olika satt, exempelvis genom 2+1-vagar
och moétesseparering i hoghastighetsmiljoer pa vag. A ena sidan gar det att
argumentera for att givna exempel gar i linje med kvinnors attityder och
preferenser, a andra sidan ar det en atgard som kvinnor i lika stor utstrackning inte
drar nytta av sett till att kvinnors generella resvanor och kérbeteende. Det framgar
inte av planen om jamstalldhet ar en faktor nar trafiksdkerhetsbidrag for en atgard
beddms.

"Prioriteringsmetoden” som &ar Trafikverkets satt att bestamma vilka namngivna
investeringar som faktiskt ska fa plats i nationell plan inom given ekonomisk ram,
synliggor inte heller jamstalldhet. Namngivna investeringar prioriteras enligt
nedan: (1) Objekt som kommit sa langt i planeringen att de inte bor omprovas; (2)
Objekt som ar nodvandiga for att uppfylla lagkrav eller dar formella beslut redan
fattats; (3) Standardhdjande reinvesteringar; (4) Ovriga objekt rangordnas efter
objektens samhaéllsekonomiska lonsamhet, dar utgangspunkten &r NNK
(nettonuvardeskvot) men med justeringar utifran systemeffekter och
samhallsekonomiska effekter som det saknas metoder for att rakna.

De trafikprognoser som ligger till grund for samhallsekonomisk analys bygger pa
ett genomsnittligt och aggregerat resande som det ser ut idag. Det
trafikprognoserna daremot inte fangar ar de skillnader i attityder och erfarenheter
som finns mellan kvinnor och man och hur skillnader i 6nskad utveckling ser ut
mellan dem. Detta pekar pa en utmaning for att sakerstalla jamstalld planering.
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Jamstallt blir det nar problemformulering, alternativgenerering och val av
atgéarder lika speglar mans och kvinnors erfarenheter, forutsattningar, preferenser
och attityder vilket inte fangas av restidsvarderingar eller resmonster i dagens
transportsystem.

Avslutande reflektioner

Jamstalldhetsperspektivet saknas i planfoérslaget och underlagen, dven om det
implicit genom det transportpolitiska malet finns med i regeringsuppdraget. Ett
tydligare uppdrag fran regeringen kan ses som en mdjlighet att battre inkludera
jamstalldhet i planen, samtidigt ar det tydligt att jamstdlldhet ar en del av
funktionsmalet och darfor borde varit inkluderat.

Huruvida planen faktiskt bidrar till jamstalldhet kommer att visa sig nar vi vet
utfallet av bade planeringen och genomférda atgarder. Samtidigt som kdnda
skillnader mellan kvinnor och méans syn pa planering av transportsystemet ger att
transportsystemet behover en tydlig hallbarhetsinriktning for att kunna klassas
som jamstallt.

Samtidigt som planen i sin helhet inte uppfyller krav for en 6évergripande hallbar
utveckling bidrar bidrar sannolikt delar i den till jamstadlldhet eftersom den
innehaller saval vagatgarder, jarnvagsatgarder, drift- och underhdll och
miljoatgarder. Aven planens genomférande, metoder och beslutsgrunder behéver
i storre utstrackning bidra till jamstdlldhet och de mal som finns for
transportpolitiken.

Motiveringarna i planen fokuserar framst pa naringslivets behov och starkt
arbetspendling. Det ar i princip det forsta som lyfts fram i den korta versionen av
planen. | mindre utstrackning anvands motiveringar kopplade till vardagslivet, det
obetalda hem- och omsorgsarbetet samt kvinnors attityder och forutsattningar. Vi
kan ocksa konstatera att de metoder som anvands for att prioritera olika
investeringar inte synliggor jamstalldhetsperspektivet och de forutsattningar som
kvinnor, man, flickor och pojkar har for att fa vardagen att ga ihop.

Manga stora atgarder finansieras i nationell plan. Ur ett jamstéalldhetsperspektiv
ar en alternativ fordelning av finansiering 6nskvard med ett starkare fokus pa fler
mindre insatser som bidrar till jamstalldhet i manniskors vardag pa lokal och
regional niva. Det kan majliggéras genom jamstalldhetskonsekvensanalyser och
att synliggora skillnader for olika grupper. Stadsmiljoavtalen ar ett exempel pa
atgarder som visats ge effekt och som bidrar till forbattringar for hallbart och
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aktivt resande pa lokal och regional niva. Trimnings- och miljéatgarder ar ett annat
exempel pa atgarder som skulle kunna bidra till jamstalldhet.

Den radande normen, som innebdr att storre arbetsmarknadsregioner och
regionforstoring skapas genom Okad kapacitet och 6kade hastigheter pa vag och
jarnvag, behover utmanas med tanke pa den negativa jamstalldhetspaverkan
regionforstoring hittills haft. Regeringen kan ge Trafikverket i uppdrag att i
samverkan med andra aktorer och sektorer arbeta for “regionférstoring utan 6kad
mobilitet”. Det kan forslagsvis handla om digitalisering, virtuell regionforstoring,
flerkarnighet, satellitkontor, kompetens- och utbildningsnoder i mindre orter for
att starka lokala arbetsmarknader samt starkt lokal service och
vardagslivstillganglighet. Detta ar insatsomraden dar Trafikverket inte har ensam
radgihet. Samverkan kring dessa fragor innebara att pengar fran nationell plan kan
omfordelas och betydligt mer pengar kan da satsas pa exempelvis trimnings- och
miljoatgarder.

Jamstallt i transportsektorn ar det forst da: 1) Kvinnors resvanor vager lika tungt i
planeringen som mans. 2) Kvinnors instdllning till utformning av
transportsystemet tillmats lika stor vikt som mans instdllning. 3) Kvinnors
forutsattningar och varderingar inkluderas i hela beslutsprocessen — hela vagen
fran problemformulering via alternativgenerering till faststallande av planer och
fordelning av budgetar.

Det betyder att det stora fokuset pa berdkningar av samhallseffekter som
regeringen och Trafikverket ger uttryck for behover kompletteras med andra
kunskapsomraden och andra satt att beskriva samhallsnyttor. Prognosmodellerna
tar inte hansyn till skillnader i forutsattningar, attityder och behov mellan kénen
vilket ar en grund for jamstalldhet som handlar om att ha samma makt att utforma
bade sitt eget liv och samhallet — dar samhallet i aktuell diskussion utgérs av
transportsystemet.

Vart att reflektera Over ar att man och kvinnor har samma makt att
transportmassigt forma sina liv endast da olika transportalternativ har ungefar lika
relativ attraktivitet. Att det helt enkelt finns alternativ att valja bland och att
transportval inte reduceras till ett beroende av enskilda transportsatt. Med
dagens transortsystemutformning (som bygger pa manga ars ackumulerade
investeringar) betyder det att alternativ till bil maste ges en flexibilitet och restid
som ligger relativt betydligt narmare bilens dn vad som i dagslaget ar fallet. En
analys av relativ attraktivitet mellan olika fardmedel skulle 6ka valfriheten
generellt och samtidigt trovardigheten i jamstalldhetsbedémning av forvantat
utfall av foreslagna infrastrukturinvesteringar.
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