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Remissyttrande: Trafikverkets forslag till
Nationell plan for transportinfrastruktur
2026-2037

Norrbottens Kommuner ar ett forbund som dgs av de fjorton kommunerna i
lanet. Norrbottens Kommuner ar inte formellt utsett som remissinstans for
Trafikverkets forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen, remiss
daterad 2025-09-30 men har valt att avge yttrande eftersom fragan ar
angelagen for samtliga kommuner i ldnet. Detta remissyttrande har skett i
samrdad med samtliga kommuner i Norrbotten, samt med Region Norrbotten
och Lansstyrelsen i Norrbottens lan.

Sammanfattning

For Norrbotten ar den nationella planen avgorande for att méjliggora den
nodvandiga industriella utveckling vi ar mitt i, samt for att sdkerstalla
grundliaggande tillganglighet i ett 1an med langa avstand, kalla
klimatforhallanden, glest befolkade omraden och fa alternativa fardvagar.

Norrbottens Kommuner ser stora moéjligheter for hela Sverige om den
nationella infrastrukturen utvecklas i takt med i var industri och var
besoksnaring. Bara sa kan vi sdkra Norrbottens befolkningstillvaxt,
forsorjningstrygghet och bidra till att uppfylla Sveriges klimatmal.

Fran Norrbottens Kommuners hall vill vi sarskilt betona foljande:

e Hela Norrbotniabanan maste fardigstallas inom planperioden, med
tydligt malar. Om nédvandigt att banan byggs av ett projektbolag for
snabbare genomférande.

e Dubbelspar mellan Luled och Boden maste aterforas till planen, da
flaskhalsen redan idag begransar bade gods- och persontrafik och
hotar kommande samhalls- och industrisatsningar.

e Malmbanan behdver ett helhetsgrepp med inriktning mot etappvist
dubbelspar. Tidskritiska atgarder for att sdkra en robust
godshantering och gransoverskridande kapacitet mot Norge behover
prioriteras.
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Det eftersatta statliga och kommunala vagnatet i Norrbotten maste
prioriteras, sarskilt E10, E45, E4 och anslutande viktiga lansvagar
samt forstarkt stod for kommunala barighetsatgarder.

Inlandsbanan ar en nationell tillgdng och bor ges en tydligare roll som
robust godsstrak och avlastningsalternativ om storningar sker i andra
strak.

Gransoverskridande infrastruktur mot Norge och Haparandabanan
mot Finland, avseende jarnvagsforbindelser, godsterminaler och
vagar, ar kritisk for bade totalforsvar, beredskap och ekonomisk
utveckling.

Samhallsekonomiska modeller maste utvecklas sa att byggnation i
glesa regioner inte systematiskt missgynnas.

Staten maste ta ett storre ansvar for statlig infrastruktur kopplad till
nationellt viktiga industrisatsningar, som kommuner inte kan - och
inte ska - bara.
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Inledning

Norrbotten ar mitt inne i den storsta industriella omvandlingen i modern tid.
Kommunerna utvecklar nu samhallen, service och bostdader i en omfattning
som saknar motstycke. Detta trots att kommunerna saknar de nodvandiga
ekonomiska resurser och tillrdckliga finansieringsalternativ nar aterbaringen
i form av 6kat skatteunderlag vantas komma i framtiden. Samtidigt har lanet
ett unikt geopolitiskt lage och dess avgorande roll for bade Sveriges och
Natos forsvarsformaga har 6kat dramatiskt.

De investeringar som genomfors och som planeras i Norrbotten inom
gruvnaring, fossilfri produktion, energiomstallning, hamnar, datacenter och
industri ar av saval nationell som internationell betydelse. Parallellt med
detta har var besoksnaring utvecklats till ytterligare en basindustri och
tillvaxten fortsatter. Allt detta forutsatter ett transportsystem som haller en
kvalitet och kapacitet som mojliggor en fortsatt tillviaxt, men som samtidigt
ger oss mojlighet att bo, leva och verka under samma villkor som andra delar
av Sverige dar forutsattningarna ar annorlunda.

Norrbottens Kommuner vill darfér uttrycka en tydlig oro 6ver att
Trafikverkets plan inte reflekterar de behov och krav som finns i Sveriges
nordligaste lan. I en tid av odvertraffad tillvaxt i kombination med nya behov
kopplade till Sveriges NATO-intrdade och en dndrad sakerhetspolitisk
varldsbild ar vi forvanade 6ver avsaknaden av offensiva satsningar trots att
nyttan ar uppenbar och att behoven ar sa pass akuta som de ar.
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Norrbotniabanan - en forutsattning for tillvaxt och
hallbarhet

Fardigstédllandet av Norrbotniabanan mellan Skellefted och Luled ar kritisk
for att mota vart 6kade behov av redundans och sikerhet, samt for att
sdkerstdlla var konkurrenskraft, industrins grona omstallning,
kompetensforsorjning. Norrbottens Kommuner ser positivt pa att objektet
finns med i Trafikverkets planforslag och att regeringen 6ppnat upp for
alternativa finansieringsformer, men ser stora farhdgor i att det dnnu inte ar
fullt finansierat.

Detta eftersom fardigstallandet av Norrbotniabanan ar en forutsattning for
Europas konkurrenskraft och reslilens. Det ar aven en férutsattning att
Norrbotten ska kunna utvecklas pa lang sikt. Norrbotniabanans primara
nytta ligger i godstransporterna till och fran ett naturresursrikt lan. Men for
kommunerna i lanet innebar Norrbotniabanan dven en mdjlighet att skapa
mer sammanhdngande arbetsmarknadsomraden, dar manniskor faktiskt kan
pendla och bo dér de vill och det ar ett fundamenta for att utveckla var
vaxande besoksnaring.

Sa lange vi har norra stambanan att forlita oss pa tappar vi utvecklingskraft
for var industri, for kompetensforsorjningen och i var befolkningstillvaxt.

Det ar darfor avgorande att Norrbotniabanan inte blir ett projekt som
langsamt dras fram 6ver decennier, utan ett sammanhallet dtagande med
tydlig start och tydligt mal. Byggstarten maste tidigarelaggas pa de mest
belastade delarna av systemet, sarskilt kring Luled dar kapaciteten i dag
redan ar otillracklig.

Norrbottens Kommuner uppmanar Trafikverkt att paskynda bygget med
parallella processer, samt att fokus laggs pa byggnation norrifran. Vi
efterfragar aven en snabbutredning av en accelerad tidplan for
Norrbotniabanan.

For kommunerna innebdr varje ar av osdkerhet fordroéjda investeringar i
bostadsbyggande, resecentrum, skolor och annan samhallsservice. Vi
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behdver kunna planera langsiktigt och det kraver en nationell tydlighet som i
dag saknas.

Norrbotniabanan &r inte en isolerad fraga. Den paverkar vara
kustkommuner, inlandet, hela Norrbotten, riket och Europa. Men fér de som
arbetar lokalt ar nyttan samtidigt mycket konkret: battre
pendlingsmojligheter, starkare inflyttning, fler etableringar och en verklig
mojlighet att vdxa pa ett satt som annars inte vore mojligt. Vi ser ocksa att
moderna resecentrum inte ar en lyx, utan en nédvandig del av funktionen.

For att jarnvagen ska nd maximal nytta maste manniskor kunna byta fardsatt
tryggt, enkelt och i lagen som binder samman orterna. Har behover staten
vara tydligare och ta ett storre ansvar - kommunerna kan inte bara sa stor
risk som de star idag, sarskilt inte i en region och for en investering dar
nyttan i hog grad ar av nationell och europeisk karaktar.

Gallande Norrbotniabanan anser Norrbottens Kommuner att:
e Hela strackan maste fardigstallas inom planperioden.
e Malar maste faststillas.
e Projektbolag kan mojliggéra snabbare genomforande.

e Byggstart fran Luled bor ges hog prioritet da kapacitetsbrister ar
akuta, alternativt att bygget av banan sker fran tva hall samtidigt.

e Hogre statlig finansiering for resecentrum och kommunal
kringinfrastruktur ar helt ndédvandig.

For kommunerna dr Norrbotniabanan avgérande for att klara
bostadsexpansion, samhallsservice, pendling och kompetensférsorjning. Utan
Norrbotniabanan kommer industrin inte kunna vdxa som planerat - och
kommunerna kommer inte kunna utvecklas till attraktiva samhallen.
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Dubbelspar Luleia-Boden

Den enkelspariga jarnvagsstrackan mellan Luled och Boden utgor i dag en av
de mest belastade delarna av Norrbottens strategiska transportinfrastruktur.
Trafikverket konstaterar att kapacitetsbrister uppstar redan under
hogtrafiktimmar, vilket bland annat har inneburit att den regionala
tagpendlingen mellan Luled och Boden fatt ersattas med busstrafik.

Industrins prognoser visar att transportvolymerna i Norrbotten férvantas
fordubblas inom de kommande fem dren. Detta innebar att den redan
anstrangda kapaciteten pa straket Luled-Boden riskerar att bli otillracklig for
att mota behoven fran bade befintlig och ny industriproduktion. Redan fran
2027 bedoms konsekvenserna kunna bli markbara, inte minst for
godstrafiken pd Malmbanan och for etableringen av det nya stalverket i
Boden. Det paverkar saval den nationellt kritiska malmexporten som
omstallningen till fossilfri industri - omrdaden dar Norrbotten har en
avgorande roll for Sverige och Europa.

Luled och Boden utgor tillsammans en av Norrbottens viktigaste
arbetsmarknadsregioner med dagliga arbets- och studiependlingsfléden i
stor skala. Den funktionella regionen ar i praktiken en och samma
arbetsmarknad och har ett befolkningsunderlag som 6verstiger gransen for
urban nod. Utvecklingen i omradet ar en central del av lanets samlade
tillvaxtmal och forvantas bidra till att Norrbotten nar den befolkningsékning
som kravs for att langsiktigt stairka kompetensforsorjningen och
arbetsmarknadens dynamik.

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Luled och Boden ar darfér en nédvandig
forstarkning av transportinfrastrukturen i hela lanet och landet. Strackan
utgor navet dar Malmbanan, Haparandabanan och Norrbotniabanan knyts
samman mot bade Narvik i norr och dvriga Sverige i soder. Trafikverket har i
sitt regeringsuppdrag bekraftat behovet av 6kad kapacitet pa Malmbanan,
och dven om byggstart beslutats for en partiell dubbelsparsutbyggnad ar det
bekymmersamt att hela strackan inte inkluderats i planen.

Norrbottens kommuner vill tydligt framhalla att ett komplett dubbelspar
Luleda-Boden ar en forutsattning for att transportsystemet i lanet ska klara
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den historiskt stora industriella expansionen, utvecklingen av totalférsvaret
och tillviaxten inom besoksnaringen. Utan denna kapacitet riskerar
godstrafiken att tranga undan bade person- och turisttrafik, vilket far
langtgdende negativa effekter for hela regionens utveckling.

Norrbottens Kommuner ansluter sig darfor fullt ut till Region Norrbottens
bedomning att:

e Dubbelsparets franvaro i planen ar oacceptabel.
e Jarnvagsplanen bor fullféljas.
e Byggstart behover sakras skyndsamt.

e Staten behover ta ett storre ansvar.
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Malmbanan - ett nationellt och europeiskt atagande

Malmbanan &r i praktiken Sveriges mest betydelsefulla exportlink. Anda ar
den inte dr dimensionerad for dagens behov och an varre dimensionerad for
att mota morgondagens prognostiserade volymokning. | kommunerna marks
konsekvenserna varje gang en storning intraffar: godstransporter stoppas,
resor stalls in och naringslivets tidskritiska kedjor slas sonder. Detta
paverkar bade foretag, medborgare och besokare och i forlangningen
paverkar det landets konkurrenskraft.

Samtidigt &r Malmbanan inte bara en industriell fraga. Den ar ett av de
viktigaste straken for Sveriges totalforsvar. I en tid da var omvarld blivit mer
osdker kan vi inte fortsitta luta oss mot ett enkelsparssystem som saknar
redundans och buffertkapacitet. Kommunerna har ett ansvar att skapa
forutsattningar for civila samhallsfunktioner, men vi kan inte paverka
jarnvagens utformning. Nar planeringen for ett dubbelspar inte fors vidare
riskerar vi att en av landets mest strategiska transportleder blir en kritisk
flaskhals, samtidigt som industrin expanderar och exportvolymerna vaxer.

Malmbangarden i Luled ar ytterligare en konkret och akut fraga. Kommunen
arbetar tillsammans med berdérda aktorer for att 16sa den tidskritiska
situationen, men det star helt Klart att kapaciteten inte racker ens pa kort
sikt. Om bangarden inte forstarks, moderniseras och effektiviseras i nartid
kommer f6ljdverkningarna bli omfattande i hela systemet. F6r kommunerna
ar det centralt att staten tar detta ansvar; vi kan inte bara konsekvenserna av
att nationellt viktiga transporter fastnar i vara tatorter.

Utover detta behover Malmbanan ses i ljuset av sina omgivande strak,
sarskilt kopplingen mot Norge och Finland. En naturlig utveckling for att
sorja for saval industriella behov som totalforsvarsbehov ar att skyndsamt
paborja utredningen av en jarnvag fran Svappavaara till finlandska
Kolariomradet.

Vi vill understryka att en langsiktigt hallbar 16sning inte bara handlar om
punktvisa atgarder utan om ett tydligt helhetsgrepp, dar visionen om en mer
robust och kapacitetsstark bana ocksa f6ljs av konkreta beslut.
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Norrbottens Kommuner anser det vara av hogsta vikt att Malmbanan
prioriteras genom:

e Ett tydligare helhetsgrepp med en etappvis offensiv utbyggnad av
Malmbanans kapacitet och robusthet.

e Etappvis dubbelspar ska utredas och prioriteras.
e De tidskritiska atgarderna pa Malmbangarden i Lulea atgardas.
e (Gransoverskridande kapacitet maste starkas.

e Robustheten maste ses i ett Nato-perspektiv.

Inlandsbanan - robusthet, beredskap och utveckling

Kommunerna langs Inlandsbanan vet mycket val hur vardefull banan skulle
kunna vara om den moderniserades och integrerades battre i det nationella
transportsystemet. [ sin nuvarande form ar den funktionell men begransad.
Inlandsbanan anvands langt under sin potential och skulle med tillrackliga
investeringar kunna spela en viktig roll for bade godstrafik och beredskap

[ en region dar vi har ett fatal huvudstrak pa jarnvag ar ett alternativt
godsstrak inte bara en fordel, utan ett krav om Sverige ska klara en robust
forsorjningskedja. Inlandsbanan kan avlasta det 6vriga jarnvagsnatet vid
driftstorningar och kan, som historien visar, vara en naturlig transportled for
skogsbruk, mineraltransporter och turism. I flera av vara inlandskommuner
ar naringslivet helt beroende av att kunna fa ut varor pa ett effektivt satt, och
Inlandsbanan skulle — med ritt investeringar — kunna 6ka inlandets
konkurrenskraft.

Inlandsbanan har ett stort varde for beredskap och siakerhet. Den gar genom
orter som saknar alternativ och erbjuder en transportvag som i dag inte finns
nagon annanstans. Om planeringen ska ta hansyn till redundans, vilket blir
allt viktigare, ar det svart att se en mer sjalvklar satsning an att rusta upp
Inlandsbanan till modern standard. Kommunerna kan utveckla terminaler,
planera markanvandning och skapa goda etableringsmojligheter — men kan
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inte sjalva modernisera en statlig jarnvag. Har kravs en nationell ambition
som star i proportion till banans strategiska varde.

Vagnatet i Norrbotten - omfattande, eftersatt och Kkritiskt

Norrbottens kommuner verkar i ett av Sveriges mest transportberoende lan.
Regionen praglas av ett vagnat som ar bade omfattande och grundliaggande
for hela landets forsorjningsformaga, men som samtidigt ar starkt eftersatt.

Forutsattningarna skiljer sig markant fran 6vriga landet: Norrbotten har
Sveriges mest omfattande vagnat i relation till befolkningen, langa avstand
mellan viktiga noder och fa alternativa strak, samtidigt som klimatet staller
stora krav pa underhall och driftsakerhet. Har finns dessutom ett betydande
enskilt vagnat och en mycket hog andel tung trafik kopplad till industri,
skogsbruk, gruvnaring och foérsvar.

Kommunerna, som ofta har sma ekonomiska resurser men stora geografier,
framhaller att dagens niva pa det statliga underhallet inte star i proportion
till de faktiska forutsattningarna i lanet. Detta understryks tydligt i flera av de
yttranden som lamnats av kommuner och regionen i Norrbotten.

Det statliga vagnatet ar i manga delar kraftigt eftersatt. Kommunerna lyfter
sarskilda brister pa de strak som ar helt avgorande fér bade samhallsliv och
naringsliv: E10 med sina olycksdrabbade och extremt vaderutsatta partier
genom renbetesland, E45 som utgor en central nord-sydlig inlandslank, E4
norr om Luled dar belastningen 6kar kraftigt, samt flera viktiga lansvagar dar
bade barighet och trafiksdker standard saknas. E10 ar en vag dar
motesseparering inte kan skjutas pa framtiden utan maste omprdovas och
tidigarelaggas, da strackans utsatthet och avsaknad av effektiva
omledningsmadjligheter skapar en betydande sarbarhet for hela regionen.
Motesseparering behover aven fardigstéllas pa vag E4 genom Norrbotten
under planperioden. Det utgor en viktig strategisk koppling till Finland som
maste ha god framkomlighet.

Samtidigt pekar kommunerna pa betydande metodproblem i den
samhallsekonomiska analysen som anvands for att bedéma lénsamhet och
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prioritering. Modellerna underskattar systematiskt kostnader, nyttor och
effekter i glesa regioner, bland annat genom att inte fanga in totalférsvarets
behov, klimatnytta, bristen pa alternativa vagar, renndring samt de mycket
stora konsekvenserna av bristande robusthet. Detta leder till att dtgarder
som dr absolut nédvandiga for att lanet ska fungera - exempelvis
motesseparering pd E10 eller viltstingsel l1dngs Malmbanan - bedéms som
olonsamma trots deras tydliga samhallsnytta. Nar viktiga projekt viljs bort
pa denna grund riskerar modellerna att styra utvecklingen i fel riktning,
sarskilt i ett lage dar bade industriell omstallning och totalférsvarsutbyggnad
stéller nya krav pa infrastrukturen.

Kommunerna framhaller dven att hastighetssankningar inte utgoér en hallbar
ersattning for investeringar i vagstandard. [ ett 1an dar avstanden redan ar
stora leder sdnkta hastigheter till forsamrad framkomlighet, forlangda
transporttider och forsamrade méjligheter for arbetskraftsférsorjning. Flera
remissyttranden lyfter dartill att statens bidrag till det enskilda vagnatet ar
avgorande for inlandskommunerna, dar dessa vagar ofta ar helt nédvandiga
for naringslivets transporter och for att samhallsservice ska fungera.

For att skapa ett robust och sammanhédngande vagsystem i Norrbotten kravs
ett mer offensivt nationellt dtagande. Norrbottens Kommuner efterfragar
darfér en omprovning av motesseparering langs E10, en prioritering av
viltstangsel pa Malmbanan och andra kritiska vagstrackor samt en
helhetssyn dar daven det kommunala och enskilda vagnatet inkluderas i
planeringen. Dartill behovs ett forstarkt statligt stod for barighetsatgarder
eftersom nuvarande vagstandard inte moter kraven fran naringslivets
transporter eller totalférsvarets mobilitet.

Bilden av Norrbottens behov dr samstammig: viagsystemet i Norrbotten ar
inte bara omfattande och eftersatt utan ar ocksa en kritisk forutsattning for
Sveriges industriella utveckling, forsoérjningsberedskap, rorlighet och for att
na Sveriges klimatmal. Den nationella planen behover darfor forstarkas med
satsningar som i realitet motsvarar lanets strategiska betydelse.
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Gransoverskridande forbindelser - Norge, Finland och
Europas behov

For Norrbottens Kommuner ar gransoverskridande infrastruktur inte ett
perifert tillagg till transportsystemet — det ar en central del av var vardag, av
naringslivets konkurrenskraft och av regionens roll i bade Sverige och
Europa. Vi lever mitt i en gransregion dar vardagslivet korsar nationsgranser,
och dar arbetspendling, handel och regional identitet bygger pa att
manniskor och gods kan ta sig 6ver gransen pa ett rimligt och palitligt satt.

Det galler inte minst i relationen till Norge, dar Narviks hamn spelar en helt
avgorande roll for svensk export. Men daven i 6st ar situationen tydlig: Finland
har fa vagar och endast en jarnvagsforbindelse vasterut, vilket gor bade
landet och vara egna kommuner sarbara. En framtida jarnvagsférbindelse via
Svappavaara ar darfor inte bara en teknisk utredningsidé — den ar ett svar
pa ett reellt behov av fler alternativa system, bade for civil
samhallsutveckling och for totalférsvaret. For att sdkerstalla ett effektivt
jarnvagssystem osterut kravs dessutom vidare atgarder pa Haparandabanan,
bland annat fardigstallande atgarder pa Morjarv, Kalix och Kalix-Karlsborgs
terminaler.

De vagar som binder samman vara nordligaste kommuner med Finland och
Norge ar ofta smala, klimatutsatta och otillrackligt dimensionerade. Vi ser
detta varje vinter nar forsorjningskedjor testas av bade vader och
trafikfloden. For kommunerna innebéar detta att bade livsmedelsforsorjning,
transporter av varor och manniskors rorlighet paverkas. For Sverige innebar
det att den del av landet som ar mest beroende av fungerande
gransoverskridande infrastruktur ocksa ar den del dar alternativen ar som
minst.

Vi vill betona att Norrbotten i praktiken ar Sveriges nordliga port mot bade
Arktis, Nordatlanten och 6stra EU. Det ar svart att 6verskatta betydelsen av
att dessa forbindelser haller en robust, siker och modern standard. For oss
handlar detta inte om regional stolthet — utan om ett ndédvandigt och
rationellt synsatt pa vad som kravs for att Sverige, Norden och i
forlangningen Europa ska fungera som helhet.

POSTADRESS E-POST HEMSIDA

Sundsbacken 6A, Box 946,971 28 Lulea info@kfbd.se www.norrbottenskommuner.se



)
o’
@,  NORRBOTTENS
... KOMMUNER
® %o

Vi stodjer darfor fullt ut Region Norrbottens uppmaningar om att:

e Stdrka kopplingar till Finland och Norge.
e Utreda ny jarnvagsforbindelse via Svappavaara-Finland.

e Fardigstallandet av Haparandabanan med val fungerande
godsterminaler i Morjarv, Kalix och Kalix hamn/Karlsborg samt
utveckling persontagstrafiken.

e Knyta den nationella planeringen narmare TEN-T.

Samhallsekonomiska modeller - ett strukturellt problem
som missgynnar Norrbotten

Norrbottens Kommuner ser allt tydligare att dagens samhallsekonomiska
modeller inte formar beskriva eller vardera de faktorer som faktiskt avgor
om ett transportsystem fungerar i en gles, vaxande och strategiskt viktig
region. Nar beslut om investeringar vags mot trafikvolymer, kortsiktiga
restidsvinster och en snav syn pa kostnadseffektivitet blir resultatet ofta att
viktiga projekt beddms som olénsamma trots att de i realiteten ar en
nodvandig del for var langsiktiga konkurrenskraft.

Modellerna fangar inte robusthet eller redundans. De tar inte h6jd for vad
som hander nir en enkelsparig jarnvag faller bort i en region utan alternativ.
De fangar inte samhallsnyttan av att mojliggora industrietableringar som,
forutom att generera arbetstillfdllen och miljardinvesteringar, ar sjalva
fundamentat i svensk langsiktig konkurrenskraft. Och de fangar definitivt
inte vardet av kommunernas anpassningskostnader - fran utbyggd
samhallsservice till komplex planering av resecentrum, vagar och
bostadsomraden.

[ praktiken innebar detta att Norrbotten systematiskt missgynnas, eftersom
laga trafikfloden och langa avstand straffas i kalkylerna trots att
infrastrukturen har ofta maste bara storre ansvar, inte mindre. Effekter pa
renndringen, storningar i internationella logistikkedjor, konsekvenser for
totalforsvaret, samt langsiktiga effekter av 6kade majligheter till bosattning
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och arbete ar alla faktorer som borde ha stor betydelse - men som i dag
knappt far genomslag.

En modern samhallsekonomisk analys maste kunna véaga in geopolitiska
aspekter, klimatnytta, industrins strategiska varde, regional tillvaxtpotential
och den grundlaggande skyldigheten att hela Sverige ska fungera. Den
nuvarande modellen gor inte det. For kommunernas del ar detta inte en
teknisk detalj, utan ndgot som i praktiken avgér om vara samhallen far
forutsattningar att vaxa hallbart eller inte.

Kommunerna anser, i likhet med Region Norrbotten, att modellerna maste
moderniseras sa att Norrbottens behov inte systematiskt vags ned pa grund
av laga trafikfloden som ar en funktion av geografi - inte brist pa
samhallsvarde.

Staten maste ta storre ansvar for transportinfrastruktur i
hela Sverige

Att norra Sverige ar sammankopplad med sin omvarld av ar nationellt
intresse, inte minst sett i ljuset av den industriella utveckling ldnet just nu ar
inne i.

Darfor ar det inte rimligt att mindre - och ofta resursfattiga - kommuner
forvantas finansiera statliga vag- eller jarnvagsatgarder i den utstrackning vi
ser idag. Kommunala budgetar belastas i for hog utstrackning av saval
planerings- som investeringskostnader vid storre etableringar. Etableringar
och omstéllningar blir svarhanterliga ur ett lokalt perspektiv och darmed
hammas det svenska systemet for investeringsfraimjandet.

For att fa maximal nytta ur storre infrastrukturinvesteringar krévs ett
kommunalt engagemang. Norrbottens Kommuner ser det som naturligt att
kommunerna deltar aktivt i planeringsarbetet och i utformning och det finns
aven en logik i att kommunerna ska kunna anpassa anslutande infrastruktur
for att mota specifika lokala behov. Det finns en logik i att kommunerna har
en hog grad av frihet i utformning av de 16sningar som i slutdndan bidrar till
okad attraktivitet. Exempelvis skall en kommun som vill satsa pa ett mer
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tillgangligt, tryggt och attraktivt resecentrum i samband med byggnation av
en jarnvag ha mojlighet att gora det.

Daremot anser Norrbottens Kommuner att basfinansieringen av
kringliggande infrastruktur, exempelvis resecentrum, anslutande gang- och
cykelvagar och olika trygghetsskapande atgarder sdsom breda och upplysta
tunnlar i for hog utrstackning blir en kommunal fraga med en for snév statlig
medfinansiering. Detta eftersom behoven sallan ar helt lokala nar det galler
resecentrum, dar det mer handlar om att fa ut effekter pa regional och
nationell niva. Norrbottens Kommuner ser det dessutom som problematiskt
att dven statlig kringinfrastruktur sdsom passager kraver for hog grad av
kommunal finansiering for att sakerstalla att dessa placeras strategiskt, ar val
utformade, trygga och trafiksakra.

Utover detta har det under langre tid funnits en bred 6verenskommelse om
"lagt kort ligger”, det vill sdga att beslutade nationella projekt skall
genomforas. Att fran nationellt hall nu frdngd denna princip har skapat en
mycket svar situation som hammar utvecklingen av riktigt
konkurrenskraftiga 16sningar. Detta eftersom de foljdinvesteringar som
kravs fran kommunalt hall for att fa ut maximal nytta ur ett
medborgarperspektiv blir dn svarare att motivera ur ett lokalt perspektiv.
Foljdinvesteringarna ar ofta valdigt kostsamma, inte minst for resursfattiga
kommuner. Att da inte kdnna en trygghet i att beslutade nationella
investeringar verkligen blir av kommer att leda till farre och mer defensiva
l6sningar fran kommunalt hall. Att urholka denna princip leder dessutom till
att tilliten mellan kommunal, regional och nationell niva minskar och i
slutdndan resulterar det i simre l6sningar fér medborgarna och en for
svensk konkurrenskraft samre slutprodukt.

Ett annat statligt ansvar ar att sorja for att Lanstransportplanerna ar
tillrackligt val dimensionerade. Idag utgor de ett viktigt verktyg for att
sdkerstdlla fungerande transporter, men de ekonomiska ramarna ar inte
anpassade till de stora behov som finns i ett lan med Norrbottens geografi.
Det omfattande statliga vagnatet i lanet, dar majoriteten ar regionala vagar,
innebar att mycket av ansvaret for tillganglighet och trafiksdkerhet faller pa
lansplanen.
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Det ar positivt att Norrbotten vid senaste fordelningen av medel till
lanstransportplanerna fick en storre 6kning dn andra lan, men trots detta ar
utmaningarna fortsatt betydande. De investeringar som kravs for att mota
expansionen inom industrin - som har strategisk betydelse langt utanfor
lanets granser - overstiger vida de resurser som finns tillgangliga. Samtidigt
behover kommunerna sakerstilla bostidder, service och lokal infrastruktur
for att kunna hantera utvecklingen.

Den nuvarande tolkningen att verksamhetsutovare sjalva ska finansiera
atgarder i statlig infrastruktur skapar ofta svarigheter. Kostnadsnivaerna ar
hoga och kan inte rimligen baras av enskilda kommuner eller foretag utan att
andra viktiga satsningar prioriteras bort. Staten behdver darfor ta ett
tydligare helhetsansvar nar infrastruktursatsningar ar av nationell betydelse.
Aven det enskilda vignitet kraver ékat fokus, d& det ar centralt for bade
naringsliv och beredskap.

Norrbottens Kommuner delar Region Norrbottens bedémningar och staller
sig bakom regionens forslag for att starka transportinfrastrukturen i lanet
och sdkra langsiktig utveckling for hela landet.

Norrbottens Kommuner anser vidare att staten skyndsamt behéver se 6ver
modellen vad galler kostnadsférdelning mellan statlig och kommunal niva
och aterga till principen om att lagt kort ligger. Fortroendet for att den
statliga nivan kommer ombesorja de behov som finns inom
transportinfrastrukturen ar anstrangd nog, det ar dags att borja arbeta pa ett
satt sd att detta fortroende aterfas.

En plan for att sakerstilla transportinfrastrukturen dven i
Norrbotten

For att trygga den expansion som nu sker i Norrbotten och for att sdkerstalla
dess framtida funktionalitet ar projekt Malmporten av yttersta vikt. I
projektet anlaggs ny djuphamn och farleder breddas och férdjupas, vilket
mojliggor for storre, fullt lastade fartyg som ger effektivare sjotransporter.
Norrbottens Kommuner vill darfér poangtera vikten av att detta projekt finns
kvar i plan och kommer att vara fortsatt prioriterat, aven fran nationellt hall.
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For ett lan med langa avstdnd med ett ndringsliv och en besoksnaring som ar
starkt internationaliserad spelar flyget stor roll. Att ge ratt forutsattningar till
lanets icke statliga flygplatser i Arvidsjaur, Gallivare och Pajala ar ett maste
for ndgra av ldnets basnaringar sdsom testverksamhet, besoksnaring och
gruvndring. Betydelsen av dessa flygplatser kan inte nog understrykas, och
vikten av dem har dessutom okat i och med det forandrade varldspolitiska
laget och Sveriges NATO-intrade. Norrbottens Kommuner anser det vara av
yttersta vikt att det statliga stodet for regionala flygplatser halls pa en niva
som mojliggor inte bara uppratthallandet av dessa flygplatser, utan dven en
utveckling av dem som gor att 6kade behov kan tillgodoses. Utover detta
anser Norrbottens Kommuner att for lite gors for att sakerstilla ett gott
utbud av operatorer till lanets flygplatser, detta galler dven den statliga
flygplatsen i Kiruna.

Staten har historiskt burit delar av ansvaret att forma en funktionell
infrastruktur via de sa kallade stadsmiljoavtalen. Dessa dr nu borttagna med
hanvisning till utokade ramar for Lanstransportplanerna. Ramar, som pa inga
satt tacker bortfallet av stadsmiljoavtalen.

Norrbottens Kommuner anser detta vara problematiskt och ser garna att
dessa stadsmiljoavtal aterinfors, alternativt att Lanstransportplanerna
utokas sa till den grad att de atgarder som skulle kunna goéras inom ramen for
avtalen, atgarder som varit uppskattade, viktiga och nyttiga, kan genomforas
inom ramen for Lanstransportplanen.

Slutligen anser Norrbottens Kommuner att staten frangatt sitt ansvar i och
med den totala avsaknaden av offensiva satsningar i Norrbotten. I det lage
Norrbotten nu befinner sig i valjer staten att negligera den tillvaxt som sker,
med bade de mojligheter och utmaningar som detta skapar. De gor detta
genom att inte plocka in ndgot som helst nytt objekt i den nationella planen.
Detta ar inte bara negativt for Norrbotten, det hAmmar hela Sveriges och
Europas konkurrenskraft. Att kommunerna dessutom fortsatter fa sta for en
oproportionerligt hog del av de lokala kostnaderna och att man valjer att
frangad principen om att lagt kort ligger ar hogst problematiskt.
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Summering - sa gor vi detta till en nationell plan for hela
Sverige.

For att Sveriges grona omstallning ska lyckas, for att industrin ska kunna
investera, for att kommunerna ska kunna vaxa och for att Sveriges
totalforsvar ska fungera kravs att infrastrukturen i norr prioriteras.

Norrbotten kan leverera 16sningar pa:

e Nationella klimatmal

e Europas ravaruforsorjning
e Sveriges sdkerhet

e Nordlig konkurrenskraft

e Strategisk redundans

Men bara om transportsystemet haller.

Norrbottens Kommuner uppmanar darfor regeringen att:
o Sdkerstalla att hela Norrbotniabanan byggs under planperioden.
e Aterinfora och prioritera tillkomsten av dubbelspar Luled-Boden.

e Taett helhetsgrepp om Malmbanan med inriktning mot etappvis
dubbelspar.

e Prioritera underhall och barighet sa att bade statliga och kommunala
vagnat fungerar.

¢ Ge Inlandsbanan en tydligare roll som robust godskorridor och
avlastning.

e Starka TEN-T-kopplingar och granséverskridande forbindelser mot
Norge och Finland.

e Utveckla samtida samhallsekonomiska modeller som speglar
verkligheten i Norrbotten.

o Ateruppritta tilltron till statens formaga till ansvarstagande for statlig
infrastruktur. Sakerstall darfor att investeringar speglar den tillvaxt
som sker i norr.
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e Sdkerstall att Lanstransportplanerna ar tillrackligt dimensionerade
och aterinfor stadsmiljoavtalen.

e Ge icke statliga flygplatser ratt forutsattningar for att drivas och
utvecklas for att garantera tillganglighet och utveckling i hela landet.

Norrbottens Kommuner star garna till forfogande for fortsatt dialog och
samverkan i det fortsatta arbetet med att utforma ett transportsystem som ar
fullgott aven for oss som bor och verkar i norra Sverige och for de som
besoker oss. Ett transportsystem som gor att vi kan dra full nytta av de
naturresurser och varor som under lang, lang tid utgjort ryggraden i den
svenska ekonomin.

For Norrbottens Kommuner
Birgitta Larsson, ordférande

Luled den 29 december 2025
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