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Overgripande kommentarer

Kommunens yttrande baseras pa de ldnsgemensamma prioriteringarna. Regionen
har prioriterat f6ljande strak

- Atlantstraket inklusive en restid pa 4 h mellan Ostersund och Stockholm
via Norra stambanan

- Mittstraket (E14 och Mittbanan)

- Inlandsstréket (E45 och Inlandsbanan)

Regionen har prioriterat f6ljande objekt

- Mittbanan Ostersund-Storlien, utdka objektet och behall tidplanen fran
nuvarande plan vilket innebdr byggnation 2029-2031

- E14 Lockne-Optand, omledning i sddra Ostersund

- Utokade ramar for den regionala transportplanen och éndring av
fordelningsnyckeln

Dessvirre ser kommunen, forutom pagaende atgérder néstan inga dtgiarder som
bidrar till dessa prioriteringar i forslaget till nationell plan for perioden 2026 — 37.
En orsak till detta &r Trafikverkets ensidiga prioritering av samhéllsekonomisk
lonsamhet utifrdn den berdkningsmodell som anvénds. De samhillsekonomiska
beddomningarna maste tydligare inkludera vérden som ar svarare att kvantifiera for
att kunskapen om och urvalet av vilka atgirder som faktiskt bidrar till hela
samhdllets utveckling ska kunna framga. Dessa aspekter maste f4 genomslag vid
prioritering mellan objekt.

Om inte den ensidiga och sndva prioriteringen av samhéllsekonomisk 16nsamhet
dndras kommer inte planen att bidra till de dvergripande mélen for
transportsystemet och inte heller till Ostersunds och Jimtlands fortsatta utveckling.

Kommunen kraver déarfor att objektet E14 Lockne-Optand namnges och att
objektet Mittbanan Ostersund-Storlien flyttas fram for byggnation 2029-2031
vilket &r det naturliga i och med att objektet ligger for byggnation 2028-2033 i
nuvarande plan. Kommunen anser dven att dtgérder for att forbattra restiderna och
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OSTERSUNDS kapaciteten pa Atlantstriket namnges, déribland dubbelspar pa Norra stambanan

STAAREN TJIELTE mellan Ockelbo och Mo grindar.

Utveckling av kommentarer

Jamtlandsstraket — ett av endast tre tillvixtomraden i norra Sverige
Ostersunds kommun och region Jimtland-Hirjedalen vixer. Ostersund 4r navet och
motorn for Norrlands inland. Tillgéngligheten hit och harifran dr darfor av stor
betydelse for badde kommunen och regionen i stort. Tillvéxten sker framst i
»Jimtlandsstraket” efter Mittbanan och vig E14 i Ostersunds-, Krokoms- och Are
kommuner. Omradet r ett av endast tre tillvixtomraden i Norrland enligt
Trafikverkets prognoser'. De tvéd andra dr Luled och Umed/Skellefted.

Det finns samtidigt en tydlig skillnad mellan var Trafikverkets basprognoser pekar
ut en befolkningsokning i norra Sverige och var Trafikverket féreslar namngivna
investeringar. For Jamtlandsstraket foreslar den nationella planen 0,3 miljarder i
fasen utredning. For 6vriga tvé tillvixtomraden i Norrland foreslds omfattande
infrastrukturinvesteringar pa flertalet tiotals miljarder kronor.

Utover att storre investering inte prioriteras i region Jimtland-Héarjedalen &r det
samtidigt mer regel 4n undantag att Trafikverket stiller krav pd kommunal
medfinansiering for trimningsatgirder. Det &r oacceptabelt framfor allt nér
Trafikverket i forslaget till nationell plan anger att de for andra delar av landet
samtidigt dvervagt statlig medfinansiering i flera hundra miljoner och i vissa fall
dessutom miljardbelopp.

Figur 3 Relativ befolkningsutveckling 2019-2045 per kommun ) TRAFIKVERKET
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Figur 1 Befolkningsutveckling i Norra Sverige enligt Trafikverkets basprognoser? till vinster.
Namngivna investeringar i Norra Sverige i Trafikverkets forslag till nationell plan till hoger2.

Tillvaxtverket har konstaterat att Jimtland-Héarjedalen dr den enda regionen dér
brister i infrastruktur ar ett tillvixthinder. For fortsatt tillvdxt i ”Jimtlandsstraket”
kravs darfor investeringar bade for att forbattra den interregionala och den
regionala tillgéngligheten. For den regionala tillgéngligheten &r Mittstraket (E14

! Trafikverket (2024). Prognos for persontrafiken 2045 Trafikverkets basprognoser 2024 TRV 2021/7267
2 Trafikverket (2025). Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 TRV 2025/37255
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OSTERSUNDS och Mittbanan) samt Inlandstrdket (E45 och Inlandsbanan) viktiga. For den

SRR interregionala tillgingligheten ir kopplingen mot Milardalsomradet via
Atlantstrket viktig. Aven kopplingen mot Norges tredje storsta stad Trondheim,
med landets storsta universitet, dr av stor betydelse. Delar av Mittstraket ingar i
Atlantstraket och &dr déarfor viktiga for regional och interregional tillgénglighet.
Dessa strék ér déarfor utpekade i l4nets gemensamma prioritering.

I striken ingar dven prioriterade objekt i form av Mittbanan Ostersund-Storlien
(utoka objektet och behall tidplanen fran nuvarande plan vilket innebdr byggnation
2029-2031) och E14 Lockne-Optand (omledning i sédra Ostersund). Fér
Atlantstraket finns flera viktiga objekt, déribland dubbelspar mellan pd Norra
stambanan mellan Ockelbo och Mo grindar. Kommunens synpunkter baseras
darfor pa ovanstdende.

Mittstriket - E 14

Kommunen kréver att regeringen finansierar objektet E14 Lockne-Optand som dr
det viktigaste ofinansierade objektet i regionens ldnsgemensamma prioritering.
Idag leds all trafik pa bade E14 och E45 genom Brunflo i s6dra delarna av tétorten
Ostersund. Detta viigavsnitt ir dirmed den storsta flaskhalsen pa bade Mittstraket
mellan Trondheim och Sundsvall och pa Inlandsstraket mellan Mora och Gillivare.
Objektet bidrar dven till titortsutveckling i form av ny verksamhetsmark och
bostéder samt radikalt forbattrade livsmiljoer for invanarna.

Planer for denna viktiga etapp av E14 har funnits i decennier och kommunen har
lika l&nge reserverat mark for byggandet av denna angelégna forbifart.

Strackan dr klarlagd i en paborjad, men dnnu inte faststélld, vigplan och objektet
har funnits med i tidigare nationella transportplaner. Regeringen valde dessvarre att
lyfta ur den i samband med den nationella planen for perioden 2018-2029°. Nir det
beslutet togs var tidplanen for projektet att atgérden skulle vara byggd 2021.
Trafikverket har pekat ut objektet som en tankbar kandidat infor revideringen av
den nationella planen®. Det finns dérfor en reell mojlighet att finansiera objektet.

Enligt Trafikverket ansdgs dtgirden vara det hogst prioriterade vigobjektet i
davarande Trafikverket Region Mitt i samband med revideringen av nuvarande
nationella plan. I forslaget till nationell plan finns nu inte objektet med vare sig
inom nuvarande ram eller om Trafikverket far en utdkad ram med 10 procent.

Kommunen kan samtidigt konstatera att Trafikverket i sin samhéllsekonomiska
bedomning for objektet beskriver att nuvarande dragning av E14 och E45 genom
Ostersund sddra utgdr ett direkt hinder for bostads- och verksamhetsutveckling®.
Bland annat forhindras exploatering av verksamhetsmark om ca 140 hektar och
upp till 500 bostdder. Trafikverket anger darfor att nuvarande dragning av E14 och
E45 utgor ett hinder for att n mélen i kommunens 6versiktsplan. Kommunen delar
den synpunkten. Objektet innebér dven forbéttrade anslutningar till tva

3 Trafikverket (2018). Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 TRV 2017/32405
* Trafikverket (2021). Trafikverket bildspel strategigruppsmote 2024-11-29
5 Trafikverket (2025). Samlad effektbeddmning E14 Lockne-Optand/Férbi Brunflo, VM059 TRV 2024/35446
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DS TEmDS riksintresseomrdden, for mineraler och forsvarsmakten, som bada ér beroende av

STAAREN TJIELTE

goda anslutningar for tunga transporter

Dessvirre har detta inte gett effekt pa Trafikverkets samhéllsekonomiska
bedomning for objektet enligt den modell Trafikverket anvander. Om inte den
ensidiga och sndva prioriteringen av samhéllsekonomisk 16nsamhet dndras kommer
inte planen att bidra till de dvergripande malen for transportsystemet och inte heller
till Ostersunds och Jimtlands fortsatta utveckling. De samhillsekonomiska
bedomningarna maste darfor tydligare inkludera varden som é&r svarare att
kvantifiera for att kunskapen om och urvalet av vilka atgiarder som faktiskt bidrag
till hela samhaéllets utveckling ska kunna framga. Dessa aspekter méste fa
genomslag vid prioritering mellan objektet.

Ostersunds kommun har reserverat mark for den téinkta vigstrickningen sedan flera
decennier. Detta trots starka intressen for att anvdinda marken till bade
verksamhetsutveckling och bostadsbyggande.

Jamtlands ldn dr av stor betydelse for totalforsvaret®. Enligt uppgift ser
Forsvarsmakten positivt pa objektet som innebar forbéttrade anslutningar till
Grytans ldger, som utgor riksintresse for Forsvarsmakten. Enligt Férsvarsmakten’
pagéar arbete med att dteretablera Grytans lager till ett skjutfalt for skarpskjutning.
Redan idag forldgger flera forband runt om i Sverige regelméssig utbildning i
Ostersundsomradet och huvuddelen av dret rader ett stort tryck pa att forligga
verksamhet pé Grytans ldger.

Forsvarsmakten genom I21 ser ett 6kande behov avseende besokande forband for
bade 6vning och transitering (6vernattning) med hénsyn till att mdjligheterna for
vinterovning dr begrinsade i sodra Sverige’. Platsen dr ur ett transportperspektiv
lamplig for 6vernattning for forband fran bade norra och sddra Sverige nér de ska
transporteras fran den enda till den andra landsénden men dven i dst-véstlig
riktning.

Med nuvarande E14 och avfart ér trafik frén Ostersund till Grytans liger hinvisad
till en smal avfart, en grusvidg med begriansad sikt med starkt begrinsad bredd’.
Avfarten kan inte anvidndas av langa och tunga fordon annat 4n med stor svarighet.
Vissa fordonstyper maste dérfor fortsitta soderut genom Brunflo till
cirkulationsplatsen i bortre delen av samhéllet for att sedan vinda tillbaka genom
Brunflo och éter ga norrut. Vid trafik fran Grytans lager till Brunflo, till exempel
for att tanka, nyttjas samma vig som péfart till E14.

Trafiksituationen medfor stor olycksrisk samt begriansad framkomlighet da langre
militdra fordonskolonner blockerar E14 for annan trafik medan avfart eller pafart
sker’. Vid pafart krivs trafikledning for att stoppa upp trafik pa E14 for att
trafiksdkert kunna hélla ihop fordonskolonner pa E14.

¢ Regeringskansliet Férsvarsdepartementet (2017). Motstindskraft Inriktningen av totalforsvaret och utformningen
av det civila forsvaret 2021-2025, Ds 2017:66 )
7 Forsvarsmakten genom Visternorrlands regemente. Svar avseende Ostersunds kommuns yttrande KS00577-2025

E14 Lockne-Optand. FM2025-27736:1 (2025-11-21)
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OSTERSUNDS Forsvarsmakten genom I 21 anser att det foreligger behov av en dversyn i syfte att

SRR hitta en 16sning av trafiksituationen i anslutning till Grytans ldger’. I 21 ser darfor
positivt pa byggnation av E14 Lockne-Optand (forbifart Brunflo), da tung militéir
trafik som fardas i kolonn och transporter med farligt gods i form av exempelvis
ammunition och drivmedel med fordel sker pé storre vig utanfor samhallet. Detta
géller bdde for svenska forband samt NATO forband som utfor transporter i
enlighet med DCA-avtalet. 121 ser dven positivt pa en upprustning av E14 i stort.
Forsvarsmaktens beskrivning av trafiksituationen pa E14 medfor pataglig pdverkan
pa framkomligheten och trafiksikerheten for det civila samhéllet. Kommunen har i
dialog med Forsvarsmakten forstatt att den militéira aktiviteten i Ostersundsomrédet
kommer 6ka i omfattning och frekvens dven under fredstid vilket kommer medfora
att dessa konsekvenser kommer uppsta regelbundet. Kommunen bedéomer med
hénsyn till kraven i VGU och den hoga arsmedeldygnstrafiken pa platsen att den
trafikplats som ingdr i objektet E14 Lockne-Optand &r 16sningen pa anslutningen
till Grytans lager. Omdragningen av E14 ar samtidigt 16sningen pa de militéra
transporterna genom sambhéllet. Trafikverket behdver beakta detta vid prioritering
av objekt.

Trafikverket anger att atgarder som Forsvarsmakten beddmer som mest
prioriterade kraver beslut och finansiering i sarskild ordning. De stora civila
nyttorna av objektet skapar samtidigt mojlighet att antingen finansiera objektet via
nationell plan eller i sérskild ordning.

Kommunen behdver nu tydliga besked fran berdrda statliga myndigheter for att
kunna fortsétta reservera marken for denna vigstrackning. Kommunen kraver
darfor att objektet genomfors. Det skulle vara en naturlig f6ljd av Trafikverkets
slutsatser i sin strategi for E14 och E45® dir utbyggnad foreslas fran respektive
regioncentrum. For Ostersunds arbetsmarknadsregion foreslas objektet E14
Lockne-Optand som en fOrsta etapp.

For effekter pa arbetsmarknadsregioner visar forskning att om restider mellan
storre arbetsplatser och bostadsorter kan minska till under 45 minuter dkar det
regionernas attraktivitet och konkurrenskraft. Att Trafikverket motiverar atgarden
E14 Bléberget-Matfors eftersom E14 ar prioriterat av region Jamtland-Hérjedalen
tyder dérfor pa okunskap’. Matfors ligger nistan 2,5 timme fran Ostersund och
dirmed drygt 1,5 timme frin Ostersunds arbetsmarknadsregion. Atgirden ir av
betydelse for Sundsvalls arbetsmarknadsregion men kommunen vill podngtera att
den viktigaste vigétgirden for region Jamtland-Hérjedalen &r E14 Lockne-Optand.

Mittstraket - Mittbanan

Mittbanan trafikeras idag av bade godstag, regionaltdg och interregional tagtrafik.
Dagens regionaltigstrafik med nio dubbelturer per dag mellan Sundsvall och
Ostersund och fem dubbelturer per dag mellan Ostersund och Storlien har bide en
viktig roll for boende och foretag efter ”Jamtlandsstréket” och for besdksnéringen.

8 Trafikverket (2023) Strategi for E14 och E45 genom Region Mitt Fordjupad utredning. TRV2021/143652
? Trafikverket (2025). Namngivna investeringar — underlagsrapport till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037 TRV 2025/37255
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OSTERSUNDS Dagens restider med tdg pa Mittbanan dr emellertid inte tillrickligt attraktiva for att

SRR taget pa ett effektivt sétt ska kunna konkurrera med bilen'®. Turutbudet behdver
dessutom oka. Dérfor har Norrtag en vision om att utoka dagens fem dubbelturer
mellan Ostersund och Duved/Storlien till nio per dag. Dessutom har SJ langtgiende
planer pa en sammanhangande tigtrafik mellan Stockholm och Trondheim sedan
Merakerbanan elektrifierats. Med en sammanhéingande tagtrafik mellan tvé stora
“magneter” som Stockholm och Trondheim 6ppnas stora mojligheter till
interregional tagtrafik som kan ge dynamiska effekter i hela landet.

Objektet Mittbanan Ostersund-Storlien forbittrar forutsittningarna for att 6ka
utbudet och sinka restiderna. Objektet ir samhéllsekonomiskt 16nsamt!!. Objektet
dr 1 nuvarande nationella plan foreslaget for byggnation 2028-2033.
Planeringsmaéssigt borde objektet ddrmed ha flyttats fram for byggnation 2029—
2031. I forslaget till nationell plan ligger objektet ddremot fortsatt kvar i fasen
utredning, vilket &r en senareldggning av objektet. Kommunen kan samtidigt
konstatera att flertalet andra objekt som i gillande plan ligger for byggnation 2028—
20332 flyttats fram for byggnation 2029-2031"3. Detta trots att dessa objekt haft en
lagre samhaillsekonomisk 16nsamhet och dérfor virderats lédgre av Trafikverket
infor upprittandet av forslaget till nationell plan'®.

Kommunen kriver dirfor att atgirderna pa Mittbanan mellan Ostersund och
Storlienkan genomfors under perioden 2029 — 2031, det vill sidga som tidigare
planerats. Om inte objektet flyttas for genomforande under perioden 2029-2031
kommer det ha negativ effekt pa tdgoperatorernas planer for trafikering samt
mojlighet till hallbar pendling inom arbetsmarknadsregionen. Utéver vad som ingér
i objektet pekar dven Trafikverkets kapacitetsutredning'® pa behovet av fyra
motesstationer vister om Ostersund. Kommunen anser att dven dessa behdver
finansieras.

Kommunen anser dven att Trafikverket behover fortydliga beskrivningen av
objektet. Det dr motsédgelsefullt ndr Trafikverket forst konstaterar att strickan
Duved-Storlien prioriteras bort pa grund av litet resande for att i meningen efter
konstatera att den pagaende elektrifieringen av Merékerbanan innebér att
godsvolymerna pé strickan kommer att 6ka. Detta da elektrifieringen av
Merakerbanan skapar forutsittningar for godstrafiken att nyttja Trondheims isfria
Atlanthamnar. Trafikverket har samtidigt tagit fram en kinslighetsanalys som
pekar pa betydande dkningar av bade godstrafiken och persontrafiken pa hela
strickan Ostersund-Storlien och vidare mot Trondheim.

Framtida EU-projekt i Mittstraket
Kommunen och Trafikverket med flera deltar i projekt Mittstraket 2.0, ett EU-
projekt som pagar fram till 2027. I projektet nyttjar bland annat Trafikverket

beslutade 4tgérder i nuvarande nationell plan p& Mittbanan mellan Ostersund och

10 Trivector Trafik AB (2017). Analys av stationsléigen och trafikering lings Mittstraket.

! Trafikverket (2025). Samlad effektbedémning Ostersund-Storlien hastighetshdjande &tgirder JIM1815

12 Trafikverket (2022). Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033. TRV 2021/79143

13 Trafikverket (2025). Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 20262037 TRV 2025/37255

14 Trafikverket (2025). Namngivna investeringar — underlagsrapport till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037 TRV 2025/37255

15 Trafikverket (2019). Kapacitetsutredning Mittstriket TRV 2019/63331
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OSTERSUNDS Sundsvall som medfinansiering for att kunna véxla upp investeringarna genom EU-

SRR medel. Kommunen bedomer att det vore intressant att fortsétta med ett nytt projekt
i EU:s nésta programperiod 2028 - 2034 om fOrutséttningar for detta ges.
Kommunens farhaga ar dock att Trafikverkets beslut att senareldgga objektet pa
Mittbanan mellan Ostersund och Storlien innebir svérigheter att hitta objekt som
kan anvindas som medfinansiering for ett eventuellt framtida EU-projekt. Det
skulle i s& fall forsvara mojligheterna att né regeringens mal om att arbeta med

alternativ finansiering.

Kommunen vill darfor ater trycka pa betydelsen av att flytta fram objektet
Mittbanan Ostersund-Storlien till perioden forbereds for byggstart 2029 - 2031.

Atlantstriket och malet 4 timmars restid Ostersund — Stockholm

I kommunen och lénet finns ett starkt och vixande niringsliv, som har sin storsta
marknad i Mélardalsomradet. For néringslivet ar fysiska moten med aktorer 1 andra
delar av landet helt nédviindiga. I Ostersund finns ett antal beslutade etableringar
och expansioner som kommer generera 3000 direkta arbetstillfédllen och 1500
indirekta arbetstillfdllen under den kommande tioarsperioden. En stor del av denna
expansion forvintas ske inom den statliga sektorn, exempelvis Férsvarsmakten,
Kriminalvarden och Forsdkringskassan. Darutéver bedoms det tillkomma lika
manga jobb genom tillkommande privata etableringar.

I Ostersund finns ocksa ett kluster av viktiga myndighetsfunktioner, hir finns
nirvaro av 35 myndigheter'®. Endast Stockholm, Géteborg, Umeé och Uppsala har
fler nirvarande myndigheter i landet. Aven dessa stiller krav pa snabba
forbindelser till centrala myndigheter och departement i Stockholm. Till det ska
laggas den for ldnet sa viktiga besoksniringen, som genererar en omséttning pa
drygt sex miljarder, cirka tre miljoner gistnétter och narmare 8000 direkta och
indirekta arbetstillfillen. Fér Ostersunds kommun och regionen i stort dr dirfor
tillgéngligheten till Stockholmsomradet av avgdrande betydelse.

Idag dr restiderna med tég till Stockholm inte tillrdckligt attraktiva, vilket &ven
konstaterats av regeringen'’. Kommunen har dirfor ett transportpolitiskt mal om att
fa ner restiden till Stockholm till fyra timmar istéllet for dagens fem timmar. Om
restiden med tdg fran Ostersund till Stockholm kunde siinkas fran dagens cirka fem
timmar till fyra timmar skulle tigets marknadsandelar for tjansteresor oka fran 9 till
54 procent!®,

En restid pa fyra timmar mellan Ostersund och Stockholm #r bara méjlig att uppna

genom en trafikering pad Mittbanan och Norra stambanan, det vill séga via Bollnés.

Orsaken ar framfor allt den visentligt kortare strackan. Strackan via Bollnés dr hela
48 km kortare &n strickan via Sundsvall. Banstandarden &r dessutom béttre.

For att uppna restidsmalet behovs bade atgarder pa infrastrukturen, dvs pa Norra
Stambanan och att banan trafikeras med fordon som kan utnyttja banans kapacitet.

16 WSP (2019). Strukturanalys for Jimtlands 1in — regionala utvecklingsforutsittningar i Jimtland-Hérjedalen

17 Regeringskansliet (2025). SOU 2025:67 Arlanda — en viktig port for det svenska vilstindet Atgérder som
stirker konkurrenskraften for Arlanda flygplats

18 Bolle Rail Research (2020). Stockholm-Ostersund 4.0.
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OSTERSUNDS Det ricker inte med att Trafikverket pekar ut strickningen Hallsberg — Luled som

STAAREN TJIELTE

ett viktigt strik. Kommunen anser dérfor att staten ska ta sitt ansvar bade i form av
ovan nimnda investeringar och att strickan ater trafikeras med X2000.

I klartext betyder det som ett forsta steg dubbelspar pa strickorna Ockelbo — Mo
grindar och Kilafors — Holmsveden. Atgirderna krivs bade for persontrafiken till
Ostersund och godstrafiken till dvre Norrland och #r viktiga for att avlasta
kuststraket!®. Trafikverket har pekat ut objektet Ockelbo-Mo grindar som en
tankbar kandidat infor revideringen av den nationella planen®. Det har dérfor
funnits en reell mgjlighet att finansiera &tgidrden som @ven finns med bland de
kandidater i Trafikverket region Norr som Trafikverket 6verviagt om det blir en
utdkad ram med 10 procent. Kommunen saknar dock medel for dessa atgérder i
planforslaget.

Inlandsstriaket (Inlandsbanan och E45)

Kommunen &r deldgare i Inlandsbanan AB som foreslas fa ett minskat driftsbidrag.
Trafikverket har samtidigt i rapporten géllande avtalspartsforhallande for
Inlandsbanan AB?! angett att om Trafikverket ska ta over driften av Inlandsbanan
behovs medel i samma storlek som idag inklusive arlig indexering for att kunna
uppritthalla banans funktion. Kommunen anser att det inte dr acceptabelt att
anslaget minskar. Anslaget bor istéllet motsvara det Trafikverket sjélva angett
krévs for att kunna upprétthdlla banans funktion om Trafikverket ska ansvara for
driften. Kommunen ser en farhdga att det minskade anslaget for Inlandsbanan kan
innebéra en risk for deldgarna att behdva ga in med extra pengar for underhall.

Totalforsvar

Trafikverket konstaterade i inriktningsplaneringen att det i samband med Sveriges
NATO-ansokan har framforts att det finns behov av att forstérka de ost-véstliga
transportstrdken®?. Regeringen har dven konstaterat att Nato kan komma att stilla
krav pé svensk infrastruktur for mottagande av och stod till anléndande allierade
forband, sa kallat virdlandsstod, inte minst for styrkor som kommer via
Trondheim®. Det krivs dédrfor atgirder for att forstirka de ost-vistliga
transporterna i bland annat Jamtland for att mojliggéra koppling till de isfria
hamnarna i Trondheim?*. Dessa atgirder handlar om att erbjuda bista mojliga
forutsittningar att understddja en konfliktzon langre Osterut/norrut vilket inte far
genomslag i Trafikverkets samhallsekonomiska bedémningar.

Den norska nationella transportplanen® anger dven att E14 och Merakerbanan ér
viktiga transportleder mot Sverige som har fatt 6kad betydelse till f61jd av Finlands
och Sveriges intrdde i Nato. Den norska nationella planen foreslar dérfor en
etappvis utbyggnad av E14 och konstaterar att det kan vara lampligt att ldgga om

19 Trafikverket (2022). Kapacitetsutredning for stambanorna genom Norrland. TRV 2021/50613

20 Trafikverket (2021). Trafikverket bildspel strategigruppsmote 2024-11-29

2! Trafikverket (2024). Forutsittningar och dtgirder for ett foridndrat avtalspartsforhallande mellan staten och
Inlandsbanan AB. TRV2023/134068

22 Trafikverket (2024). Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037. TRV
2023/70321

2 Regeringskansliet Forsvarsdepartementet (2024) Stirkt forsvarsforméaga Sverige som allierad Ds 2024:6

24 Regeringskansliet Férsvarsdepartementet (2017). Motsténdskraft Inriktningen av totalfSrsvaret och
utformningen av det civila forsvaret 2021-2025, Ds 2017:66

2 Det kongelige samferdseldepartementet (2025). Nasjonal transportplan 2025 — 2036
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0STERSUNDS viigen pa vissa striickor. For Merdkerbanan pagar samtidigt en elektrifiering och

SRR upprustning som forvéntas vara klar 2026. Dessa étgérder ér viktiga for att stirka
den militdra mobiliteten.

Nér det géller godstrafik pa jarnvdg anger Trafikverket sjdlva att den Ost-vistliga
forbindelsen mellan hamnen 1 Trondheim och den svenska ostkusten ar séarskilt

viktig for totalférsvaret?

. Trafikverket anger vidare att Mittbanan och Norra
stambanan tillsammans med Meraker-och Tronderbanen bildar ett strak som kan

forvéntas i 6kad betydelse for militir godstrafik.

I samband med remissen for den nationella planen konstaterar Trafikverket att
Natos operationer och virdlandsstod kommer att innebédra fordndrade
godstransportfloden dér stora volymer kan komma att behdva transporteras genom
Sverige pa kort tid. Samtidigt skriver Trafikverket att ”For genomforande av de
dtgdrder som Forsvarsmakten bedomer som mest prioriterade.... krdvs beslut och
finansiering i sdrskild ordning”. Trafikverket beddmer dérfor att namngivna objekt
i planforslaget endast innebér en marginell mernytta for totalforsvaret. Ddrmed ger
Trafikverkets planforslag ingen total bild av vilka satsningar som behovs pa
infrastrukturen under planperioden. Det skapar osékerhet i regioner och kommuner
om hur de forvintas bidra till att forverkliga de mal nér det géller forbattrad
infrastruktur som kan finnas, men inte uttalas.

Kommunen kan samtidigt konstatera att regeringen i direktivet till nationell plan®’
anser att det ar fortsatt viktigt att svenska aktorer aktivt soker bidrag frén Fonden
for ett sammanlédnkat Europa (CEF). Regeringen anser vidare att Trafikverkets
strategiska arbete med detta bor utvecklas. For ovan ndmnda investeringar
forvintas framtida medfinansieringsmojligheter finnas inom potten for militar
mobilitet (CEF) om det samtidigt finns finansiering pé nationell niva.

Kommunen anser dérfor att beroérda statliga myndigheter behover ge tydliga,
konkreta och snara besked till berdrda kommuner och regioner vad géller det
samlade behovet och de framtida investeringarna i transportinfrastrukturen sa att de
kommunala och regionala planuppréttarna kan planera for tillgdngliga resurser for
arbetet och sikerstilla basta mojlig effekt for bade de civila och militira behoven,
sa kallad “dual use”. I detta ingar dven att berorda statliga myndigheter presenterar
vilka mojligheter det finns till egen och/eller annan finansiering. Kommunen
forutsitter att detta sker innan den nationella planen faststélls.

Trimningsatgirder

Trimnings- och miljoatgirder 6kar med néra 50 procent till 70 miljarder kronor.
Det omfattar bland annat atgarder for 6kad trafiksékerhet, minskad miljopaverkan
och okad kapacitet. Skilen till 6kningen ar att sidana atgérder ofta har hog
samhéllsekonomisk 16nsamhet, kan ge effekt pa relativt kort sikt samt att det for

26 Trafikverket (2025). Kunskapsoversikt Godstrafik pa jarnvig Godstrafikens villkor, krav och behov. TRV
2025:152

7 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet (20205). Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen och majlighet for lansplaneuppréttarna att ta fram lansplaner for regional
transportinfrastruktur L12025/00640
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OSTERSUNDS trafikséikerhet och riktade miljoatgarder finns kvantifierade mélnivéer eller krav

STHAREN TR som bor uppfyllas. Kommunen delar Trafikverkets bedomning i denna del.

Det ér darfor positivt att Trafikverket initierat en utredning for E14 forbi
Ostersund?®® och sett behovet av att ta fram en funktionsutredning for Atlantbanan®
med fokus pa mojliga hastighetshdjningar och 6versyn av bromsprocenttabeller pa
befintlig jdrnvig inom det aktuella jarnvégsnitet. Kommunen forutsétter att det
kraftigt utokade anslaget medfor att identifierade brister i dessa utredningar
atgirdas snarast.

BK4 och underhéllsskuld

Regionen har ett omfattande vignat. Det &r déarfor positivt att hela
underhallsskulden for vignatet forvantas minska under planperioden. Det &r dven
positivt att en del av underhallsskulden for jirnvéagsnétet atertas dven om
forhoppningen vore att &n mer kan atertas. Det dr ocksé positivt att det sker en
fortsatt utbyggnad av BK4-nitet i ldnet.

Objekt med byggstartsbeslut

I géllande nationell plan for transportsystemet for perioden 2022 - 2033 finns
objektet E45 Alvros - Rengsjon samt tvé paket pad Mittbanan, mellan Sundsvall och
Ange samt mellan Ange och Ostersund®. Det handlar om i sammanhanget billiga
och kostnadseffektiva atgarder. For objekten har regeringen gett byggstartsbeslut.
Det &r positivt for ldnets utveckling men langt frén tillrackligt.

OSTERSUNDS KOMMUN

Kommunledningsforvaltningen

Yttrandet skickas till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) via e-post till li.remissvar@regeringskansliet.se

med kopia till li.transport.remissvar@regeringskansliet.se .

28 Trafikverket (2025) Projektspecifikation - E14 och E45 forbi Ostersund, kapacitet, tillgénglighet och

Trafiksdkerhet TRV/2025/20007

» Trafikverket (2026). Fordjupad utredning Mittbanan och stambanorna genom Norrland (”Atlantstraket”)
bildspel 2026-09-26

30 Trafikverket (2022). Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033. TRV 2021/79143
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