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2026-2037

Genom Partnerskap Mittstraket samverkar Region Vasternorrland, Region Jamtland Harjedalen och
kommunerna Sundsvall, Ange, Brécke, Ostersund, Krokom och Are. Partnerskapet arbetar brett for att stirka
Mittstraket som funktionellt och hallbart gréanséverskridande transportstrak som lankar samman manniskor,
foretag och samhaéllen. Mélet med arbetet &r att det ska vara méjligt att fardas och utfora transporter pa ett
tryggt, smidigt och hallbart satt langs Mittstraket. Genom detta yttrande lyfter partnerskapets medlemmar
gemensamma synpunkter och behov med fokus pa Mittstraket, yttrandet kompletterar medlemmarnas egna
yttranden 6ver planforslaget. | var nargeografi finns dessutom andra samarbeten som kommer lyfta behov av
utveckling som aven forvantas fa en paverkan pa hur framgangsrik Mittstrakets utveckling kan bli. Eftersom
infrastruktur bestar av ett natverk av lankar ar Mittstraket beroende av en fungerande infrastruktur i saval
omgivande inland som kuster. Det finns ett Gvergripande behov av att knyta samman landet och Norden, inte
minst i de norra delarna.

Mittstréket 4r namnet pa den &st - vastliga korridoren mellan Sundsvall och Trondheim fran Ostersjén till
Atlanten. Har har Mittbanan, Merékerbanan och E14 viktiga betydelser for person- och godstransporter i bade
stora och mindre geografiska perspektiv. Mittstraket ar dven delstrék i nord-sydlig riktning, vilket inte minst &r
viktigt for att bidra med redundans och omledningsméjlighet i transportsystemet pa bade jarnvag och vag.
Mittstraket ar av sarskilt internationell betydelse for sammanhallning och tillganglighet 6ver nationsgransen
och ingdr i EU:s utpekade TEN-T natverk. Mittstrakets betydelse i det internationella perspektivet har starkts
ytterligare sedan senaste nationella transportplanen togs fram, dels utifran ett férsvars- och Natoperspektiv
men ocksa som en korridor for transporter till och fran Finland i och med det férandrade geopolitiska laget.
Genom elektrifieringen av Merdkerbanan skapas ytterligare potential for granséverskridande transporter till
Norge. Mittstraket &r dven en viktig lank i det nationella, mellanregionala och regionala perspektivet for att
knyta samman mellersta Sverige och skapa forutsattningar for en storre arbetsmarknad, studiemdjligheter,
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kompetensforsorjning och turism. Betydelsen av Mittstraket som lank forvantas starkas ytterligare med
industrisatsningar i och utanfér stréket kopplat till den gréna omstillningen. Aven i de inomkommunala
perspektiven ar Mittstraket viktigt och &r i fler fall det starkaste straket utifran ett utvecklingsperspektiv.

Trots sin betydelse finns fortsatt stora utvecklingsbehov for att straket ska kunna uppna sin potential och leva
upp till framtidens behov av resor och transporter for ménniskor och gods. Mittbanan har exempelvis strackor
med begransningar i kapacitet och lag hastighet vilket bade bidrar till storningskanslighet och begrasningar i
att skapa attraktivare tagutbud. E14 har en varierande och férhéllandevis lag standard, i huvudsak utan
mittrackesseparering och med strackor som bade kan vara forhallandevis smala och kurviga eller ga ratt
genom tatorter och rakt igenom Sundsvall stad. Partnerskap Mittstraket och dess medlemmar har visat pa
egen handlingskraft under en langre tid genom att ta egna initiativ till att utveckla och utreda straket genom
olika projekt och insatser. Dessa projekt som exempelvis genomforts tillsammans med Trafikverket har
bidragit till flera mindre steg av férbattringar pa och langs de nationella véag- och jarnvagsnatet i straket.
Projekten har dessutom bidragit med en form av alternativ finansiering genom delfinansiering fran den
europeiska regionala utvecklingsfonden. Partnerskapet hoppas pa nya projekt tillsammans med Trafikverket
for forbattringar i straket dven i framtiden, for detta krévs fortsatta satsningar i den Nationella
transportplanen som bidrar till utveckling i Mittstraket.

Partnerskap Mittstrakets synpunkter

Overgripande och generella synpunkter

Partnerskapet valkomnar att det satsas ytterligare pa transportinfrastruktur i Sverige dven under kommande
planperiod, sammantaget ar det dessutom positivt att det fortsatt finns namngivna objekt pa Mittbanan for
att succesivt starka banans funktion. Vi saknar dock ett nytt objekt, i form av en métesstation, som forst
foreslas vara med vid en utokad budgetram om +10%. Nar det géller utvecklingen och standardhdjningen av
E14 sa noterar vi att det ocksa ar forst vid ett budgettillskott om 10% som objekt foreslas. Dessutom saknar vi
objekt som inte finns med ens vid en utékad budget. Ddrmed forordar Partnerskapet ett utokat forslag
och/eller en omprioritering som lyfter objekt som berér Mittstraket. Samtidigt som Partnerskapet valkomnar
foreslagna succesiva forbattringar s ar var bild att det fortfarande kommer finns behov av atgarder langs
stréket framgent. Aven befintliga objekt i féreslagen plan skulle i m&nga fall kunna utékas da de handlar om
samlade atgarder som skulle kunna bli fler for att [6sa @nnu fler av de dterkommande och liknande brister
som finns.

Partnerskapet ser positivt pa att det satsas pa vidmakthallande av vag da de gynnar var geografi dar
utmaningar kring eftersatt underhall finns. Aven att anslutande viagar mot straket &r i gott skick &r viktigt for
ett funktionellt transportsystem. Det ar dessutom positivt med riktade satsningar for 6ka andelen vdagar med
barighetsklass 4. Partnerskapet har dock inte riktigt samma bild av vidmakthallandet for jarnvag i forslaget.
Da satsningar pa vidmakthallande prioriteras till specifika floden &r det svart att uppskatta vilka effekterna
det blir for Mittbanan nar den inte tillhor ndgon av de utpekade prioriterade flodena i sin helhet.
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Partnerskapet ser dven positivt pa alternativa satt for finansiering av infrastruktursatsningar. | Mittstraket
finns exempel pa hur EU-medel kompletterat de traditionella anslagen. Aven om det inte ndmns négra férslag
pa OPS-l6sningar (Offentlig-privat samverkan) i Mittstraket sa kan det vara positivt att olika investeringar
finansernas och genomfors pa alternativa satt under forutsattning att det pa sa vis gar att fa till mer
infrastrukturutveckling i nartid runt om i landet.

Partnerskapet dnskar att strékperspektiv, robusthet, beredskap och redundans far en allt viktigare roll i
prioritering av investeringar av transportinfrastruktur. Det &r viktigt att landet och Norden ldnkas samman
starkare och for detta krévs dven investeringar i mindre befolkningstata delar. | Mittstraket finns flera kénsliga
strackor och passager som ligger i utsatt lage utifran risker, inte minst klimatrelaterade risker i kombination
med infrastrukturens skick, markférhallanden och omgivande terrang. Lagg dartill att forutsattningarna for
parallell omledning langs straket kan vara hogst begransad vid handelse av olycka eller kris eftersom det kan
saknas alternativ. Dessutom kan Mittstraket dven fa en roll som omledning vid problem i andra delar av
landet. Kombinationen av strakets betydelse av savél langvaga som kortare transporter, utsatthet for risker
samt begransad omledningsmadjlighet bor gora Mittstraket prioriterat for saval stora som sma atgarder som
skapar robusthet och motstandskraft. Med detta vill Partnerskap Mittstraket framfora att oavsett om behoven
beddms vara namngivna objekt eller inte, tillhora investeringar eller vidmakthallande sa behover
infrastrukturen i hela straket sékerstéllas med en robusthet och motstandskraft for att hantera risker och
kriser som kan uppsta i nartid och framtid.

Utifran att Mittstraket utgor en av landets mest betydelsefulla dst-vastliga transportlénkar och ar av stor vikt
ur ett totalforsvars- och beredskapsperspektiv sa forvéantar vi oss att infrastrukturen kan vara foremal for
dtgarder ur totalforsvarets och militéra intressen framover. Straket mojliggor forflyttning mellan Atlantkusten
och Ostersjon samt vidare mot Finland. Mittstrakets betydelse fér forsvarets behov av godstransporter har pa
senare tid exempelvis lyfts fram i Trafikverkets nyligen publicerade kunskapsstudie for godstrafik pa jarnvag.
Dar ndmns explicit att jarnvagsforbindelsen mellan Trondheims och den svenska ostkustens hamnar
forvantas fa 6kad betydelse for militar godstrafik. Vilket forutom den strategiskt viktiga kontakten mellan
haven ocksa handlar om NATOs lagring av stor mangd militar materiel i Trondheim.

Partnerskap Mittstraket vill sarskilt betona att Mittstraket bor ges forhojd prioritet i den nationella planen pa
grund av strakets betydelse for totalférsvar, forsorjningsberedskap, militar och civil mobilitet, samt att
Mittstrakets funktion som dual-use-infrastruktur tydligt maste redovisas i nationella planen, eftersom dessa
aspekter starker mojligheten till extern finansiering, exempelvis EU-finansiering genom CEF Military Mobility.

Samtidigt som Mittstraket kan utvecklas genom infrastrukturinvesteringar utifran ett militart
transportperspektiv sa vill ocksa lyfta 6nskan om att sddan kan ske pa ett sa smidigt satt som majligt. Da
insynen och paverkan i arbetet kan vara begransat sa vill vi skicka med 6nskan om att Trafikverket,
tillsammans med eventuella andra myndigheter, arbetar for att de militara behoven sa langt det gar kan
tillgodoses med god planering och genomforas pa ett satt som minimerar onddiga stérningar for den civila
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trafiken under byggnationen och dérefter. Det handlar bland annat om att tillskapa tillracklig kapacitet pa
jarnvagen sa att bade civila och militdra behov av transporter kan tillgodoses samtidigt.

Synpunkter pa objektsniva

Utmaningarna och brister i Mittstraket &r ofta strdkdvergripande och léses séllan genom enstaka objekt eller
dtgarder. Som tidigare ar forklarat i detta yttrande karaktariseras exempelvis bade E14 och Mittbanan av
skiftande och lagre standard, aterkommande stréackor med bristande sékerhet och begrasningar i hastighet
och kapacitet. | foljande stycken lyfter vi synpunkter kopplat till ett antal objekt langs straket, samtidigt vill vi
poangtera att behoven langs straket &r fler an dessa och att arbetet med Mittstraket behover fortsatta efter
denna plans tidsperiod.

Objekten Sundsvall - Ange (JM1807) samt Ange - Ostersund (JM1814) pa Mittbanan

Partnerskapet ser fram mot de forbattringar som tillskapas genom de tva atgérdspaket som ar pagaende pa
Mittbanan mellan Sundsvall och Ange samt Ange och Ostersund. Genom en samling olika &tgérder tas steg i
ratt riktning for att 6ka kapaciteten och hastigheten vilket skapar férutsattningar for en utveckling av person-
och godstransporterna. Atgarderna skapar inte minst forutsattningar till ett mer attraktivt regionaltagsutbud i
framtiden vilket behovs for att starka de regionala och storregionala kopplingarna i straket. Samtidigt bidrar
objekten till trafiksdkerhetsférbattringar, nagot det finns behov av pa manga stéllen langs banan. Utifran de
fordyringar som generellt drabbar infrastrukturinvesteringar sé hoppas vi att tilldelade medel racker for de
dtgarder som finns inom paketet.

Kopplat till dessa tva objekt finns dven positiva exempel pa hur uppvaxling har skapats genom projektet
Mittstraket 2.0 dar medlemmar fran Partnerskapet och Trafikverket bidrar tillsammans.

Objektet Ostersund - Storlien pa Mittbanan (JM1815)

Nar det giller objektet med hastighetshéjande &tgarder mellan Ostersund och Storlien har vi kunnat
identifiera nagra forandringar fran nu géllande plan. Objektet &r i tidigt utredningsskede och har av den
anledningen fatt en annan hantering i hur budgeten visas. Vi forutsatter att detta inte ska paverka arbetet
med objektet ndmnvart utan att utredningen sker for att senare bidra till en mer precis beskrivning av
atgarder. Var bild ar att beskrivningen av objektet har skiftat 6ver tid och vi undrar om den nuvarande
beskrivningen fullt ut stammer om att atgarder endast ska ske fram till Duved. Vi 6nskar saledes att
beskrivning i planen med tillgangligt underlag uppdateras om den nuvarande informationen inte fullt ut
stdmmer. De sakerhets- och hastighetshéjande behoven finns hela véagen till Storlien.

Ur Partnerskap Mittstrakets perspektiv vill vi lyfta att vi gdrna ser att utredningsarbetet far en hog prioritet sa
att atgarder kan flyttas fram och inledas sé snart som mojligt. | det fall det inte &r mojligt att tidigarelagga
genomforande av alla dtgérder sa ar vi intresserade av om vissa gar att fa till tidigare. Detta borde kunna vara
mojligt eftersom det handlar om paket av atgérder dar vissa mojligen skulle kunna hinnas utredas och bli redo
for genomforande tidigare &n andra. Anledningen till att Partnerskapet ar extra angelagna om att fa till
dtgarder sé snart det gér handlar inte bara om en generell 6nskan om hastighetshojning av Mittbanan sa snart
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det gar. Det handlar ocksa om att vi dven fortsatt vill anvénda eventuella méjligheter till alternativt
delfinansierade projekt med Trafikverket. Darfor dr det viktigt att byggnationsfasen inte intraffar for senti
planperioden.

Att signalatgarder lyfts ur rent budgetmassigt kan vara av fordel for att se till att de atgarder som ska
genomforas fokuserar pa de sékerhets- och hastighetshéjande atgarder som verkligen behovs langs denna
stracka. Utan att fullt ut veta vilka atgarder som kommer ske i framtiden sa gér det att gora vissa forvantade
slutsatser redan nu. Strackan ar ldng och innehaller bland annat en mangd brister i form av ett patagligt stort
antal osakra plankorsningar som bidragit till allvarliga olyckor historiskt och i nértid. Det gar att pa forhand
uppskatta att den budgeterade potten pa 225 miljoner kommer hjélpa en bit, men langt fran hela vagen pa
denna stracka. Dessutom skulle denna stracka kunna paverkas av en snabb och svérprognosticerad
trafikokning i samband med att en fardigt elektrifierad Merdkerbana 6ppnar inom kort. Dagens forhallandevis
laga trafikering har gjort att denna jarnvagsstréacka klarat sig med en begrénsad kapacitet. Denna situation
skulle dock kunna andras pa kort tid nér elektrifieringen 6ppnar for nya mojligheter. Strackan skulle dven
kunna bli periodvis hardare belastad av tillfélliga transporter i samband med exempelvis militdra transporter
eller i handelse av omledning vid olika kriser.

Mittbanan Stode-Nedansjo ny motesstation (JNR2601)

Motesstationen mellan Stode och Nedansjo foreslas forst vid den utokade budgetramen. Partnerskap
Mittstraket foreslar att detta objekt lyfts in i planen eller att den utokade budgetramen anvands for att pa sa
vis fa in objektet och hélla uppe takten i utvecklingen av Mittbanan 6ver tid.

Eftersom Mittbanan i huvudsak &r en enkelsparig jarnvag sa hanger banans kapacitetsutmaningar ofta ihop
med de begransade métesmajligheter som finns. Langs Mittbanan finns strackor som ar mer kritiska an andra
och ddr de begransade mojligheterna fér méten skapar en kanslighet for forseningar och stérningar samt
demissionera exempelvis forutsattningarna for ett utokat och palitligt trafikutbud med regionaltag.
Trafikverket har sjélva pekat ut strackan mellan Stéde och Nedansjoé som en utméarkande langsam stracka pa
Mittbanan som &r i behov av en ny métesstation for att kompensera for detta.

E14 Blaberget - Matfors (VM1801) och E14 Stéde - Matfors (VM2605)

Partnerskapet dnskar fortsatt standardhdjning av E14 och vill darfor lyfta att de tva objekten pa E14 som finns
med i den utdkade budgetramen behdver bli av. Som Trafikverket sjalva lyfter i sina samlade
effektbedémningar sa ar detta strackor som karaktériseras bristande trafiksékerhet och lag trafikteknisk
standard. Med etappen Blaberget - Matfors fortsatter standardhdjningen 6sterifran for bade sakrare och
snabbare resor och transporter. Det &r positivt att denna stracka far en separat géng- och cykelbana for att
dven framja en tillganglig och saker aktiv cykel- och géngtrafik langs stréket. Med etappen Stéde - Matfors
forlangs den del av E14 med en hogre standard ytterligare frén 6ster mot véster.
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Att objekt langs E14 lyfts in i den nationella planen for transportinfrastruktur nu och éver tid ér en
forutsattning for att denna viktiga europavag succesivt forbattras. Partnerskapet 6nskar att allt fler etapper
langs flera delar av straket kan utvecklas.

Forslag pa ytterligare objekt som ej tas upp i foreslagen plan, Lockne - Optand (VM059)

Utover de objekt som namns i forslaget pa nationell transportplan eller i ett utkat forslag (+10%) sa vill
Partnerskapet dessutom lyfta forslag pa ytterligare objekt. Lockne - Optand (VM059), dven kallad forbifart
Brunflo, ar ett objekt som vi 6nskar lyftas in i planen. Lockne - Optand ar ett objekt som bidrar till en
standardhdjning av E14 genom ett ytterligare steg i arbetet med motesseparering samtidigt som tatortsmiljon
i Brunflo far mojlighet att forbattras och ges nya utvecklingsmajligheter. | dagslaget ar E14 genom Brunflo en
véltrafikerad barriér rakt genom samhallet som bidrar till oséker och bullrig miljo vilket ocksa far paverkan
genom begrasningar i forutsattningar tatortsutveckling for sdval bostadsomraden som verksamheter.

Lockne - Optand &r ett objekt som bidrar till en standardhdjning av E14 genom ett ytterligare steg i arbetet
med motesseparering samtidigt som tatortsmiljon i Brunflo far mojlighet att forbattras och ges nya
utvecklingsmajligheter. Partnerskapet kan samtidigt konstatera att objektet E14 Lockne-Optand &r ett objekt
som Forsvarsmakten genom 121 ser positivt pa da det l6ser anslutning till deras riksintresseomrade vid
Grytans ldger samt problem med militéra transporter med exempelvis ammunition och drivmedel genom
delar av Ostersunds tatort. Det bedéms darmed finns goda forutsattningar fér medfinansiering via EU:s fonder
for militar rorlighet.

Lockne - Optand &r ett objekt som upplevs missgynnas av de modeller som finns for prioriteringar av
investeringsobjekt. Modellen och prioriteringsmetodiken bedéms aterkommande vara en utmaning for att fa
utveckling genom stdrre investeringsobjekt i var geografi. Eftersom transportinfrastrukturen i Mittstraket pa
flera strackor har en forhallandevis lag standard, gar i svar terrang eller tvars genom orter blir tgarder ibland
komplicerade och dyra da utgdngspunkterna ar svara och kostnadskrévande. Dessa kostnader har visat sig
svara att vaga upp mot modellens syn pa fordelar och i konkurrens mot atgarder i andra geografier. Lockne -
Optand blir pa sa vis dven ett exempel pa hur svart det kan bli att fa till forbattringar pa flera stéllen langs
straket nér behoven av atgérder blir storre.

Objekt i Mittstraket med tydlig relevans for militiar mobilitet

Partnerskap Mittstraket betonar foljande objekt som strategiskt viktigt dual-use-infrastruktur, som bor ges
nationell prioritet och som ar mojliga fér EU-finansiering genom CEF Military Mobility. Deras strategiska
betydelse for totalforsvar, forsorjningsberedskap och mobilitet bor redovisas tydligt och systematiskt for att
starka mojligheten till extern finansiering.

e Mittbanan Ostersund - Storlien (JM1815)

e Mittbanan Stode - Nedansjo: ny motesstation ([JNR2601b
e E14Blaberget - Matfors (VM1801)

e E14 Stode - Matfors (VM2605)

e [E14 Lockne -Optand (VM059)
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Dessa objekt utgor kritiska lankar i Mittstrakets funktion som dst - vastlig transportkorridor mellan Sundsvall
och Trondheim. De bidrar till 6kad kapacitet, redundans, barighet och trafiksakerhet, och ar darmed centrala
komponenter for bade civila och militéra transporter.

Europeiska unionen prioriterar genom Connecting Europe Facility (CEF) projekt som starker militar mobilitet.
Dessa projekt erhaller ett +10-procentigt poangpaslag vid bedémningen, vilket véasentligt 6kar mojligheten till
beviljad finansiering. Sundsvalls kommuns beviljade projekt 2024, avseende forstarkning av
broanslutningarna till Tunadalshamnen f6r att méjliggdra tunga transporter. Detta illustrerar tydligt att saval
EU som svenska staten betraktar Mittstraket som strategiskt och att dual-use-infrastruktur bedéms sarskilt
positivt.

Partnerskapet vill tydliggora att den féreslagna 10-procentiga 6kningen av den nationella ekonomiska ramen
for nya objekt inte ska sammanblandas med EU:s +10 % poangpaslag. Den nationella ramékningen 6kar
statens majlighet att inkludera fler objekt inom planens ekonomiska ramar. CEF-paslaget dr en
utvarderingsparameter kopplad till projektets relevans for militar mobilitet. Samtidigt verkar dessa
mekanismer i samspel, d en forstarkt nationell ram skapar méjlighet att inkludera objekt som i sin tur har
goda forutsattningar att erhélla extern finansiering genom CEF Military Mobility.

Slutliga medskick kring investeringar i transportinfrastruktur

Slutligen vill vi ndmna att vi ser positivt pa att utveckling kan ske genom olika forhallandevis mindre atgérder i
Mittstraket och att det fortsatt finns méjlighet for det. Samtidigt vill vi inte att det blir en regel att
forbattringsatgarder nastan bara kommer genomféras dar de befintliga forutsattningar ar battre pa forhand
och atgdrderna kan hallas till lagre kostnader. Risken blir att vag- och jarnvagsstrackor dar standarder idag ar
som lagst, forutsattningarna pa férhand &r sémre och mer krévande forblir oférandrade eftersom
kostnaderna blir jamforelsevis hoga vid investering.

2025-12-15

Jonny Lundin Datum

Ordférande Partnerskap Mittstrakets styrgrupp
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