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Partnerskapet Atlantbanan

Vart partnerskap samlar aktorer fran kommuner och regioner langs
Trgnderbanan, Merakerbanan, Mittbanan och Norra Stambanan. Partnerskapet
verkar for att starka Atlantbanan som en strategiskt viktig forbindelse mellan
Sverige och Norge, fran kust till kust.

Atlantbanan utgor en central lank for bade gods- och persontransporter och ar ett
viktigt strak for att mojliggora effektiva transporter, starka arbetsmarknadsregioner
och sakerstalla robusthet i hela jarnvagssystemet. Atlantbanan ar aven hogt prioriterad
ur ett militarstrategiskt perspektiv da den utgor en viktig lank mellan den norska
Atlantkusten, det svenska inlandet och flera hamnstader vid Ostersjon.

En satsning pa Atlantbanan ar darfor inte bara av regionalt intresse — utan i hogsta
grad ocksa av nationellt och internationellt intresse.

Atlantbanans strategiska betydelse fér gods och militdr mobilitet

Atlantbanans nordvastra del, Mittbanan, har idag en mycket begrdansad godstrafik
vaster om Ange. Daremot finns potential att 6ka transporterna pa jarnvag mellan
Norge och Sverige i och med fardigstallandet av Merakerbanans elektrifiering.
Aktorer pa bada sidor om gransen har visat intresse for den nya mojligheten till
transporter mellan landerna.

Atlantbanan del fran Ange och vidare séderut, Norra Stambanan, utgér idag en av
de mest centrala korridorerna for godstransporter i Sverige. Atlantbanans
koppling mot Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen
innebar att den knyter samman norra och sédra Sverige och fungerar som en
pulsader for landets godstransporter. Stora volymer av timmer, pappersmassa,
stal och travaror transporteras langs banan till hamnar och industrier i sodra



Sverige och vidare ut pa exportmarknader. Norra Stambanan ar ocksa avgdrande
for att insatsvaror ska na fran sodra till norra Sverige pa ett effektivt satt.

| dag &r bada banorna i huvudsak enkelspariga vilket innebar begransad kapacitet
och bristande robusthet. Detta paverkar bade punktlighet och méjligheten att
kora langre och tyngre godstag, vilket i sin tur forsvagar jarnvagens
konkurrenskraft gentemot vagtransporter. Partnerskap Atlantbanan ser darfor
positivt pa att Norra Stambanan ingar i ett av Trafikverkets prioriterade strak for
vidmakthallandeatgérder och planforslagets satsning pa 6kad framkomlighet for
750 meter langa tag langs Norra Stambanan samt det fortsatta arbetet med att
hoja kapaciteten dven pa Mittbanan.

| Trafikverkets rapport “Godstrafik pa jarnvag” (2025) tydliggors att
kapacitetsbrister, begrdnsad béarighet och bristande robusthet ar nagra av de
storsta hindren for att jarnvagen ska kunna ta en storre andel av
godstransporterna. Detta géller i synnerhet enkelspariga strackor med blandad
trafik, daribland Mittbanan och Norra Stambanan. Stora industrisatsningar i 6vre
Norrland tillsammans med upprustningen av forsvaret kommer sannolikt innebdara
att bland annat Mittbanan och Norra Stambanan far ett an hogre
kapacitetsutnyttjande.

Rapporten betonar aven vikten av internationella transportkorridorer fér Sveriges
konkurrenskraft och fér den militdra mobiliteten, vilket gér Atlantbanan — med sin
forbindelse mellan den norska Atlantkusten, det svenska inlandet och viktiga
hamnar vid Bottenhavet — till en strategisk lank av nationell betydelse.

Som sarskilt viktig lyfts forbindelsen mellan hamnen i Trondheim och den svenska
ostkusten. Mittbanan och Norra Stambanan kan tillsammans med Merakerbanan

och Trgnderbanan antas fa en 6kad betydelse for den militdra godstrafiken. Ur ett
militart perspektiv dr Atlantbanan av sarskild vikt for:

e Militdr mobilitet och forsorjning: Jarnvagen mojliggdr tunga transporter av
materiel, personal och férnédenheter mellan Norge och Sverige.

e Internationell samverkan: Atlantbanan starker den operativa formagan
inom NATO genom att skapa en direkt transportkorridor fran Atlantkusten
till viktiga hamnar och jarnvagsnoder i Sverige dar transporter kan ledas
vidare i bade nordlig, sydlig och 6stlig riktning.

e Redundans och robusthet: | hdandelse av kris eller konflikt ar det
avgorande att ha alternativa och palitliga transportvagar. Atlantbanan
fungerar som en avlastning och forstarkning till andra nationella och
internationella transportleder sdsom Ostkustbanan och Inlandsbanan.

Sammantaget visar rapportens slutsatser att investeringar pa Mittbanan och
Norra Stambanan inte bara ar avgorande for regional utveckling, utan ocksa for
Sveriges langsiktiga konkurrenskraft och klimatomstallning.

Persontrafik langs Atlantbanan

Atlantbanan tjanar dubbla syften nar det kommer till persontrafik, den ar viktig
for den regionala trafiken men aven for fjarrtrafiken. | och med att hela strackan
fran Trondheim till Stockholm inom kort ar elektrifierad skapas mycket goda
majligheter for somlos trafikering fran Trondheim i vast till Stockholm
(Gavle/Sundsvall) i 6st, ndgot som Atlantbanan lange verkat for att fa igenom.
Partnerskapet anser att det ar olyckligt att det tidigast kan bli aktuellt med



reguljara direkttag Trondheim—-Stockholm forst 2029, till f6ljd av de beslut som
fattats under 2025 i bade Sverige och Norge.

For boende i Jamtland, Vasternorrland och Gavleborg fungerar strédket dven som
en regionaltagsstracka och lank till arbetsmarknader, utbildning och service.
Forbattrad jarnvagstrafik med hogre hastigheter och battre punktlighet kan korta
restiderna avsevart och gora kollektivtrafiken mer attraktiv. Detta starker
mojligheten att bo kvar i sitt 1an samtidigt som man kan pendla till arbete eller
studier.

BesOksnéaringen ar en annan sektor som paverkas av standarden pa jarnvagen.
Kombinationen av Jamtlands fjallturism, de breda kultur- och néjesutbuden i
Trondheim och Stockholm och 6vrigt utbud i manga av orterna som passeras ger
en stor potential for 6kad turism langs hela straket. Ett attraktivt och tillgangligt
utbud av tagresor ar avgoérande for att beséksnaringen i straket ska kunna véxa
hallbart. En moderniserad Atlantbana med hogre hastigheter och battre kapacitet
tillsammans med en vl fungerande och attraktiv dag- och nattagstrafik goér det
enklare for bade svenska och internationella besdkare att resa klimatsmart till,
fran och inom regionen.

Klimat och hallbarhet

Nationell plan for transportinfrastruktur maste tydligare ta fasta pa Sveriges
klimatmal. Jarnvagen ar det mest hallbara transportslaget for bade gods och
persontrafik. Genom att prioritera investeringar i Atlantbanan kan Trafikverket
bidra till att minska utslappen fran transporter, samtidigt som man starker
tillgangligheten i glesa regioner.

Klimatforandringarna skapar ocksa nya utmaningar med bland annat ras och skred
till foljd av kraftigare/6kade nederbérdsmangder. For att skapa ett robust
jarnvagssystem aven i norra Sverige ar det viktigt att det sker en satsning pa
vidmakthallande av hela jarnvagssystemet.

For att Atlantbanan ska kunna moéta framtidens behov krivs saledes:

e Kapacitetsdkningar genom fler driftplatser och dubbelsparsstrackor pa
sarskilt belastade strackor. Partnerskapet hanvisar till Trafikverkets
utredning: Férdjupad utredning fér Mittbanan och stambanorna genom
Norrland, ”"Atlantstraket” (2025) och férordar att Ockelbo — Mo Grindar,
som redovisats som hogst prioriterat objekt i rapporten, lyfts upp fran
+10%-listan och in i planen.

e Att objektet “Mittbanan Ostersund — Storlien, hastighetshéjande
atgarder” genomférs och om mojligt tidigarelaggs.

e Hastighetshojningar som gor jarnvagen konkurrenskraftig gentemot
vagtrafiken och bidrar till 6kad attraktivitet for kollektivt resande med tag.

e Modernisering av signal- och styrsystem for att 6ka punktlighet och
sdkerhet.

e  Forstarkning av banans barighet och vid behov forlangning av
motesstationer for att klara langre och tyngre godstransporter.

e Klimatsdkrande atgarder for att ta hojd for den paverkan bland annat
Okade nederbordsmangder kan fa for banorna.



Avslutande synpunkter

Partnerskap Atlantbanan vill understryka att Mittbanan och Norra Stambanan ar
av strategisk betydelse for hela Sverige. For att na klimatmalen, starka
konkurrenskraften, 6ka robustheten i jarnvagssystemet i norra Sverige och skapa
en mer jamlik regional utveckling dr det avgorande att féreslagna investeringar
och vidmakthallandeatgarder genomfors.

Att stdrka Atlantbanan ar en investering som gynnar saval naringsliv och invanare
som Sveriges férsvarsformaga och internationella samverkan.

Med vanliga halsningar

Ole Herman Sveian, ordférande Partnerskap Atlantbanan

Partnerskapet Atlantbanan verkar for utveckling av Norra Stambanan, Mittbanan,
Merakerbanan och Trgnderbanan samt trafiken pa dessa banor mellan Stockholm,
Arlanda, Gavle, Bollnas, Ljusdal, Ostersund och vidare mot Trondheim/Steinkjer respektive
mellan Sundsvall och Ostersund vidare till Trondheim. Atlantbanan sammanbinder tva hav,
hamnar och flygplatser, stider som Trondheim, Ostersund, Gavle, Uppsala och Stockholm
samt cirka tre miljoner manniskor.

Deltagande organisationer i partnerskapet ar de tretton kommunerna; Bollnas, Bracke,
Krokom, Ljusdal, Ockelbo, Ovanaker, ,&nge, Are, Ostersund Meréaker, Stjgrdal, Malvik och
Trondheim samt Region Gavleborg, Region Jamtland Harjedalen, Region Vasternorrland
och Trgndelag fylke.




