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Yttrande over forslag till ny nationell plan for transportinfrastruktur
2026—-2037 med sarskilt focus pa det namngivna objektet ”Varnamo-
Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet

Diarienummer: L12025/01587

Gruppen "Radda jarnvagen i Tabergsadalen”, en aktiv Facebook grupp med 1800
medlemmar och vaxande antal medlemmar dag fér dag, med malet att Regeringen
forordar en omprovning, en jamforelse av samhallsnyttan med ny jarnvag, Byarum till
Tenhult gentemot en upprustning av befintlig jarnvag i Tabergsadalen.

Behovet av omprdévning géller endast nybyggnadsdelen Byarum—Tenhult som behoéver
provas mot upprustning av strackan Mansarp—Jonkoping. Se karta, samhallsnyttan pa
rod stracka bor jamfoéras med bla stracka, se bilaga 1.

Nedan lamnas forslag och synpunkter pa forslaget till ny nationell plan for
transportinfrastruktur, med sarskilt fokus pa det namngivna objektet ”Varnamo—
Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet”:

Bakgrund

| det namngivna objektet "Varnamo—-Jénkodping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet” finns
mojlighet att uppna stérre samhallsnytta genom att upprusta den befintliga strackan
Mansarp—Jonkoping i stallet for att genomfdra nybyggnationen Byarum—Tenhult.

Till féljd av forandrade forutsattningar sedan tidigare beslut samt att ny information
framkommit behdvs en omprdévning av projektet.

De delar i projektet "Varnamo—Jonkdping/Nassjo, elektrifiering och hdjd hastighet” som berdr
elektrifiering och upprustning av befintliga strackor Varnamo—Nassjo/Torsvik ar positiva och
bér genomféras snarast.

For delprojektet "Byarum—Tenhult ny jarnvag” har nyttorna minskat och kostnaderna dkat
vilket innebar att en upprustning av den jarnvag som redan finns i straket ar mer fordelaktig
ur bade samhallsekonomisk och miljémassig synvinkel.

Nedan framfors skal for varfér en omprévning av projektet bor/maste ske:

¢ Fler stationer och fler pendlare utmed befintlig jarnvag: Om Byarum—Tenhult
byggs upphor spartrafiken i orterna Mansarp, Taberg, Norrahammar, Hovslatt och
Rocksjon. Inom gangavstand till dessa stationer bor 15 000 personer. Vid en
upprustning av befintliga jarnvagen kan spartrafiken i dessa orter i stallet utvecklas
med moderna stationer och halvtimmestrafik. Se karta, framtida
kommunikationsmajligheter, bilaga 2.



Fler malpunkter utmed befintlig jarnvag: For regionens pendlare nas bade fler
arbetsplatsomraden och bestksmal i Jonkdping om befintliga jarnvagen utvecklas,
exempelvis Asecs/Ryhov via Rocksjon, Sédra Munksjén via en framtida station och
Torsviks- och Stigamos industriomrade, med idag ca 5 000 anstallda (planeras bli ca
10 000 anstallda, via 8 minuters busskoppling fran Taberg. Vid dessa malpunkter
finns lanets storsta arbetsplatsomraden och besdksmal. Se karta, bilaga 2.

Samma restid kan uppnas pa befintlig bana: Tva olika utredningar som utforts av
infrastrukturkonsultféretag under aren 2024 och 2025 visar att det gar att uppna
restidsmalet pa 50 minuter mellan Varnamo—Jénkdping genom upprustning av
befintliga jarnvagen — utan negativ paverkan pa fastigheter i tatbebyggda omraden. |
denna tid ryms stopp vid samtliga av dagens 8 stationer utmed strackan. Flera
utredningar fran bade Trafikverket och externa konsultféretag visar att en elektrifiering
och modernisering av befintliga bana ar fullt méjlig att genomféra.

Samhallsekonomisk nytta: Analyser visar att en upprustning av befintlig bana
genererar storre samhallsnytta och upp till 50 % fler kollektivtrafikresor an
nybyggnadsalternativet. Vid en nybyggnad avvecklas 5 av 9 stationer i Jonkdpings
kommun, vilket fordubblar restiden for kollektivtrafik for invanarna i berérda orter i
pendlingsrelation mot bade Jénkdping och Vaggeryd.

Godstrafik: Till foljd av den planerade avvecklingen av Jonkdpings godsbangard,
elektrifieringen av Y:et sdderut samt det planerade Triangelsparet i Alvesta finns ej
langre de behov av godstrafik varken via Byarum—Tenhult eller genom Tabergsadalen
som tidigare beraknats.

Kapacitetsbrist: Nybyggnaden kommer enligt Trafikverkets berdkningar orsaka att
Jonkodpingsbanan pa strackan Tenhult—Jonkdping blir Sveriges mest dverbelastade
enkelspariga jarnvag till foljd av att ytterligare ett tagflode kopplas till denna bana via
nybyggnationen Byarum-Tenhult. For att fa ett fungerande trafiksystem kommer en
byggnation av strackan Byarum—Tenhult sannolikt krava att Jonkdpingsbanan byggs
ut till dubbelspar samt att ny station byggs vid A6. Om den befintliga banan i stallet
upprustas undviks dessa féljdinvesteringar.

Farre avgangar pa lanets viktigaste regionalbana: Nar Jonk&épingsbanan
Overbelastas tvingas 9 avgangar per dygn mellan Jonkdping—Nassjo slopas nar tva
tagfléden ska rymmas pa samma enkelspar. Effekten blir féorsdmrade
pendlingsmdijligheter for dem som reser mellan Jonkdping—Nassjé samt Forserum
och Tenhult som ligger utmed strackan. Farre avgangar forsamrar for hela
Jonkdpingsregionens invanare vid pendling mot Stockholm eller Malmé/Képenhamn.

Miljo- och klimatpaverkan: En nybyggnad tar 6éver 100 hektar mark i ansprak,
medan en upprustning av befintlig bana kraver under 1 hektar. Den befintliga
jarnvagens 17 km kan upprustas i inom befintlig jarnvagsfastighet. Det tillkommer
endast behov av ytterligare métesspar i direkt anslutning till banan medan den
planerade nybyggnationen skar genom 25 km obruten mark. En nybyggnation
beraknas slappa ut ca 40 000 ton mer CO2 i byggskedet jamfért med upprustning,



samt orsaka storre utslapp vid framtida drift da tagen kor en langre stracka (en omvég
pa 4 km via Tenhult, vilket innebar cirka 6 000 mil langre total kdrstracka per ar).

Industri- och livsmedelsproduktion: Nar 25 km ny jarnvag skar sénder landskapet
férsamras forutsattningarna for jordbruksproduktionen och minskar darmed
mdjligheten till lokal och regional livsmedelsproduktion. Nar den planerade jarnvagen
omringar Tenhults industriomrade férsamras féretagens utvecklingsmajligheter — med
farre arbetstillféallen och mindre skatteintékter som foljd. En upprustad befintlig
jarnvag okar i stallet foretagens majligheter till kompetensférsérjning da den forser
stora befolkningscentra och de stora arbetsplatsomradena med snabb kollektivtrafik
samtidigt som Okad turtathet och forbattrad arbetspendling pa Jonkdpingsbanan
mojliggors.

Forandrade forutsattningar: Sedan beslutet om nybyggnad togs ar 2015 har flera
barande férutsattningar fallit bort. De tidigare planerna pa kombiterminal utmed nya
strackan har slopats. Det nu planerade triangelsparet i Alvesta innebar att godsfloden
férandras vilket innebar att de godsnyttor som ursprungligen planerades med
nybyggnationen ej langre kommer uppsta. Nar projektet planerades ar 2015 fanns
planer pa ett stationslage i Tenhultsdalen fér en framtida héghastighetsjarnvag i
anslutning till den planerade Byarum—Tenhult strackan. Varken stationslage i
Tenhultsdalen eller hoghastighetsjarnvag ar langre aktuellt.

Okade kostnader: Ar 2015 uppgav Trafikverket att den nya stréackan skulle kosta
615 mnkr denna kostnad har idag okat till 2 700 mnkr.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis 6nskar gruppen "Radda jarnvagen i Tabergsdalen” att Regeringen later
utreda om den stérsta samhalls-nyttan uppstar genom en nybyggnation mellan Byarum—
Tenhult eller genom en upprustning av befintliga strackan Mansarp—Jonkoping. En sadan
utredning maste goéras med grund i nu radande foérutsattningar och med transparenta
berakningar och bedémningar.

Taberg 2025-12-28

Kurt Lindberg

For gruppen "Radda jarnvagen i Tabergs dalen”.

Bilagor: (endast via e-post)
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Karta visande nybyggnad av jarnvag "Byarum till Tenhult.

Karta visande maéjligheter till upprustad befintlig jarnvag genom Tabergsadalen.
Jonkodpingsbanan och Y:et, Trafikverket 2012 (ISBN: 978-91-7467-379-6).
Kontaktledningsinventering Tabergsdalen, Vectura, 2013.

Vaggerydsbanan, spargeometriskanalys, Tann infrateknik AB, 2025.

Sparbyte och elektrifiering, genomférande analys, TUV SUD, 2025.



