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Remissvar pa Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Overgripande stdndpunkter

e Rauma Marine Constructions Oy (RMC) valkomnar Trafikverkets forslag att bidrag
till ytterligare en ny isbrytare, utdver den som nu upphandlas, ska ingd i den
nationella transportinfrastrukturplanen.

e RMCvill betona vikten av att den nuvarande isbrytarflottan férnyas skyndsamt
och att anskaffningen sker pa ett modernt och kostnadseffektivt satt.

e RMC anser att det finns betydande strategiska och samhallsekonomiska nyttor
for Sverige att samverka med Finland kring anskaffningen av en ny isbrytare.

Om Rauma Marine Constructions Oy

Rauma Marine Constructions Oy (RMC) ar ett finskt varvsbolag med sate i Raumo, vid
Bottniska viken, ungefar i hojd med Gavle. RMC:s huvudsakliga verksamhet omfattar
konstruktion och underhall av isgdende fartyg, orlogsfartyg samt bil- och
passagerarfarjor. Bolaget ags av finska investerare, med den finska staten som en av
minoritetsagarna.

Under senare ar har RMC byggt och levererat flera moderna farjor, daribland MyStar till
Tallink och Aurora Botnia till Wasaline. RMC har dven huvudansvaret for Finlands storsta
pagaende marina nybyggnadsprojekt, Flottilj 2020, som omfattar konstruktionen av fyra
isgdende multifunktionskorvetter till den finska Forsvarsmakten.

Rauma Marine Construction Oys synpunkter pa Forslag till nationell

plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Rauma Marine Construction Oy (RMC) lamnar synpunkter enbart pa de delar av
nationell plan for transportinfrastruktur (planen) som berdér isbrytare. RMC valkomnar
Trafikverkets forslag att bidrag till ytterligare en ny isbrytare, utdver den som nu
upphandlas, ska inga i den nationella transportinfrastrukturplanen.



Isbrytarkapacitet ar efterfragat av flera skal

Viinstdmmer i Sjofartsverkets analys av behoven av en ny isbrytare som beskrivs i
planen, dar det bland annat framgar att klimatforandringarna kan accentuera behovet av
isbrytare snarare an att minska det. Vi instammer ocksa i de argument fran naringslivets
foretrddare som lyfts i planen, ndmligen att isbrytare fyller en viktig funktion for att
uppratthalla tillgangligheten till svenska hamnar.

Sveriges isbrytarkapacitet utgor en grundlaggande forutsattning for det svenska
naringslivet och basindustrin. Dagens isbrytarflotta, som narmar sig sin tekniska
livslangd, har en bristande kapacitet och kraver omfattande underhall.
Isbrytarkapaciteten maojliggér svensk export och import av varor och gor att Sverige kan
behalla sin attraktivitet inom den internationella sjofarten. Den &r dessutom avgérande
for de stora industriinvesteringar i jarnmalmsproduktion som pagar i Norrbotten och
Vasterbotten.

En god isbrytarkapacitet ar ocksa viktig for Sveriges beredskap och
totalforsvarsformaga. Den starker transportsystemets tillganglighet och har en direkt
paverkan pa funktionsmalet. Isbrytningskapacitet ar samtidigt en forutsattning for att
Sjofartsverket ska kunna fullgora sitt myndighetsuppdrag i alla beredskapslagen.
Darutover ar isbrytarkapaciteten avgdrande for samarbetet och den operativa
samordningen inom sjofart och sakerhet i Ostersjdomradet, vars strategiska betydelse
har 6kat under senare ar.

Svenskt-finskt samarbete starker Sveriges isbrytarkapacitet

Att samverka med Finland kring en ny isbrytare skulle dessutom bidra till att fordjupa det
svensk-finska samarbetet, i linje med den avsiktsférklaring som slogs fast mellan
landerna i september 2024". | avsiktsforklaringen betonas behovet av ett "fortsatt nara
samarbete kring Ostersjon med omnejd nar det géller fornyande av isbrytarflottorna”. Att
samverka kring den nya isbrytaren skulle aven starka regionens strategiska kunskap och
kompetens inom varvsverksamhet, underhall, leverantorsled och utbildning och
forskning.

Synpunkter gallande anskaffning och finansiering

| planen konstaterar Trafikverket att det rader viss oklarhet bade kring kostnader och
total sammansattning av den nya fartygsgenerationen. Vidare lyfter Trafikverket att det
saknas adekvata samhallsekonomiska beslutsunderlag for anskaffningen av en ny
isbrytare.

RMC beddémer att anskaffningen av en ny Ostersjdisbrytare lAmpar sig val for en
innovativ finansieringsmodell, exempelvis genom offentlig privat samverkan (OPS) eller

T Avsiktsforklaring mellan Sverige och Finlands statsministrar.


https://valtioneuvosto.fi/documents/194055633/200124281/F%C3%B6rklaring%20av%20Finlands%20statsminister%20och%20Sveriges%20statsminister%20om%20ett%20%C3%A5r%20av%20f%C3%B6rdjupat%20samarbete%20den%201%20december%202025.pdf/78fe4d5f-1ff3-0c8f-6a51-42b75373fd0e?t=1764679925302

samagande. Mot bakgrund av forseningarna i den pagaende anskaffningen av en ny
Ostersjoisbrytare ar det sarskilt angelaget att genomfora den nya processen p4 ett tids-
och kostnadseffektivt satt. En innovativ finansieringsmodell mojliggdr 6kad flexibilitet i
anskaffningen samtidigt som staten behaller radighet dver strategiskt viktig infrastruktur.
Inslaget av privat finansiering medfor dessutom dkad kompetens kring inte minst
ledning, forvaltning och utveckling. | anskaffningen skulle regeringen exempelvis kunna
hamta inspiration fran de objekt som Trafikverket pekar ut som sarskilt lampade for OPS
i andra delar av den nationella planen.

| anskaffningen av nya isbrytare ar det slutligen nodvandigt att anlagga ett lAngsiktigt
perspektiv. Isbrytare har en livslangd pa flera decennier, och for att Sveriges
isbrytarflotta ska halla 6ver tid bor de byggas med den senaste tekniken. Darutover ar en
langsiktig och stabil partner pa konstruktorssidan angeléaget. Lopande underhall utfors
med fordel av det varv som byggt och konstruerat fartyget, dar det finns flera fordelar
med att detta ligger i naromradet. Detta inte minst mot bakgrund av en osaker omvarld
dar leveranskedjor blivit ett geopolitiskt verktyg. RMC har garna en fortsatt dialog om
fornyelsen av den svenska isbrytarflottan. Och vi ar naturligtvis beredda att bidra med
den kompetens och erfarenhet vi har i en sadan diskussion.

Stig Gustavson, ordforande

Rauma Marine Constructions Oy
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