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Region Blekinge

Remissyttrande — Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2026-2037

Bakgrund

Den 30 september limnade Trafikverket 6ver sitt forslag till nationell transportplan 2026 —
2037 till regeringen. Samtidigt skickades planen ut pa remiss.

Trafikverkets forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2026—2037 har tagits fram pa
uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen och omfattar atgirder for att underhalla den
statliga infrastrukturen och utveckla statliga vagar och jarnvigar samt sjofart och luftfart.

Medlen pi totalt 1171 miljarder kr ska fordelas enligt féljande:

Jarnvagsinvesteringar ; Sjofarts-
309 investeringar;
21

Vaginvesteringar ;

62 Riskreserv; 39

A Trimning & miljo;

70

Vidmakthallande
jarnvag; 210

Lansplaner; 61

Forskning, bidrag, ovrigt ;

Vidmakthallande vag; 44

354

Nytt for planen dr att det finns 4rtal satta £6r ndr underhéllsskulden f6r vig- och jirnvig ska
vara dtgirdade. For vig till ska det eftersatta underhallet vara dtgirdat till 2037 och f6r
jarnvigen dr det aret 2050.

Atgirder i Blekinge viktiga for Sverige

Infrastrukturen i Blekinge ir grunden f6r mobiliteten i ldnet och ldnets nirhet till
grannregioner, malpunkter i Gvriga Sverige och kontinenten. Méjligheterna att pendla till
studier och arbete dr avgbrande vid foretagsetableringar och didrmed dven for valet att flytta
till Blekinge. Bra vig- och jarnvigsférbindelser minskar dven behovet av att flytta fran linet
som kan erbjuda prisvirda och attraktiva boendemiljéer. Dagens tre arbetsmarknadsregioner
1 ett litet lin som Blekinge med enbart fem kommuner visar hur bristfélliga restider skapar
utmaningar som vixande regioner inte har. En uppdaterad infrastruktur med borttagna
flaskhalsar p4 E22 och en modern snabb jirnvig gor Blekinge till en férstorad
arbetsmarknadsregion. Kortare restider dr avgdrande £6r linets utveckling.

Blekinge ir ett allt viktigare transitlin till Gvriga Sverige dir hamnarnas betydelse 6kar 1 takt
med handeln med 6stra Europa och Asien. Satsningarna pa 6kad kapacitet lings Sodra
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stambanan och Fehmarn bilt innebdr nya méjligheter f6r omstillningen till ett hallbart
resande. Men dd maste anslutningarna fran Syddstra Sverige lyftas till samma niva som andra
regioner 1 Sverige. Blekinge Kustbana dr en av Sveriges krokigaste jarnvigar (20 % linge
korstricka dn E22) 1 ett av landets mest titbefolkade omraden utanfor storstiderna.
Blekinges stidder ligger i ett parlband lings kusten. Satsningar pa infrastrukturen i Blekinge
ger nytta f6r ndringslivet i hela sédra Sverige.

Ronneby Airport mitt i linet har under flera ar varit och dr den flygplats i Syddstra delen av
Sverige som har flest resenirer inrikes varfor infrastruktur som skapar bra tillginglighet dr
viktig.

Region Blekinges synpunkter

Som linsplaneupprittare dr Region Blekinge remissinstans och ges saledes mojlighet att
limna synpunkter pd Trafikverkets planforslag. Svaret 4r i linje med det svar som
Regionsamverkan Sydsverige tagit fram och f6ljer det svar som Region Blekinge limnade pa
Trafikverkets inriktningsunderlag som presenterades 2023.

Region Blekinge kan konstatera att planforslaget inte fullt ut svarar mot de behov som finns
1 syd6stra Sverige fOr att bygga ett sammanhallet transportsystem som haller f6r framtiden.
Kollektivtrafikens betydelse nimns, men ges inte den roll som krivs for att fungera som en
sammanbindande struktur f6r arbetsmarknad, klimatmal och regional tillginglighet. Ett
héllbart resande férutsitter starkare stationer, bittre kopplingar och ett mer robust nit f6r
anslutande trafik. Det behéver ddrfér framga tydligare att kollektivtrafiken dr en
grundldggande del av infrastrukturen, inte en sidoordnad funktion till vig- och
jarnvagsinvesteringar.

Samma brist 1 tyngd mirks 1 beskrivningen av Blekinge kustbana. De dtgirder som foreslis
visar att behovet dr erkint, men ligger inte pd en niva som motsvarar de faktiska
utmaningarna. Restiderna dr f6r langa. Kapaciteten dr for 1ag. Storningskinsligheten ér f6r
stor. Fler ménniskor pendlar och fler féretag dr beroende av fungerande transporter dn
tidigare och en modern kustbana ér avgérande f6r att regionens utveckling inte ska himmas.
En langsiktig inriktning behévs dér bade kapacitet och strickning ses dver, inklusive fler
linjerdtningar, for att Blekinge ska kunna f6lja med i utvecklingen i Svriga landet.

Det dr ocksd problematiskt att flaskhalsen mellan Vixjé och Alvesta limnas olst.
Enkelsparet begrinsar bade gods- och persontrafik och férsamrar Blekinges koppling till
Sédra stambanan. Det innebir simre tillginglighet, svagare konkurrenskraft och ligre
klimatnytta 4n vad som annars vore méjligt. En forstirkning av denna stricka dr nédvindig
om syd0stra Sverige ska fungera som en integrerad del av det nationella transportmonstret.
Staten bor darfor sla fast en tydlig inriktning f6r hela Kust till kustbanans utveckling.

Till detta kommer behovet av att sakerstalla att civila transporter inte trings undan av det
vixande férsvarsintresset i regionen. Blekinges militira roll r av stor betydelse, men ett
samhille fungerar inte utan fungerande vardagsresor, tillgang till arbete och studier och en
kollektivtrafik som klarar efterfragan. Vardagsinfrastrukturen ér en del av samhillets
motstandskraft. Det dr ddrfér nodvindigt att den nationella planen tydligt visar hur civila
och militira behov ska balanseras och hur kapaciteten ska ricka till f6r bada.

Forskjutningar och kostnadsokningar av objekt i gallande nationell plan
Region Blekinge ser att utfallet med flera viktiga objekt i ldnet ligger kvar som Sydostlinken,
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E22 Bjorketorp-Nittraby och Blekinge Kustbana motesspar/kapacitetsatgirder. Vi ser
samtidigt att flera fOr ldnet viktiga investeringar som ligger utanfor linsgrinsen har utgitt,
minskat 1 omfattning eller fitt ligre prioritering.

e Dubbelspir Kristianstad-Hissleholm (finns med sent och foreslas finansieras med
intikter fran Oresundsbron)

e Dubbelspir Alvesta -Vixjo (utgatt pga férdndrad 16nsamhet)

e E22 Forbifart Bergkvara med oklart startdatum (ligger sent i planen) samt E22
Gladhammar — Verkebidck som inte finns med

e Stationsombyggnad Emmaboda pa Kust-till Kustbanan (finns inte med men skulle
kunna vara en dtgird under 150 Mkr)

Utéver de namngivna objekten sa har Trafikverket lyft omfattande dtgirder pa att forbittra
det statliga vignitet till BK4 vilket i sin tur paverkar anslutningarna till det kommunala
vignitet. Det kommunala vignitet ansluter till strategiska noder som exempelvis hamnar
och stora industrier. Betydande kostnader lyfts till kommunerna 6r att sikerstilla att
flaskhalsarna i den sista linken byggs bort. Fér att kommunerna ska kunna 16sa det beh&vs
statliga bidrag for att sikerstilla barighet pd den sista linken mellan de statliga vigarna och
viktiga mélpunkter i det kommunala vignitet.

Anslutningar till hamnar bér vara en nationell angelidgenhet sa dessa bor ingd som en del i
det nationella vignitet.

Regionsamverkan Sydsverige har under den nya planomgangen enats om ett antal viktiga
prioriteringar i den sydsvenska infrastrukturen som saknas. Det ér dels investeringar som
kopplar till Fehmarn-Bilt som kommer dndra logistik och f6rsorjningskedjor. Det stiller
Okade krav pd att bygga bort flaskhalsar pd S6dra stambanan, Vistkustbanan och genom
Oresundsregionen. Minga atgirder finns med men ligger inte i takt med utvecklingen som
sker 1 vdra grannlinder. En tydlig flaskhals dr Vistkustbanan Helsingborg-Maria som

Sida 3

REGION
BLEKINGE



P =y REGION
¥ZNS BLEKINGE

paverkar kapaciteten och framkomligheten i straket. Investeringar 1 att bygga bort
flaskhalsarna i jarnvigsnitet riskerar att fa effekten att en stor del av godset trycks 6ver pa
vigsidan som riskerar att skapa fler flaskhalsar och tringsel i vigsystemet.

Region Blekinge set positivt pa att underhéllet har fatt en stor och viktig del i planen dir
underhéllsskulden pa vigsidan ska vara dterstilld till 2037 och 6r jarnvigen till 2050. Det
som rimmar illa dr att under planperioden fram till 2037 ska det under 12 ar enbart dterstillas
ca 15% av underhéllsskulden. Det innebir att under det aterstdende 13 dren fram till 2050
ska 85% av jarnvigsndtets underhéllsskuld dtgirdas. Det framstdr varken som en rimlig eller
trovirdig plan.

Sydsvenska Handelskammaren redovisade sa finns det ett modellfel i hur den nationella
planens resurser fordelas utifran trafikarbete, Region Blekinge delar den bilden vilket gynnar
speciellt Stockholm.

Sydostlanken

For att fa en bittre funktionalitet i det nationella transportsystemet p4 jirnvigen som kopplar
samman mellersta och sédra Sverige och 6ppnar upp nya transportvigar for svensk
basindustri behévs Sydostlinken. For att méta upp den 6kade handeln med centrala och
6stra Europa samt Asien/Kina krivs forbattrad infrastruktur. Genom att rusta upp och
torlinga Sydostlinken skapas en ny och kostnadseffektiv systemlésning f6r godstransporter
pd jarnvig i sydostlig riktning. Det ger effektivare méjligheter till internationella och
regionala transporter i samverkan mellan tag och fartyg. Behovet av vigtransporter minskar
och Sédra stambanan, Skianebanan och Malmé rangerbangard far 6kad kapacitet nir
godsfléden forandras. For bista effekt krivs att infrastrukturen och tillgingligheten till och
fran hamnarna i Karlshamn och Sélvesborg utvecklas. En utbyggnad av Sydostlinken ger
dessutom nya forutsittningar for persontrafik mellan Sédra stambanan/Almhult och
Blekinge. Fér en hallbar regional utveckling och f6r att underlitta verflyttningen av
vigtransporter till jarnvigstransporter dr Sydostlinken avgérande £6r Blekinge och
Sydsverige. I Trafikverkets planférslag har pdborjandet av Sydostlinken tidigarelagts, mojlig
byggstart dr ndgon gang 2027-2029 men det kriver en lagakraftvunnen jirnvigsplan ett nytt
regeringsbeslut. Att Sydostlinken fullfoljs enligt gidllande tidsplan 4r den enskilt
viktigaste satsningen for Blekinge i nationell plan. Utan Sydostlinken riskerar linets
storsta privata arbetsgivare Volvo att inte uppna sina miljémal och ddrmed riskeras i
virsta fall 10.000 arbetstillfillen i storregionen inridknat underleverantérer! Region
Blekinge befarar att alla kostnader inte finns med 1 projektet eftersom
anliggningskostnaderna i nationella planen inte stimmer med de kostnader som finns
redovisade i den samhillsekonomiska bedémningen. Det dr frimst tre atgirder kopplade till
projektet som verkar utlyfta, vilket innebdr att nyttorna di ockséd begrinsas.

1. Utdragsspar Stilleryd
2. Planskildheter tre stycken
3. Mellanblocksignaler

For att fa full effekt av Sydostlinken behéver dessa tre viktiga delar som utdragsspar,
planskildheter och mellanblocksignaler ingi. Det viktiga triangelsparet i Almhult har ocksa
lyfts bort och har biring pa nyttorna. Det framgir inte 1 forslag till nationell plan exakt vilka
delar som ingir i Sydostlinkenprojektet varfor analysen dr svar att gora.
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Region Blekinge ser det som angeliget att Trafikverket lyfter till Regeringen att Sydostlinken
lyfts till TEN-T Comprehensive network, tillsammans med Kust till Kustbanan Karlskrona-
Emmaboda-Goéteborg samt vig 27 (Baltic link). Detta som ett sitt att stirka Blekinges
hamnar som portar mot Europa, hamnar med ett 6kat gods- och passagerarfléde. Region
Blekinge ser det som angeliget att Blekinges hamnar kopplas inte bara emot E22 1 det
overgripande TEN-T nitverket utan ocksd mot jirnvigsnatet.

E22 Ronneby O-Nattraby, motorvagsutbyggnad

E22 ir den storsta och enskilt viktigaste vigen genom Blekinge och binder samman fyra av
fem kommunhuvudorter i linet. Det dr ocksa den vig som binder samman Blekinge med
Skane och Oresundsregionen i vist och mot Kalmar och vidare norrut mot
Ostergotland/Stockholm i st. Strickan mellan trafikplats Ronneby 6st och Nittraby har
varierande standard med ett trafikfléde nira kapacitetstaket. Atgirden har varit aktuell under
en lingre period och planerad byggstart dr tinkt till 2027 med berdknat firdigstillande 2029.

Kapacitetsatgarder inklusive motesspar pa Blekinge Kustbana

Blekinge Kustbana och Oresundstigstrafiken mellan Képenhamn och Karlskrona ir
pulsadern i Blekinges kollektivtrafiksystem. Antalet resenirer dr idag 10 ggr stérre dn £6r 30
ar sedan. Under senare 4r har 6kningen avtagit i takt med att trafikstérningar har 6kat.
Métesspiret vister om Ronneby dr en av flera avgérande édtgirder for att Gka robustheten
och lindra effekterna av trafikstorningar som ar mycket viktigt for tillférlitligheten 1
tagtrafiken. Métessparen bor dirtill placeras pa ett sidant sitt att de mojliggér ett framtida
stationsomrade i nirheten av strategiskt viktiga Ronneby Airport. Férsvarsalliansen NATO
tillsammans med Blekinges flygflottilj och Karlskrona marinbas utgor viktiga platser med sitt
geografiska lige i en alltmer fientlig omvirld. Att na dessa platser med olika trafikslag
tag/lastbil/flyg ir betydelsefullt. Att motesspéret i Bredikra hamnar vid flygplatsen kan ha
betydelse for att na flygplatsen.

Nya kapacitet pa befintliga stambanor

Region Blekinge ser ett framtida behov av att stirka upp jarnvigen och korta restiderna
mellan Sveriges tre storstider. Det skapar mojligheter £6r stora och mellanstora stiader att
bittre koppla upp sig till tillvixtregioner. Det avlastar ocksa de befintliga sparen och tillfér
virdefull kapacitet. Ny kapacitet pd stambanor bor finansieras utanfér den nationella planen.
Att nya stambanor avbrutits och inte finns med i den nationella planen ér inte sa konstigt
med tanke péd kostnaderna, men behovet av mer kapacitet och kortare restider kvarstér.

Ny jarnvag mellan Karlshamn-Sélvesborg en del av 2-timmarsmalet

Blekinge och Skane har ett mal om tva timmars restid mellan Karlskrona och Malmé sedan
ett antal 4r som ocksa prioriteras av RSS. For att klara restidsmélen om tvd timmar behover
flera atgarder genomforas:

e  Fyrspar hela vigen fran Malmo till Hassleholm f6r att sikerstilla kapacitet och for
att kunna separera snabba tig frin langsamma.

e  Dubbelspir Hissleholm-Kristianstad, mycket tit tagtrafik med olika
persontigsystem samt godstig skapar med nuvarande enkelsparslésning med
motesstationer en storningskanslig link.
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e Jirnvigen genom Blekinge beh6ver forbittras och den dr indelad i tre etappet:

o Mellan Solvesborg och Karlshamn behévs en nystrickning som mojliggor
trafik pa sydostlinken samtidigt som snabb tigtrafik kan ga pd den nya
kortare jarnvigsstrickan.

o Ny gen strickning mellan Karlshamn och Brikne-Hoby (trafikplats
Brikne-Hoby). D4 kan restiden forkortas ytterligare samtidigt som Brakne-
Hoby kan finnas kvar som station.

o Sista etappen Brikne-Hoby och Ronneby méjliggér en mycket genare och
snabbare link som bygger bort macrokurva via Brikne-Hoby. Den gamla
jairnvigen via Brikne-Hoby behover ligga kvar £6r att mojliggora
lokaltdgstrafik till befintliga stationer och dven méjlighet att ansluta
flygplatsen med persontég.

Strickan inom Blekinge dir en av landets krokigaste jirnvigar och trafikférsérjer en av
Sveriges mest titbefolkade regioner utanfor storstiderna. Trafikverket har beskrivit restiden
pé strickan som en brist vilket har lett fram till en 6verenskommelse om att borja
modernisera Blekinge Kustbana. Detta dr ocksa en viktig atgird for att sikerstilla att den
ut6kade godstratiken pa nuvarande Blekinge Kustbana genom Sydostlinkens anslutning inte
riskerar att stéras av och ytterligare belasta den redan anstringda persontrafiken. Genom att
behilla den befintliga strickningen pé Blekinge Kustbana nir den nya jirnvigen byggs ges
framtida méjligheter till tva parallella tigsystem genom Blekinge, pé sd sitt kan vi fi en bana
med firre stopp och kortare restider och en bana med bittre tillginglighet genom fler stopp
samt 6kad kapacitet for gods. Region Blekinge anser att dtgidrden med genare och
snabbare jirnvig mellan S6lvesborg och Karlshamn boér liggas in i planen f6r att
sikerstilla att den befintliga atgirden Sydostlinken inte ska ge negativa
konsekvenser pa Blekinge Kustbana. Regionsamverkan Sydsverige har med objektet
bland prioriterade atgirder.

Hamnar, TEN-T och ett utvecklat naringsliv

Med utgangspunkt fran hamnarnas betydelse f6r svensk export och import anser vi att det
bér finnas 6kade mojligheter fran staten att frimja intermodalitet mellan sjéfart och jarnvig.
Flertalet hamnar av betydelse ligger i eller nira stadsmiljéer dir kommunen ér vighallare och
dgare av jirnvigen. Det dr rimligt att staten tar ett medansvar fOr att utveckla infrastrukturen
1 sidana ldgen, i synnerhet dér straket som helhet dr eller kan ses som en del ingdende i TEN-
T nitet. Anslutningar till hamnar bér vara en nationell angeldgenhet sd dessa bor inga som en
del i det nationella vignitet. Aven ur tillginglighet till flygflottilien och marinbasen i
forsvarssamarbetet med NATO idr av betydelse.

I Blekinge finns det tre hamnar, i Katrlshamn, Karlskrona och Sélvesborg. Karlshamns hamn
och Karlskrona hamn/Baltic port ir delar i TEN-T:s 6vergripande nitverk. Via Motorvigar
till sj6ss kopplade till hamnarna i Litauen och Polen ir sjétransporterna en del i det
prioriterade stomnitet. I nitverket utgér hamnarna 16sa dndar da det saknas koppling till
Scan Med korridoren i Sverige. Att forstirka denna och effektivisera transportnitet pa
svenska sidan kan géras genom att bygga ut Sydostlinken i gillande plan och inkludera Baltic
Link Baltic frin Karlskrona och vidare mot G6teborg i TEN-T systemet. De bada TEN-
hamnarna och S6lvesborgs hamn ér av stor betydelse f6r svensk export och import.
Godsvolymer 6ver kaj via hamnarna i Blekinge har 6kat med cirka 50 procent fran 2000 till
2020. Beskrivningen av de blekingska hamnarna dr i planforslaget vildigt blygsam, det bor
tydliggoras vilken nationell nytta Blekinges hamnar tillfor. Blekinge dr ett viktigt nationellt
transitlin dér en ytterst liten del av det totala godset som passerar linet har slutdestination i
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Blekinge. 94 procent av godset genom Karlshamns hamn har start- eller mélpunkt utanfor
Blekinge, motsvarande siffra f6r Karlskrona hamn dr 97 procent.

Okade ramar till Lansplanerna

Vi vill framhalla den samverkan som finns i planeringssammanhang mellan regionen och
kommunerna. Genom dtgirder i linstransportplanen genomfors tillsammans med
kommunerna cykelvigar, kollektivtrafikatgdrder med mera. Dirutdver driver regionen
kollektivtrafiken 1 samrdd med kommunerna. Vi anser dirfor att den regionala nivin bor fa
storre inflytande Gver den statliga planeringen. Linstransportplanens anslag maste utékas
och Stadsmiljobidragen kan med fordel liggas till linsplanen, allra minst inbegtipa regionen
som part i den dialog som nu enbart f6rs mellan berérd kommun och Trafikverket. De
kostnadsférdyringar som skett pa investeringsobjekten féljer inte upprikningen i linsplanen
vilket i praktiken Anslagen till linsplanerna har varit mer eller mindre oférindrade under en
lingre tid parallellt med att anslagen till nationell plan har 6kat kraftigt. De
kostnadsférdyringar som skett pa investeringsobjekten féljer inte upprikningen i linsplanen
vilket i praktiken lett till att planerna har fitt mindre pengar. Samtidigt finns det omfattande
brister och behov i de regionala vigniten, som finansieras i linsplanerna, som beh&ver
atgirdas for att kunna na de transportpolitiska malen. Vi efterfragar ocksd en hogre
transparens i hur medlen férdelas mellan de olika regionernas linsplaner.

Fordelning av medel

Regionerna efterlyser mer transparens och inflytande 6ver hur medel f6rdelas i den nationella
planen. Vi vill visa pd behovet av att medelsférdelningen i landet som nu utgir fran
befolkningsprognoser i SCB och annan statistik i stérre utstrickning maste fordelas f6r att
bidra till att arbetsmarknader kan forstoras. Infrastrukturinvesteringar dr avgérande f6r en
regions utveckling. Investeringsnivderna i de senaste tre nationella planerna f6r Kronoberg,
Kalmar och Blekinge ldn har legat pa liga nivder jimfoért med riksgenomsnittet. De
satsningarna i1 nationell plan i Blekinge bidrar till att en arbetsmarknadstSrstoring dr mojlig
och med en tilldelning i kommande plan som minst nér upp till riksgenomsnittet kan en
nédvindig arbetsmarknadsforstoring pa sikt uppnds. Detta forutsitter att satsningarna i
nuvarande plan faktiskt genomférs som planerat. Det finns exempel pa andra regioner som
far betydligt storre medel till infrastrukturitgirder och som pé grund av det, tillsammans med

andra faktorer, haft en avsevirt mycket snabbare befolkningstillvixt och regional tillvixt dn
Blekinge.

Sam- och medfinansiering

For manga av atgirderna i nationell plan, savil nya som gamla, krivs samfinansiering mellan
Linsplanerna och nationell plan. Fér Blekinges del 4r det endast jirnvigsobjekt ddr
Trafikverket krivt samfinansiering frin Linsplanen, trots att objektet omfattas av den
nationella planen. Region Blekinge saknar en tydligare beskrivning av vad som giller vid sam-
och medfinansiering, vilka krav som stills och vilka nivier samfinansieringen ska ligga pa.
Vir uppfattning ir att ju storre andel ett objekt dr samfinansierat, desto storre mdjlighet finns
det att f4 med objektet i nationell plan. For ett litet lin som Blekinge med en begrinsad
ekonomisk tilldelning i Linsplanen, blir detta problematiskt. Vir mdjlighet till
samfinansiering dr saledes ldgre och var uppfattning dr att det dr svdrare for oss att fi igenom
atgirder 1 den nationella planen. Det idr dubbelt olyckligt eftersom medfinansieringen frin
linstransportplanen férhindrar andra viktiga investeringar dd stora medel lases fast. Det ér
dels satsningar pa vig 15 och vig 27 som behdver forbittras fOr att stirka kopplingarna frin
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vistkusten till Blekinge, dels stidrka kommunikationerna till flygflottiljen och marinbasen som
ett led i forsvarssamarbetet med NATO.

Sammanfattning

Region Blekinge har korta avstind till Oresundsomradet och till S6dra stambanan. Idag

begrinsas vira mojligheter att utnyttja det pa grund av brister i vig- och jirnvigssystemet. 1
befintlig plan finns viktiga atgirder som senareliggs genom det nya planférslaget och frslag
till nya dtgirder far inte plats. Sammantaget forsimrar det Blekinges méijlighet till utveckling.

Hir foljer en sammanfattning av vara synpunkter pa for forslag till nationell plan f6r
transportsystemet transportplan 2026 — 2037.

e Detir av yttersta vikt att tidigare beslutade objekt d.v.s. Sydostlinken, E22 Ronneby
O-Nittraby och kapacitetsitgirder inkl. métesspar pa Blekinge kustbana inte
senareldggs. Sydostlinken é4r hir den enskilt viktigaste atgdrden.

e  Visaknar den viktiga dtgirden att paborja moderniseringen av Blekinge Kustbana
genom en ny jarnvagsstracka mellan S6lvesborg och Karlshamn. Kortare restider pa
Blekinge Kustbana ér viktig f6r att minska klimatbelastningen frin transportsystemet
Oka regionférstoringen och starka niringslivet. Men ocksa for att sinka
driftskostnaderna for trafiken'. En modernisering/nystrickning hanterar till viss del
de flaskhalsar i kapacitet som uppstir pa Blekinge Kustbana mellan Karlshamn och
anslutningen till Sydostlinken.

e Hamnarna i Karlshamn, Karlskrona och Sélvesborg ér viktiga f6r Sveriges niringsliv
och ett tydligt nationellt ansvarsomrade. Blekinge saknar insatser i planen for att
forbittra intermodaliteten mellan sjofart och jirnvig. Atgirder som ir viktiga dven
f6r NATO-samarbetet.

e Blekinge dr ocksd beroende av dtgirder utanfor linet £6r att frimja den regionala
utvecklingen genom bra kommunikationer med omvirlden. Hir saknar vi
dubbelspar mellan Hissleholm och Kristianstad och motsvarande dtgird mellan
Alvesta och Vixjo. Dirutdver dr forbifart Bergkvara viktiga dtgirder pa vigsidan. Pa
jarnvigssidan stationsombyggnad Emmaboda pa Kust-till Kustbanan viktiga for att
torbittra bytesmojligheterna och trafiksdkerheten.

e  Statliga bidrag for att genomféra BK4 i det kommunala vignitet. Det finns
flaskhalsar mellan det statligan BK4 vignitet och mélpunkter i det kommunala
vignitet som exempelvis hamnar.

e  Region Blekinge ir i enlighet med 6vriga lin 1 RSS-samarbetet kritiska till flera
finansiella val. Ordningen med en 6kande andel samfinansiering fran regional plan
minskar utrymmet for viktiga satsningar pa tryggare linsvigar och miljésmart
cykelinfrastruktur. Linsplanerna har inte heller fatt den ekonomiska upprikning som
motsvarar kostnadsutvecklingen.

! Halland som fatt dubbelsparsutbyggnad och kraftigt reducerade restider far inte bara ett 6kat resande utan samtidigt ligre
driftskostnader. Tagen hinner kéra fler vindor och betjina fler kunder vilket leder till minskade kostnader och hogre intikter.

Det blir dubbla vinster fér de regioner som fér regionforstorande infrastruktur.
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