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Regeringskansliet (Landsbygds- och 2025-11-27 RS240123
infrastrukturdepartementet)

Region Hallands yttrande pa forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026 - 2037

Region Halland har tagit del av Trafikverkets forslag till Nationell plan f6r
transportinfrastrukturen 2026 - 2037 och konstaterar att flertalet bade piagiende och nya
investeringar lings Vastkuststraket finns med 1 planen, vilket 4ar mycket positivt. Det dr
investeringar som kommer att géra god samhillsnytta f6r person- och godstrafiken, fér
klimatet, naringslivet och totalférsvaret.

Dessviirre saknar vi andra viktiga investeringar som hade bidragit till samhillsnyttan av en
kapacitetsstark Vastkustbana, med firdigstillt dubbelspar 1 hela striket och en férbattrad
tagkapacitet sdder om Goéteborg. Vi konstaterar att;

o Halland, tillsammans med resten av syd- och vistsverige, dr Sveriges port mot
kontinenten och nir Fehmarn Balt-férbindelsen 6ppnar kommer trycket pa det

sydsvenska transportsystemet att Oka visentligt

o Vistkuststriket dr en viktig livsnerv och en nationell angeldgenhet. Kapaciteten
behover 6ka 1 vig- och jarnvigsstraken soder om Goteborg som ir Sveriges nist

storsta regionoverskridande pendlingsstrak

o Det maste finnas utrymme till nya investeringar som bidrar till att realisera nyttan
av genomférda och pagaende infrastrukturobjekt. Dubbelspar pa Vastkustbanan
mellan Helsingborg och Maria behover fa full finansiering under planperioden med

god framdrift i arbetet

o Detir bra att underhéllsskulden pa vig och jirnvig betas av for att astadkomma ett
robust vignit och en palitlig tagtrafik. Det mindre jarnvigsnitet behover klara att

uppritthalla trafik oavsett arstid eller viderférhallanden

Hallands samtliga kommuner star bakom Region Hallands yttrande da hela linet har
stora behov av att kunna atgirda de foljdeffekter som kommer av en alljimt vixande
befolkning och forstorade arbetsmarknadsregioner. Viktiga synergieffekter i stads- och
ortsutveckling i kommunerna riskerar att ga férlorade om investeringar i
infrastrukturen uteblir.
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Omgiende investeringar behovs i Vistkustbanan

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt lage i vistkuststraket vilket forbinder tva nordiska
huvudstider, Oslo och Képenhamn. Vig E6 och Vistkustbanan bidrar starkt till den goda
tillvixten 1 Sverige och 6vriga Norden som en del av det utpekade TEN-T-nitet. I straket
finns dven tva av Sveriges nationella tillvaxtmotorer. Malmé och Goteborg. Den
kommande Fehmarn Bilt-forbindelsen kopplar Sverige nirmare kontinenten och innebir
kortare transport- och restider men ocksa en férvintad 6kning av gods- och persontrafik.

Transportsektorn star for nistan 70 procent av de hallindska koldioxidutslippen. Kraven
pa Okad regional tillginglighet 6kar samtidigt som transportsektorn maste minska sin
klimatpaverkan. Vi beh6ver snarast stélla om till ett fossilfritt transportsystem och minska
energianvindningen och det gor vi genom att flytta 6ver bade person- och godstransporter
till jarnvagen. Hir dr Vastkustbanan den viktigaste pusselbiten.

For att kunna dra nytta av stora och viktiga jirnvigsinvesteringar som tunneln under
Hallandsédsen, Vistlinken och dubbelsparet under Varberg, behéver paboérjade och
planerade atgirder pa Vistkustbanan fullf6ljas och dterstaende flaskhalsar byggas bort. Det
finns flera hogst nodvindiga atgirder for att vastkuststraket med Viastkustbanan ska
fortsitta utvecklas positivt och ddrmed bidra till den grona omstillningen. Dessa ar;

Dubbelspar mellan Helsingborg C och Maria station
Fortsatt utbyggnad av Halmstad jarnvégssystem
Okad kapacitet pa striickan Kungsbacka - Giteborg
Fardigstillande av tagtunneln 1 dstlinken i Goteborg

O O O O

En helhetssyn f6r Vistkustbanans funktioner behovs. Utifran redan kartlagda brister bor
Trafikverket undersoka om EU-finansiering eller annan alternativ finansiering kan komma i
fraga for att utveckla striket. Potentialen for objektet Maria-Helsingborg tillsammans med
hastighetshojningen till 250 km/h och en investering i fyra spar genom Kungsbacka ir stor
t6r hela TEN-T korridoren.

Dubbelspir Helsingborg - Maria

Att dubbelspiret mellan Helsingborg — Maria skjuts saknar finansiering och skjuts pa
framtiden far allvarliga effekter. Investeringen har stor betydelse for jirnvagssystemet i
sydviastsverige och dr den sista linken 1 en fullt fungerande Viastkustbana. Samhillsnytta gar
forlorad och flaskhalsproblematiken kvarstar sa linge enkelsparet finns kvar. Riksdagen
beslutade 1992 att bygga ut hela Vistkustbanan med dubbelspar och det kan nu komma att
dr6ja uppemot 50 ar innan den sista strickan star klar. Senareliggningen inverkar negativt
pa méjligheten att utveckla tagtrafiken pad savil Viastkustbanan som de anslutande banorna.
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Fortsatt utbyggnad av Halmstads jirnvigssystem

I Halmstad behovs fortsatt utbyggnad av jirnvagssystemet for att kunna mota en 6kad
person- och godstrafik. Dirfor behover pagiende bangardsombyggnad pd Halmstad C
fardigstillas och behovet ar stort av ett nytt anslutningsspar till Halmstad hamn. Med battre
koppling till hamnens omlastningsfunktioner 6kar mojligheten till en god beredskap och
det finns stor potential till 6verflyttning av gods till jarnvig.

Det dr mycket positivt att dtgirden Uppstillningsspar Halmstad har kommit med 1
planforslaget. Uppstillningsbangirden behévs for att kunna stilla upp och serva alla de
persontdg som trafikerar jirnvigarna i och utanfor linet. Den ér ocksa viktig f6r den
planerade trafikeringen av Markarydsbanan som beriknas starta i december 2027.

Okad kapacitet p4 Vistkustbanan mellan Kungsbacka och Géteborg

Atgirden Vindsparsstation i Kungsbacka, med partiellt fyrspar Kungsbacka C — Hede
station, dr direkt avgérande for att kunna mota det vixande resandebehovet och for att
skapa tillrickligt utrymme f6r bide person- och godstrafik. Atgirden behover vara pa plats
inom en snar framtid for att kunna hantera bade befintlig och planerad tagtrafik.

For att mojliggora 6kad kapacitet, robusthet och palitlighet i jarnvigssystemet i norra
Halland foreslar Region Halland att forberedande arbete paborjas for strickan Kungsbacka
- Goteborg. Detta inkluderat Vindsparsstation i Kungsbacka med partiellt fyrspar
Kungsbacka C — Hede station med avsikt att i nasta steg komplettera med fyrspar pa hela
strickan Hede — Mélndal. Strickan Almedal — Mélndal inklusive atgarder pa Molndal C
hanteras inom projekt Goteborg — Boras.

Firdigstillande av Vistlinken

Kapaciteten 1 jirnvagsnitet in mot Go6teborg ar underdimensionerad i forhallande till
resbehovet. Investeringen i Vistlinken ar strategiskt viktig for Vistsverige och ar en
forutsittning for att tagtrafiken till, fran och igenom Géteborg skall kunna utvecklas i
planerad omfattning och dirmed bidra till blir en storre arbetsmarknadsregion

Region Halland ser positivt pa Trafikverkets forslag for att hantera de kostnadsékningar
som har uppkommit i projekt Vistlinken, vilket innebir finansiering till 50 procent med
intdkter fran tringselskatt och 50 procent med statliga anslag.

Planférslaget behéver bejaka mdéjligheterna att skapa ett hallbart och
effektivt transportsystem

Region Halland noterar med tillfredstillelse att projekten Halmstad C bangard, nytt
motesspar pa Markarydsbanan och Vir6 station samt flera forbigangsspar inom projektet
LTS, fortsatt finns med i planférslaget. Aven ett forbigangsspar i Tyllered och atgirder for
att kunna kora tag i hogre hastigheter pa Vistkustbanan finns med i planforslaget.
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Trafikverket foreslar en uppgradering till 250 km/t pa strickan Lund — G6teborg -
Oxnered vilket Region Halland anser ér positivt di det ger méjlighet till kortare restider
mellan tillvixtmotorerna i straket. Det dr dock viktigt att samordna denna satsning med att
bygga bort dterstiende flaskhalsar pa Viastkustbanan for att undvika kapacitetsproblem da
fler tag med olika hastigheter kommer att trafikera banan. Den fulla effekten och nyttan av
hojda hastigheter kan inte uppnas innan Vistkustbanan har dubbelspar i hela sin
strackning.

Region Halland saknar trafiksikerhetsitgirder lings vig 26 Halmstad — Oskarstrom 1
planforslaget. Straket mellan Halmstad, Hyltebruk och Jonk&ping har stor betydelse for
invanare och niringsliv i Hallands inland och sa dven f6r Region Jonk6pings lin. Utokas
planramen med 10% ir dven foreslagna atgirder for 6kad framkomlighet och trafiksikerhet
lings nationell vig 25 vilbehovliga.

Vi ser ett bristande systemperspektiv 1 de samhallsekonomiska analyserna. Effekter som
utokade arbetsmarknadsregioner, forbattrad godstrafik, regional tillvixt och nyttan av
tidigare genomforda insatser syns inte alltid i planens prioriteringar av atgirder. Enskilda
objekt bedéms isolerat utan att deras roll i ett stérre sammanhang eller som en del av ett
strak beaktas. Ett objekt kan beriknas vara robust olénsamt men dnda ha en mycket viktig
betydelse bade regionalt och nationellt. Exempelvis giller det dtgirderna pa Vistkustbanan,
Helsingborg — Maria och Kungsbacka C som har pekats ut som viktiga kapacitetsatgirder i
Vistkuststraket.

Det dr mycket vilkommet med satsningen pa drift och underhéll pa vig och jarnvig. Dock
staller region Halland sig fragande till att det eftersatta underhéllet kommer i1 kapp endast
pa utpekade jarnvagsstrickor. For Vistkustbanan anges; bibehallen funktion och visst
atertagande av eftersatt underhall, vilket Region Halland inte tycker ar tillrickligt.

Det dr strategiskt och langsiktigt viktigt att arbeta med klimatanpassning och klimatsikring
av transportsystemet. Vig E6 och Vistkustbanan ar sdrskilt utsatta for 6kade havsnivaer
och hir beh6vs en strategi for att hantera kommande atgiardsbehov.

Det mindre jarnvigsnitet ar viktigt att underhalla och utveckla, inte minst utifran ett
totalforsvars- och beredskapsperspektiv. Banorna behéver klara att uppratthalla trafik
oavsett arstid eller viderférhallanden. Ytterligare tradsikring beh6vs liksom dtgirder fOr att
bygga bort obevakade plankorsningar f6r 6kad sikerhet och kortare restider.

Regeringen planerar for en kraftig utbyggnad av energisystemet genom etablering av ny
karnkraft i Ringhals. Utbyggnaden innebidr omfattande investeringar av nationell, regional
och lokal betydelse och kommer att paverka transportsystem, arbetsmarknad,
bostadsférsorjning och tillgang till samhallsservice. Det dr darfor angeldget att tidigt utreda
och analysera hur samhillet kan férberedas f6r etableringen. Satsningen behdver inkludera
medel till f6ljdbehov inom bland annat transport- och logistik.
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Griansoverskridande samarbete ger god samhillsutveckling

Inom olika samarbeten jobbar Region Halland f6r att finna hallbara, samhillsnyttiga och
gransoverskridande transportlésningar. Region Halland ar en del av Greater Copenhagen,
deltar i String-samarbetet och ir en av sex regioner i Regionsamverkan Syd. Det
grinsoverskridande samarbetet ar en nyckelfaktor for att tillskapa ett sammanhingande,
hallbart och effektivt transportsystem. Region Halland anser att en lokaliseringsutredning
tor en fast forbindelse Helsingborg - Helsing6r f6r persontag och vigtrafik behover
pabotjas under planperioden.

Regionerna i Sydsverige avser att inforskaffa lingre och mer kapacitetsstarka regiontag
vilket innebir att vi kan méta ett 6kat tagresande genom 6kad resenirskapacitet i stéllet for
fler avgangar och med konflikter gentemot godstrafikens och fjirrtrafikens ansprak. Detta
ar kostnadseffektiva steg 2-atgirder for att 6ka kapaciteten jamfort med utbyggnad av nya
spar. Medel behover avsittas till trimningsatgirder pa stationer i Oresundstigssystemet.

Region Halland vilkomnar statligt stéd for ETCS- och FRMCS-installation i tag kopplat till
nytt signalsystem, ERTMS. Stédet maste dock utokas 1 omfattning och villkor f6r att
undvika orimliga kostnader, dubbelinvesteringar och férseningar i ERTMS-omstillningen.

Region Halland vill utover det egna yttrandet hinvisa till Regionsamverkan Sydsveriges
remissyttrande. Det utgar fran de gemensamma stéllningstagandena och prioriteringarna;
En transportinfrastruktur for tillvixt och stirkt férmaga 1 Sverige och Europa.

Med ritt investeringar bygger vi ett hillbart Sverige via Halland!

Det investeringsbehov Region Halland pekar ut till den kommande planperioden innebir
viktiga samhallsnyttiga atgarder som i sin tur bidrar till att méta en vixande befolkning och
omstillningen till ett hallbart samhille.

Genom att utveckla infrastrukturen i Halland utvecklas samtidigt viktig nationell och
internationell infrastruktur. Genom det regionala utvecklingsansvaret frimjar vi en 6kad
sysselsdttning, fler bostider, en vixande industri och arbetet £6r en hallbar utveckling.

Regionstyrelsen

Mikaela Waltersson Krister Bjorkegren
Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor
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