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Trafikverket

Yttrande over Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Remissversionen av nationell transportplan innehaller flera vil avviagda
forslag som kommer ge god effekt pd utvecklingen av infrastrukturen i
Sverige. Satsningen pd underhéll och den identifierade prognosen kopplad
till undanréjandet av underhallsskulden &r positivt bdde for vdg och jarnvig.
Den stora satsningen pa investeringar i jarnvagsobjekt kommer pa ldngre sikt
att ge direkt effekt for resenérer for att mota upp den allt 6kande efterfragan
pa tagresor. Tydliga satsningar pA BK4 och det enskilda vignitet kommer att
gynna bdde invanare och foretag som bor och verkar pa landsbygden.

Region Kalmar l4n beddmer att i nértid kommer den dkade
medelstilldelningen till enskilda vdgar tillsammans med underhall, och de
storre investeringarna i vidmakthallande for exempelvis broar att ge direkta
effekter for nédringslivsidkare men d@ven boende i ldnet. Underhallsinsatser
tillsammans med bade sma och stora atgérder for vidmakthallande och
trimning- och milj6 for att 6ka robustheten pa bade vag- och jarnvigsnitet
ger en Okad trygghet for regionen att fortsitta satsa pa buss- och
tagforbindelser, for en tryggare och mer tillforlitlig kollektivtrafik i lénet.

Hela Sverige ska leva

Hela Sverige ska leva ér en devis som é&r létt att yttra men svarare att
efterleva. Urbaniseringen i Sverige och virlden talar sitt tydliga sprak, som
tillsammans med en aldrande befolkning och minskat barnafédande gor att
landsbygderna runt om 1 landet blir de stora forlorarna. Nér de stora
investeringarna fortsétter att tilldelas storstadsomridena och investeringar i
landsbygdsgeografin tiger still, blir foljden att storstadernas funktion och
tillgénglighet 6kar &n mer och landsbygderna blir allt mindre attraktiva.
Klyftorna i1 landet 6kar. De tunga infrastrukturinvesteringarna sker 1 dag 1
framst Stockholmsomréidet och de regionala planerna &r markant storre i
storstadsregionerna. Regionernas eftersldpande brister for att 6ka
trafiksdkerheten gor att en mindre del av investeringsmedel fran
lanstransportplan kan laggas pé klimatatgirder och sociala investeringar som
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cykel och kollektivtrafik. En stor utmaning fér mindre kommuner och
regioner med minskande befolkning dr att erbjuda medel till sam- och
medfinansiering av nationell plan for att 6ka mojligheten till investeringar i
lanet. Detta okar klyftor och isolering 1 landet. Landsbygdsldn med mindre
befolkning och ddrmed mindre trafikrorelser far dven en tydlig sarstillning
gentemot omraden med hoga trafikfloden. Légre trafikfloden innebér inte
nddvindigtvis att en brist &r mindre problematisk for ménniskor i sin vardag.
Systemet for samhillsekonomiska bedémningar behover justeras sa att
landsbygdslan har mojlighet agera pa samma villkor som omrdden med
hogre densitet. Region Kalmar ldn forordar ett system dér de
samhéllsekonomiska bedomningarna tar hdnsyn till geografiska och
demografiska forutsittningar for att jamna ut skillnader mellan storstads- och
landsbygdsgeografier.

De foreslagna atgarderna pa E22 vid Bergkvara och Rv 25 1 Nybro samt
Kust till kustbanan Kalmar C dr positiva och stirker viktiga strak i lanet.
Samtidigt kvarstér ett stort behov av underhall och kapacitetshojningar pa
det statliga vig- och jarnvégsnitet samt fortsatt stod till enskilda végar, som
ar avgorande for vardagsliv, ndringsliv och totalférsvar. Regionen ser
positivt pa de 6kade statliga anslag till enskilda vigar, men betonar dven
vikten av en langsiktig och stabil underhallsplan for drift och bérighet i
landsbygdsldnen.

Samordnad planering

Samhéllsplaneringen i1 Sverige dr komplex och tidskrdvande. Trafikverket &r
en viktig spelare i arbetet for att nd gemensamma mal och strategier pa allt
frén nationell till regional till lokal niva. Regionen har en speciell funktion
med flera olika roller med bland annat mandat att besluta kring investeringar
pa det regionala statliga vignétet, men dven att fungera som en spindel i
nitet 1 de projekt som genomfors 1 ldnet dir kommunal, regional och statlig
niva behdver samordnas. Grundléggande ingéngar i regionens arbete dr den
regionala utvecklingsstrategin och det regionala utvecklingsansvaret.
Kommunerna med sitt planmonopol behdver ta hinsyn till bade sina lokala
behov och 1 sin planering bidra till ett storre omland.

Region Kalmar lin har stor respekt for behovet av att identifiera
kostnadsfordyringar och att skapa transparens och uppfoljning for véra
gemensamma skattemedel. De insatser som redan genomforts internt 1
Trafikverkets organisation hoppas vi kommer att ge effekt pa hela
planerings- och investeringssystemet och leda till vdl avvédgda beslut for
Sveriges framtid.

En faktor som dock forbises 1 arbetet med NNK vérden och omfordelningen
av medel dr att dessa statliga projekt inte enbart beror staten. Stora
investeringar i form av exempelvis tid och utredningar har ofta genomforts
av bade berérd kommun och region. Investeringarna, effekterna av atgardade
brister och de nya planeringsforutsittningarna har arbetats in 1
samhaéllsplanering och ofta dven 1 investeringsplaner. Detta faktum, att staten
inte stér sjilv 1 samhéllsplanering, dr nagot som forbisetts och som maste
diskuteras mer konkret i nationella planen. Det ger betydande foljdeffekter
for fler parter &n Trafikverket nédr stora projekt justeras och i vissa fall tas ur
planeringen. Projekt som har denna typ av paverkan pa fler parter &n enbart
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Trafikverket behover hanteras pa annorlunda sitt 4n projekt som ar mer
fristdende fran 6vrig paverkan.

Region Kalmar lin vill d&ven poédngtera att det tydliga uppdraget frén
regeringen till Trafikverket att arbeta strakfokuserat 1 viss man lyfts in 1
forslaget till nationell plan, men inte genomsyrar de slutliga forslagen till
namngivna objekt. Starka strak som binder landet samman behdver
successivt forbattras och skapa en tydlig helhet for resenidrer och floden. Det
ar sa infrastrukturen ger forutsittningar for landsbygderna och
storstadsomradena att tillsammans skapa ett levande Sverige.

E22 Gladhammar Verkebick, striket maste fardigstillas

Region Kalmar lin har tillsammans med berérda kommuner, angrénsande
lan och 1 samverkan med Trafikverket arbetat kontinuerligt med att forbéttra
strdket E22. Det ir ett idogt arbete som pdgatt i manga ar och som gett fint
resultat ute 1 systemet. Flera av de ldnkar som haft undermaélig trafiksdkerhet
och lag hastighet dr idag atgérdade och enbart ett fatal strickor finns kvar att
hantera. Aven av dessa striickor ir merparten namngivna eller har
byggbeslut. Exempelvis S6derkdping, ett komplext projekt som har varit
namngivet i nationell plan i manga &r, 4r nu 1 byggskede. De flesta behov i
Skéne och Blekinge dr genomforda och i sddra delen av Kalmar 14n &r enbart
E22 Forbifart Bergkvara kvar av de strackor som har laga hastigheter och
délig framkomlighet. Arbetet med objekt langs E22 har préglats av
paverkansarbete och samverkan och har ofta inneburit insatser fran fler
parter dn staten. I samtliga fall har en stor arbetsinsatsinsats och ekonomiska
medel pa olika sdtt formerats frén berdrd kommun. Dessa stora
infrastrukturprojekt ger betydande effekt pé sitt omland, bade 1 sin
planeringsfas och efter att objektet 4r genomfort. Statens roll som
samhéllsplanerare och part i utvecklingen i en lokal och regional kontext kan
inte nog betonas och det dr viktigt att alla representanter 1 ett samhéllsbygge
av denna kaliber kan forlita sig pd och ha tilltro till vara gemensamma
planeringssystem. Gillande objektet E22 Gladhammar-Verkebdck som nu
utgér ur planen sé har strickan varit en vil uppméarksammad brist 1
planeringen och har varit namngiven sen det nya planeringssystemet startade
2010. I det senaste dialogerna med Trafikverkets projektorganisation for
objektet fanns en ny ingéng i arbetet som innebar en dragning i befintlig
strdckning 1 kombination med en cirkulationsplats for att 16sa riksvdg 40:s
anslutning till E22. Tidigare val av 16sning med en nydragning av E22
ansdgs for dyr och ge for stor paverkan pd natur- och kulturmiljé 1 omréadet.
Poidngteras bor dock att strickan under minst femton ar utretts for olika
16sningar, men 1 flera omgéngar pausats, omstartats och diskuteras fran flera
olika perspektiv. Det senaste beskedet forvintades ge béttre NNK vérden
och ge mojlighet till att komma vidare till vigplaneskede. Region Kalmar lan
tillsammans med Visterviks kommun stiller sig nu frdgande till hur strickan
kommer att hanteras framdver. Bristen kvarstar, en komplicerad saidan med
svér terrdng, skarpa kurvor och flera av- och péfarter som skapar
konfliktsituationer. Det ar av stor vikt att se straket E22 som en helhet, dar
strackan fullt utbyggd ger effekter pa tillganglighet och sammanbunden
funktion for ett stort omland. For att fa fullt utfall pa de investeringar som
gjorts pa E22, fran Skane till Ostergdtland, dr det av storsta vikt att fullfolja
objektet Gladhammar — Verkebéack.
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For den norra delen av Kalmar ldn dr arbetsmarknadsomradena stora, vilket
ger svarigheter till dagligt utbyte mellan tatorter och kommuner. Vésterviks
kommun utgdr dessutom en egen arbetsmarknadsregion viket gor situationen
extra utmanande. Arbetsmarknaderna for Vimmerby, Hultsfred samt for
Visterviks kommun behdver ett antal infrastrukturinvesteringar for att kunna
vixa. E22 och riksvig 40 dr av avgorande betydelse, likasa investering i en
ny infart till de sodra delarna av Vistervik skulle ge stor effekt for sitt
omland och forbéttra tillgdngligheten ur ett lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv. Utan dtgarder pé bristerna vid Gladhammar-Verkeback kommer
insatser 1 anslutning till strackan att minska i betydelse. Dessa strdk kan ge
full effekt enbart nér de &r fullt utbyggda och sammanlidnkande. Att lata
strackan utga ur planen ar ett hért slag for utvecklingsmdojligheterna 1 norra
delen av ldnet, en geografi som redan i dag hanterar stora utmaningar. E22
maste ses som en helhet for syddstra delen av Sverige och maste fortsatt vara
amne for kontinuerlig forbattring och undanrdjning av tidsmissiga och
trafiksékerhetsmédssiga hinder.

Region Kalmar 14n vidhaller ddrmed att objektet E22 Gladhammar —
Verkebick som minst lyfts in som ett objekt som ska omprdvas i kommande
nationell plan, men bor 1 grunden fortsatt beaktas som ett namngivet objekt.

e Aterplacera E22 Gladhammar-Verkebick som ett namngivet objekt
Kust till kustbanan, insatser kriivs pa en fullbelagd bana

Kust till kustbanan fyller en avgorande funktion for tillganglighet ur ett
lokalt, regionalt, nationellt och internationellt perspektiv. Med Kust till
kustbanan binds den sddra delen av ldnet samman med Sodra stambanan och
ger vidare resor till Goteborg, Stockholm och Malmé och inte minst till
Kopenhamn och Kopenhamns flygplats vilket &r den priméra destinationen
for flygresor for resenérer 1 hela sodra Sverige. Nar Fehmarn Bélt
forbindelsen star fardig kommer Kust till kust- och Sodra stambanan att bli
an mer tongivande i ett system for ett Sverige sammanlidnkat med Europa.

Jarnvégens funktionalitet 4r séllan bunden till en viss geografi, problem
langs ett strak sprider sig snabbt i hela systemet. Darfor dr det av stor vikt att
Trafikverket fortsitter att arbeta med strackan Alvesta — Vixjo for att
identifiera 10sningar for ett dubbelspér. Det framgér tydligt i nationella
planen vikten av forbattringsatgirder pa strickan som dr en av de mest
trafikerade stradken i hela Sveriges jarnvagssystem. Vidare behovs atgirder
pa Emmaboda station for att tillskapa ett funktionellt uppldgg for tigméoten
och resendrsbyte. Emmaboda station dr navet 1 den Ostliga delen av Kust till
kustbanans system och ger effekt pa trafikens regularitet och
tidtabelluppldgg. Det ar glidjande att insatser pa Kalmar C lyfts in i
nationella planen, det kommer ge stor effekt pa funktionaliteten pa stationen
och for kommande nya Oresundstig. Region Kalmar lin vidhaller ddrmed:

e Lyftin Kust till kust banan Réppe-Vixjo6 (etapp 1 av dubbelspar
Vixjo-Alvesta) som ett objekt for omtag

e Qe tydliga direktiv till Trafikverket att utreda Emmaboda station
vidare for ett framtida genomforande

e Behill Kalmar C som ett namngivet objekt i kommande plan for
2026-2037
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Stangadals- och Tjustbanan, med landsbygden i fokus

I nationella planen for ar 2022-2033 fick Trafikverket i uppdrag att utreda
den regionala jarnvédgen Stangédal- och Tjustbanan som stracker sig mellan
Kalmar/Vistervik till Linkdping. Jirnvédgen fyller en viktig funktion for
framst lanets inland och binder d&ven samman tillvixtmotorerna Kalmar och
Link&ping. Banan har dock stora behov av reinvesteringar och saknar den
robusthet som krivs for att resenérer ska ha fullt fértroende for trafiken.
Regionen trafikerar banan idag och har nya tag pé vég in i systemet for
trafikering av bade Stangédals- och Tjustbanan och Kust till kustbanan. Den
bristutredning som avslutades 2023 identifierade behov kring bland annat
tradsdkring och plankorsningar, men avslog nya investeringsobjekt. Region
Kalmar lén ser stora vinster med investeringar i ett triangelspar i Berga for
att 6ka hastigheten och forbiéttra tidtabellerna for straket.

En avgorande fraga for trafikeringen pé banan dr Stangadalsbanans
anslutning till Linkoping. Pdgdende process for jarnvagsplan ger indikation
pa att Stangadalsbanan inte kommer att ansluta till det nya stationsldget for
Ostléanken. Foreslagets uppldgg med en hallplats vid Tannefors innebar
samre tillgdnglighet for resendrer och 1 vissa scenarier forlingda
trafikeringstider. Detta dr ett exempel pé nér kostnaderna for ett objekt far ta
storre vardeindikering dn den effekt som investeringen kommer att ge for sitt
omland. Flera parter far ekonomiska forsdmringar och tillgédngligheten for
landsbygden blir sdmre. Funktionaliteten for hela jirnvigssystemet blir
samre. Region Kalmar lin ifragasétter varfor inte Regeringen och
Trafikverket bedomer vikten av att kunna binda samman Sveriges
jarnvagssystemet som en avgorande faktor for landets funktionalitet. Likasa
bor forsvarsmaktsperspektivet vara en faktor for detta val av 16sning.

Utredningar Sodra stambanan och Kust till kust

Kust till kustbanan lyfts tydligt i transportplanen och Region Kalmar ldn
bejakar att Trafikverket uppmérksammar behoven banan. Forhoppningen ér
att kommande fordjupade utredningar ger en helhetsbild éver banans behov
samt ndr 1 tid de olika bristerna kan genomforas. En tydligt sammankopplad
tids- och genomforandeplan behover tas fram dér alla berdrda parter for
samhéllsutveckling ldngs straket ar inkluderade. En gemensam plan skapar
goda forutsdttningar for regionernas trafikplanering och f6r kommunerna
samhaéllsplanering.

Ur ett storregionalt perspektiv fyller Kust till kustbanan en viktig funktion
for den sydostra delen av Sverige och investeringar skulle ge forbéttrad
koppling mellan tillvixtmotorerna Kalmar-Vixj6-Karlskrona. Det pagér idag
ett koordinerat samarbete 1 denna geografi 1 form av projektet
Sydostriangeln.

Kollektivtrafik och mobilitetshubbar

Region Kalmar lin arbetar sedan manga ar med straket E22 som ett led i att
skapa forbattrad kollektivtrafik och tillgdnglighet langs ostkusten som stér
utan jarnvagsforbindelser. Med mobilitetshubbar kan E22 som en livsnerv
genom ldnet stirkas och invénare och néringsliv kan nyttja en variation av
trafikuppldgg for sina dagliga resor. Detta dr dnnu en viktig faktor for att
fortsdtta investera 1 straket E22.
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Regionen, kommunerna och Trafikverket behover agera tillsammans i en
16sningsorienterad planering dar vi tillsammans kan skapa ett funktionellt
och trafiksdkert strak. Ingangen &r att effektivt nyttja vigsystemet och
tillskapa effektiva busstrafiklosningar. Mobilitetshubbar planeras darfor
langs E22 dér linjelagda och kommersiella bussar kan skapa ett smidigt byte
med bil och cykeltrafik tillsammans med andra mobilitetslésningar och dér
dven dagens starka linjenit kan blir &nnu robustare.

Enskilda vigar och BK4

Ett utbyggt BK4 nét kommer ge god effekt pa bade naringslivets och for
forsvarets transporter. Utbyggnaden ger stor effekt pa de grona néringarnas
transporter och skapar ett tryggt och tillgéngligt nét av transportvégar. |
kombination med 6kad medelstilldelning till enskilda vigar kommer
forhoppningsvis det kapilldra vignitet pd landsbygden att forbéttras pé sikt.
Vidare insatser krivs dock for att skapa ett fullvirdigt system fran hamn till
statlig vdg, dir ofta en kommunal tiatort med kommunal infrastruktur
behover passeras. Ansvaret for stora floden av tunga transporter eller
persontrafik for farjetrafik kan inte laggas pa en enskild kommuns ansvar nér
floden har en nationell karaktér. For ett fullgott BK4 nit kommer det att
krévas bidrag for investeringar i kommunal infrastruktur.

Region Kalmar lin fér indikation pa att det uppldgg kring
ansokningsprocesser och ekonomiska forutsittningar for vdgforeningar inte
langre har lika god funktion som tidigare. Detta &r nagot som behdver
adresseras framover fOr att inte hamna 1 ett ldge dir det enskilda vignitet
inte fungerar som det &r avsett.

Samverkansavtal kollektivtrafik

Region Kalmar lin vill understryka vikten av att Trafikverkets interregionala
trafik, som bestélls via samverkansavtal, ges langsiktig finansiering och
stabila planeringsforutséittningar. Den nuvarande processen innebér att
regionen och dess dgare bir hela den ekonomiska risken for trafik som
Trafikverket bestéller, vilket dr ohallbart.

Trots att Trafikverket tydligt uttryckt att trafiken dr viktig och dnskas
behéllas, saknas medel for 2026. Detta riskerar att leda till kortsiktiga
fordndringar med 14ngsiktigt negativa konsekvenser for tillganglighet och
héllbar mobilitet. Vi ser samverkansmodellen som ett kostnadseffektivt satt
att sikra interregional tillgdnglighet och uppmanar dirfor att denna typ av
trafik inkluderas i den nationella planen.

Region Kalmar lin stodjer Trafikverkets ambition att féréndra processen och
uppmanar regeringen att sakerstélla att interregional kollektivtrafik far en
tydlig plats i den nationella planeringen.

Forbindelse oskyddade trafikanter Oland-fastlandet

En diskussion kring finansiering, uppdrag och vidare 16sning for cykelns
tillginglighet fran fastlandet till Oland ir en aktuell friga for lidnet. Det ér
idag forbjudet att cykla 6ver bron och kollektivtrafiken kan enbart i viss man
mota upp de behov som uppstar speciellt sommartid. Region Kalmar lén
foresldr att regeringen i nationell plan ger Trafikverket 1 uppdrag att utreda
basta 16sning for forbindelse for oskyddade trafikanter fran fastlandet till
hela Olands geografi utifrén bland annat klimat, besdksnirings, folkhilso-
och barnperspektiv.
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Totalforsvar och beredskap

Kalmar lan har strategisk betydelse for totalforsvaret med kustnira
transportleder i kombination med hamnforbindelser, infrastruktur som binder
samman kusten med de nationellt utpekade transportstraken, samt Kalmar
Oland Airport som utpekad beredskapsflygplats. Alla delar bedéms vara av
militir betydelse. Investeringar 1 vigars barighet (BK4) och redundans i
jarnvagsnitet stiarker bade civil och militir mobilitet.

Sammanfattning synpunkter

For att 6ka planens genomslag i sydostra Sverige forordar Region Kalmar
lan sammanfattningsvis att:

e ectt system ddr de samhéllsekonomiska bedomningarna tar hdnsyn till
geografiska och demografiska forutséttningar for att jamna ut
skillnader mellan storstads- och landsbygdsgeografier.

e starka strak som binder landet samman behdver successivt forbéttras
och skapa en tydlig helhet for resenérer och floden.

e aterplacera E22 Gladhammar-Verkebéck som ett namngivet objekt

e lyfta in Kust till kust banan Rippe-Vixjo (etapp 1 av dubbelspér
Vixjo-Alvesta) som ett objekt for omtag

e ge tydliga direktiv till Trafikverket att utreda Emmaboda station
vidare for ett framtida genomforande

¢ behélla Kalmar C som ett namngivet objekt i kommande plan for
2026-2037

e ansluta Stangadalsbanan till LinkOpings nya station samt arbeta
vidare med investeringar for ett triangelspar i Berga

o fortsitta investera i straket E22 for lanets mojlighet att arbeta vidare
med effektiv kollektivtrafik bland annat i form av mobilitetshubbar

e infOra bidrag for investeringar i kommunal infrastruktur {or ett
fullgott BK4 nét frdn hamn till statlig infrastruktur

o sikerstdll att interregional kollektivtrafik far en tydlig plats i den
nationella planeringen

e regeringen 1 nationell plan ger Trafikverket i uppdrag att utreda bésta
16sning for forbindelse for oskyddade trafikanter frén fastlandet till
hela Olands geografi

Avslutningsvis

Genom riktade och vl avvigda insatser i Kalmar 14n kan den nationella
planen bidra till ett mer robust, hédllbart och sammanhallet transportsystem 1
hela Sverige. Region Kalmar lén stér till forfogande for fortsatt dialog om
hur planens maél bist kan forverkligas 1 syddstra Sverige.
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