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Gemensamt svar fran Region Kronoberg
och lanets atta kommuner pa
Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037

Ett gemensamt ansvar for ett sammanhallet Sverige

Kronobergs lin dr ett nav i s6dra Sverige — en 360-gradersregion dir vigar,
jarnvigar och minniskor mots. Hir korsas transportstraken som férbinder 6st
och vist, norr och séder, inland och kust. Fér oss dr transportinfrastrukturen inte
bara en friga om regional tillgdnglighet, utan om hela Sveriges sammanhallning,
konkurrenskraft och klimatomstillning. Utan fungerande férbindelser genom
Kronoberg riskerar sédra Sverige att tappa i sammanhallning och konkurrenskraft.

Regeringens proposition 2024/25:28 ”Vigen till en palitlig transportinfrastruktur
— £6r att hela Sverige ska fungera” vickte tydliga f6rhoppningar i Kronoberg — en
befolkningsmissigt liten region, men med stor betydelse som transitomride for
hela landet. Det dr positivt att Trafikverket foreslar satsningar pa 6kat underhall,
och for att minska brister i bade vig- och jirnvigsnit samt sirskilda insatser f6r
enskilda vigar. Samtidigt ser vi med oro pd att flera centrala dtgirder i och nira
vart lin aterigen saknas 1 Trafikverkets forslag, trots att bristerna sedan linge ar val
kidnda och dtgirderna motiverade.



Kronobergs betydelse for Sverige

Kronoberg ir linken mellan Sveriges storsta tillvixtregioner. Region Kronoberg
och linets kommuner arbetar gemensamt utifrin Framtidens Kronoberg i virlden
— Kronobergs utvecklingsstrategi 2025-2035. Av strategins fyra lingsiktiga
prioriteringar har infrastrukturutvecklingen sirskilt stark koppling till tva:

e Bygder och samhillen som okar Kronobergs vilméaende och
attraktivitet, vilket handlar om att stirka boendeattraktivitet, forbattra
tillgdnglighet och skapa mer jimlika levnadsvillkor i hela linet.

e Infrastruktur som stirker Kronobergs position i Sydsverige, som r6r
tillgdnglighet bade inom ldnet och till vriga Sydsverige samt en minskad
klimatpaverkan fran transporter.

En robust transportinfrastruktur som binder samman ldnets stérre och mindre
orter med varandra och med omvirlden 4r avgérande for att stirka utvecklingen i
Kronoberg och 1 hela Sverige — genom att skapa starka funktionella samband. I
Kronoberg ir niringslivet exportorienterat och innovationsdrivet, med starka
virdekedjor inom tri, tillverkningsindustri och logistik. Linnéuniversitetet bidrar
med kunskap och kompetens som stirker den nationella kompetensforsorjningen.
Sveriges framgang bygger pi att hela landet fungerar.

For att pd ett hallbart sidtt moéta framtidens transportbehov behéver fler — pa
nédgra decenniers sikt — fa bittre tillgdng till jarnvigen, bade f6r gods- och
persontransporter. Orter som 1 dag saknar jirnvigsanslutning behéver pa olika
sitt kopplas upp mot ett robust och tillférlitligt jarnvigsnit. Det dr nédvindigt
béade f6r att hela Sverige ska kunna dra nytta av Fehmarn Balt-férbindelsen och
tor att mojliggdra omstillningen till ett hallbart samhille med klimatsmarta
transporter. Vi anser darfor att staten behover ta ett helhetsgrepp kring denna
fraga i den nationella infrastrukturplaneringen nu och under ling tid framéver. En
bred samverkan mellan berérda intressenter dr nédvindig £6r att utreda behoven
pa ett tillfredsstillande sitt.

Atgarder som saknas i nationella planen

Region Kronoberg och linets kommuner accepterar inte att avgérande dtgirder
tor var region och for sédra Sveriges transportsystem aterigen skjuts pa framtiden.
Vi kriver att de inkluderas och prioriteras i den nationella planen. Utan dessa
investeringar riskerar sédra Sverige att tappa i tillvixt, tillgdnglichet och
konkurrenskraft — nagot som hela landet férlorar pa. Vi ser behov av en ny
nationell helhetsanalys f6r Sydsverige.

De samhillsekonomiska analyser som ligger till grund for att projekten strukits
visar en brist pa systemperspektiv. De fangar inte helheten i hur trafikuppligg,
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regional pendling och niringslivets transportfléden samspelar. En fungerande
transportinfrastruktur maste bedémas utifran sitt bidrag till tillgdnglighet och
utveckling i hela landet — inte enbart utifran enskilda strickors kalkyler.

Dubbelspar Alvesta-Vaxjo

En av Sveriges mest belastade enkelspariga strickor, med i dag 6ver 100 tag per
vardag. Det dr ocksa en av strickorna med simst punktlighet i s6dra Sverige.
Region Kronoberg planerar for att trafiken pa sikt ska omfatta omkring 144
persontdg per vardag. Biade Alvesta och Vixjo planerar att vixa kraftigt, vilket
yttetligare forstirker behovet av ett kapacitetsstarkt dubbelspar. For att uppna
punktlighet, robusthet och kapacitet som krivs f6r framtidens trafik6kningar
behoévs dubbelspér. Det ger 6kad kapacitet £6r bade person- och godstrafik,
kortare restider och bittre kopplingar till S6dra stambanan.

Som trimningsatgird planeras ett 490 meter lingt métesspar i Gronsiangen. Det dr
1 grunden positivt, men anmirkningsvirt kort di TEN-t-férordningen
rekommenderar en motessparslingd pé cirka 750—800 meter. Kompletterande
studier visar dessutom att ett enskilt métesspar — utan ett partiellt dubbelspar pa
strdckan — inte dr tillrdckligt £or att 16sa de befintliga kapacitetsbristerna.

Riksvag 25

Straket Halmstad—Kalmar, via bland annat Ljungby, Alvesta, Vixj6 och Lessebo,
ar centralt for den Ost—vistliga mobiliteten i hela Sydsverige. Det dr ddrfor viktigt
att vagen haller en hég standard nir det giller bade trafiksikerhet och

tillgdnglighet. Det langsiktiga maélet f6r Kronoberg ir att hela strickan frin 6st till

vist ska vara motesseparerad.

Norrleden i Vixjo dr Kronobergs mest trafikerade vigavsnitt och en central del
av det nationella stamvignitet pa riksvig 25. Strickan lider av betydande brister i
bade kapacitet och trafiksikerhet, vilket begrinsar bade pendling och
godstransporter. Pigdende itgirder bland annat riksvig 25 Osterleden i Vixjé och
ombyggnation av delar av Trafikplats Helgevirma via en Offentlig-Privat-
Samverkan (OPS) med privat och kommunal finansiering — édr viktiga, men
riskerar samtidigt att forvirra belastningen pa Norrleden om inte hela strickan
forstirks. For att de redan gjorda investeringarna ska ge full effekt och for att
sikerstilla siker, effektiv och framtidssikrad trafik pa riksvdg 25, dr det avgérande
att Norrleden byggs ut snarast. Detta dr en prioriterad atgird f6r regionen, bade
t6r vardagspendling och £6r den viktiga godstransporten genom Kronoberg.

For att hela straket Halmstad—Kalmar ska fungera effektivt krivs dven insatser
utanfor linet. Pa riksvig 25 bor sirskilt tva atgarder lyftas:

e Strickan Halmstad—Simlangsdalen, dir standarden i dag 4r betydligt
ligre dn genom Kronoberg. Den ingér i straket Vixjo-Ljungby-Halmstad,
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ar viktigt f6r godstransporter till och fran Halmstad hamn och f6r
kopplingen mellan E6 och E4.

e Trafikplats Glasporten/Smedstorp i Nybro, som nu utreds inom
planen. Bada dtgirderna ir avgorande for framkomlighet, trafiksidkerhet
och godstransporter 1 hela 6st-vaststraket.

Almhults bangard

Atgirden innebir en forlingning av spar 4, 5 och 6 pa Almhults bangird, med
forbittrad anslutning till Olofstrémsbanan/Sydostlinken, samt frigorande av spar
3 tor forbipassager och vindningar pa S6dra stambanan f6r persontagstrafik.
Detta dr en strategiskt viktig investering fr att 6ka kapaciteten, forbittra
punktligheten och mojliggéra fler och effektivare tagresor bade regionalt och
nationellt.

Behovet av atgirden har 6kat markant sedan triangelsparet pa Sydostlinken togs
bort som en besparingsatgird. Utan f6rlingning och omstrukturering av
bangirden begrinsas méjligheten att hantera bade regional och lingviga trafik,
vilket skapar flaskhalsar och minskar flexibiliteten i hela tigsystemet. Atgirden ir
dirfor avgdrande £Or att sdkra framtidens kapacitet pd bade S6dra stambanan och
Sydostlinken, och den mojliggdr smidigare godstransporter samt effektivare
persontrafik.

Kapacitetshéjningar pa Sodra stambanan,
Hassleholm-Alvesta

Vi konstaterar att Trafikverkets redovisning av jirnvigarnas kapacitetsutnyttjande
£6r 2024 visar att flera strickor i Sydsverige dr rddmarkerade, medan stora delar av
landet har betydligt ligre belastning. S6dra stambanan, genom och séder om
Kronoberg, dr central f6r hela Sydsveriges tagtrafik och avgérande for att hantera
de 6kade godsfléden som foljer av Fehmarn Bilt-férbindelsen. En moderniserad
och kapacitetsstark S6édra stambana forbattrar tillgingligheten till jirnvigen f6r
hela Kronoberg.

Den nationella planen méste darfor avsitta tillrdckliga medel f6r att paskynda
utbyggnaden av tva nya spar mellan Hissleholm och Lund. Att regeringen &ppnar
for alternativa genomférandeformer ér positivt, och strickan Hissleholm—Lund ar
ett limpligt pilotprojekt med tanke pa dess strategiska betydelse. Infor nista
planrevidering ir det dessutom nodvindigt att utreda ombyggnaden av
jarnvagsnoden i Hassleholm samt den fortsatta kapacitetsutbyggnaden pa S6dra
stambanan norrut via Alvesta. Utredningen Hissleholm—Alvesta bor ddrfor startas

omgdende.
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Atgarder som ar med i nationell plan

Region Kronoberg och linets kommuner star eniga i att de dtgirder som redan
finns med i den nationella planen och forbereds f6r byggstart maste ges hogsta
prioritet, sa att byggstartsbeslut kan fattas innan nista nationella plan tas fram.

Sydostlanken (Olofstrom-Almhult-Karlshamn)

En ny jarnvigsforbindelse som stirker niringslivets konkurrenskraft, mojliggor
fossilfria godstransporter och avlastar befintliga banor dr avgérande f6r bade
regional och nationell utveckling. Férbindelsen bor dessutom ha NATO-strategisk
betydelse genom att den forbittrar tillgangen till djuphamnen i Karlshamn. Medel
maste dirfor tillskjutas sé att projektet redan i denna planperiod kan betraktas som
fullt finansierat.

Region Kronoberg samfinansierar byggnationen av métesspar for att dven skapa
forutsittningar for persontrafik. Genom linstransportplanen har regionen under
flera planperioder ocksa prioriterat upprustningen av riksvig 23. Det ar darfor
noédvindigt att en planskild korsning anliggs mellan jirnvigen och riksvigen. Vi
ser dven positivt pa att objektet kan prévas inom ramen fér offentlig—privat
samverkan (OPS).

Triangelspar i Alvesta

Triangelsparet i Alvesta kommer att skapa direkta férbindelser mellan Kust till
kustbanan och S6dra stambanan, utan behov av tidskrivande vixlingar eller
rundgang 1 bangarden. Det skulle forbittra bide godstrafikens och persontagens
fléden, 6ka kapaciteten i ett av sédra Sveriges viktigaste jarnvigsnav. Atgétden ar
sdrskilt betydelsefull for att mojliggora effektiva transporter i syd—vistlig riktning
och avlasta stambanan fran onddiga rérelser och kapacitetskonflikter. Atgirden ir
prioriterad, men det dr oroande att den nationella planen inte sidkrar de
ckonomiska férutsittningar som krivs for genomforandet.

Markarydsbanan/Knared motesspar

Markarydsbanan ér en strategisk férbindelse mellan Halmstad, Markaryd och
Hissleholm, med stor betydelse for bade godstransporter samt arbets- och
studiependling. Regionen och Markaryds kommun har investerat betydande
belopp i stationen och vill att trafikeringen kan komma igang fullt ut utan
drojsmal. Det dr ocksd viktigt att Trafikverket planerar drift och underhall bittre,
sd att dtgirder som kontaktledningsbyten kan genomfdéras samtidigt som
jarnvigen stings for byggnationen av motesspéret i Knidred.
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Lansplanernas del av den nationella planen

Den slutliga férdelningen mellan den nationella planens utvecklingsanslag och
linsplanerna faststills av regeringen i samband med beslutet om den nationella
planen. I forslaget uppgar den totala ramen till 60,6 miljarder kronor, varav
Kronoberg tilldelas 1,3 miljarder — den fjirde minsta linsplanen i landet. Aven om
resursforstirkningen till de regionala planerna ir vilkommen, dr den langt ifran

tillricklig. I Kronoberg har atgirder motsvarande omkring 10 miljarder kronor fatt

prioriteras bort pa grund av begrinsade medel. Samtidigt har linsplanernas andel
av den nationella investeringsramen minskat fran cirka 15 procent i bérjan av
2000-talet till omkring 10 procent i dag. Denna utveckling férsvagar de regionala
moijligheterna att planera, prioritera och genomféra en langsiktigt hallbar
transportinfrastruktur.

Region Kronoberg och linets dtta kommuner vill att linstransportplanen ges
moijlighet kompletterar den nationella inriktningen genom att stirka
tillgdngligheten i lanet. Framfor allt behover riksvagarna 23 och 27 utvecklas for
att forbittra framkomligheten och héja trafiksakerheten — en av vira hogst
prioriterade fragor. Vi vill ocksa skapa bittre forutsittningar f6r hallbara resor
genom att utveckla det regionala cykelvignitet och bygga attraktiva, trygga och
funktionella hallplatser i hela linet f6r invinarna bade i stad och pa landsbygden.

Utbyggnaden av statliga gang- och cykelvigar i Kronobergs lin gar tyvirr
langsamt — och till orimligt héga kostnader. Principen att cykelvigar alltid maste
byggas i direkt anslutning till statlig vig begrinsar mojligheterna att hitta mer
funktionella och kostnadseffektiva 16sningar. Riksrevisionens granskning (RiR
2025:11) visar att samma problem finns i hela landet och att nuvarande regelverk
forsvarar arbetet med att nd malen f6r 6kad och siker cykling. Trafikverket bor
dirfor snarast fi 1 uppdrag att, 1 linje med Riksrevisionens rekommendationer,
genomfdra nddvindiga f6rindringar.

En langsiktig utveckling i samspel

Infrastrukturinvesteringar kan aldrig betraktas isolerat — de maste samspela med
bostadsbyggande, niringslivsutveckling och klimatomstillning, liksom med de
strdk de dr en del av. Kronoberg har en tydlig strukturbild som visar hur orter och
transportsystem samverkar — frin Vixjo som regional tillvixtmotor till de mindre
kirnorna som stirker helheten. Linet dr en 360-gradersregion och en strategisk
nod i landets transportsystem, dar vagar och jarnvigar knyter samman sédra
Sverige i alla riktningar. Samtidigt utgér Kronoberg en “getingmidja” i det svenska
transportsystemet — en punkt dir stora delar av landets person- och

godstransporter mots och dar robust infrastruktur dr avgérande for hela Sveriges
fléden.
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Vi vill att staten méter den lokala och regionala viljan till utveckling. Regionen och

kommunerna har ging pa ging tagit ansvar genom samfinansiering,

medfinansiering och férskottering av statens andel i projekt. Nu krivs att staten

g6t detsamma. Vi star redo att bidra till ett mer robust, sammanlidnkat och

konkurrenskraftigt Sverige. Det dr i de sammanlinkade regionerna som landets

tillvixt skapas — och Kronoberg ér en av dem.

Vi uppmanar regeringen att lita den nationella planen spegla detta ansvar — sa att

Kronoberg, och dirmed hela s6dra Sverige, kan fortsitta bidra till ett starkt och

sammanhallet Sverige.
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