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Sammanfattning

Region Norrbottens viktigaste synpunkter:

e Hela Norrbotniabanan méste fardigstillas inom planperioden, med tydliga
malar och bildande av ett projektbolag for ett snabbt och kostnadseffektivt
genomforande.

e Dubbelspar Luled—Boden maste aterforas till planen.

o En byggstart av Norrbotniabanan fran Luled i nértid skulle skapa
kapacitetshdjning pé den kritiska delen av strackan (Luled - Gammelstad).

o Sikerstill statlig finansiering for att genomfora tidskritiska atgérder pa
Malmbangarden senast 2027

e Malmbanan kréver ett helhetsgrepp med en tydlig langsiktig inriktning for en
etappvis dubbelsparsutbyggnad, inklusive anslutande strak.

e Viltstingsel langs Malmbanan samt strackor for motesseparering lings E10 bor
omprovas och prioriteras i den fortsatta planeringen.

e Sambhéllsekonomiska kalkyler som verktyg for prioritering behdver utvecklas
for att battre fAnga upp strategiska varden och vara representativa for landets
behov.

e Prioritera investeringar som stirker hela Botniska korridoren som ett
sammanhingande strdk med harmoniserade standarder for full samhéllsnytta.

e Stérk kopplingarna till Finland och Norge genom griansoverskridande
infrastruktur, sirskilt i norra Sverige dar militdr mobilitet och redundans &r
avgorande.

e Koppla EU-finansiering direkt till prioriterade infrastrukturprojekt for att
sdkerstélla genomforandet av TEN-T.

o Utveckla underhallsstrategier som sédkerstéller hur underhall och trafikering av
gods och persontransporter kan genomforas parallellt pa ett effektivt satt.

e Linstransportplanernas ramar maste utdkas, sérskilt 1 1&n med omfattande
vagnat och lag trafikintensitet men hogt samhéllsvirde.

e Staten tar ett storre ansvar for finansiering av statlig infrastruktur kopplad till
nationellt viktiga satsningar.

e Sikerstill langsiktig statlig finansiering for drift och utveckling av de icke-
statliga flygplatser.

e Sikerstill att interregional kollektivtrafik far en tydlig plats i den nationella
planeringen.
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Region Norrbottens synpunkter

Norrbotten befinner sig i ett avgorande tid. Regionen dr en nyckelaktor i den grona
industriella omstéillningen och har samtidigt en strategisk roll i Sveriges
totalforsvar. Helt nya krav pa robust och redundant stills pa infrastruktur, inte minst
i norra Sverige dér avstanden dr langa och alternativa transportvigar f4. Mot denna
bakgrund 4r det avgorande att den nationella planen inte bara forvaltar det
befintliga, utan ocksa mojliggor utveckling.

Att ta hand om befintlig anldggning for mer framkomliga och tillforlitliga végar och
jarnvagar dr bade nodvandigt och kostnadseffektivt. Samtidigt krivs strategiska
investeringar for hela landet. Det ar dérfor vialkommet att hela Norrbotniabanan nu
finns med i planen och Region Norrbotten konstaterar att det &r en av fa storre
investeringar i norra Sverige som faktiskt prioriteras. Att dven atgéirder i Luled
hamn kan prioriteras ar viktigt och gliddjande. Vikten av hamnens funktion
tydliggdrs ytterligare da en ny isbrytare prioriteras.

Dessutom dr prioriteringen av dubbelspérsutbyggnaden mellan Umea C och Umeé
O en vilkommen 4tgird som bidrar till en effektiv trafikering pa Norrbotniabanan
som helhet. Forslaget om att prioritera en ny dragning av E4 genom Skellefted som
underlattar samordning med Norrbotniabanan och en effektiv planering &r
vilkommen.

Norrbottniabanan - en strategisk satsning

Norrbotniabanan ir en strategisk investering for hela Sverige. Det ar darfor mycket
glddjande att hela banstrackningen nu finns med i planen. Att Trafikverket
dessutom Oppnar upp for alternativa genomforandeformer, sdsom projektbolag, ar
ett positivt steg. Samtidigt behover flera viktiga fragetecken redas ut i det fortsatta
arbetet for att sdkerstélla ett effektivt och hallbart genomf6rande.

Region Norrbotten ifrgasitter varfor byggstarten for strickan Skellefted- Luleé
ligger sent i planen och menar att tidsplanen inte r acceptabel. Regionen anser att
hela banan maste fardigstéllas under planperioden. Ett projektbolag for etappen
Skelleftea—Luled mojliggor ett snabbare och mer kostnadseffektivt genomforande.

Region Norrbotten foreslar att en byggstart fran Lulea prioriteras i nértid. En
komplett dubbelsparsutbyggnad pé Luled - Boden 4r en helt nddvéndig atgérd for
att mota kapacitetsbehoven innan kapacitetstaket natts. En 16sning &r att mojliggora
for byggstart av Norrbotniabanan fran Luled C dér delar av dubbelspéret redan
ingdr i planeringen. Att kunna paboérja bygget fran Luled skapar mojlighet att fa
kapacitetshdjning pa den kritiska delen av strackan (Luled - Gammelstad) som nu
saknas i planen.

Region Norrbotten anser att ett gemensamt malar for nar Norrbotniabanan &r
férdigstdlld dr nodvéndigt. Fortfarande saknas ett malar for nér banan ska vara
fardigstalld till Skellefted och i sin helhet till Lulea. Detta dr ett betydande hinder
for att kommuner, regioner och operatorer ska kunna verkstélla sina ataganden,
sdsom att bygga resecentrum och investera i nya tag. Att finansieringen for hela
Norrbotniabanan &nnu inte dr 16st bidrar till fler osékerheter.

Region Norrbotten anser att finansiering till resecentrum maste fa ett 6kat utrymme
i planen. Att bygga en ny jarnvag i ett strak som idag saknar mojlighet till
resandeutbyte maste inkludera resecentrum for att bidra till den nationella nytta som
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det fortjanar. En 6kad tydlighet och langsiktighet kring hantering av resecentrum
krévs ocksa kring statlig medfinansiering. Osékerheter skapar hinder for beroérda
kommuner i ett omfattande planeringsarbetet och &r kostnadsdrivande. Trafikverket
behover ta ett storre samordningsansvar for att underlétta processen for
kommunerna.

Region Norrbotten foreslar:
o Sikerstill att hela Norrbotniabanan férdigstélls inom planperioden.

¢ Bilda ett projektbolag for etappen Skellefteda—Luled for att mdjliggora snabbare
och mer kostnadseffektivt genomforande.

e Mgjliggora for en byggstart av Norrbottniabanan frén Lulea i nértid.

o Ett gemensamt malar for fardigstdllandet av Norrbotniabanan till Skellefted och
i sin helhet till Lulea.

e Okad tydlighet och langsiktighet kring statlig hantering och finansiering av
resecentrum.

Samhillsekonomi som grund for bortvalda objekt

Norrbotniabanan ar ett gott exempel pa hur regeringen far mer infrastruktur for
pengarna och pa samma gang gor stora nyttor for bade gods- och persontrafik,
klimat och regional utveckling. Samtidigt finns det skal att reflektera 6ver hur
planen prioriterar ur ett storre strakperspektiv. Om flaskhalsar pa Nya Ostkustbanan
inte byggs bort riskerar nyttan av hela kuststraket att undermineras. Det visar hur
viktigt det dr att se till helheten, att investeringar hénger ihop och forstarker
varandra. Samhéllsekonomiska kalkyler &r ett viktigt verktyg, men de fangar inte
alltid strdkperspektiv, langsiktig klimatnytta eller regional tillvixt. En jirnvég langs
hela Norrlandskusten visar tydligt att helheten har en stérre nytta 4n summan av
delarna och behdver dérfor hanteras dérefter. Region Norrbotten anser att hela
Botniska korridoren behover betraktas som ett sammanhingande strak for att starka
konkurrenskraften i norra Sverige och mojliggora hallbar tillvaxt. For att
investeringar i gruvor, industrier och hamnar ska ge full effekt krévs att hela
Botniska korridoren fungerar som en sammanhéingande transportkedja. Med
Trafikverkets planforslag riskeras att de positiva effekterna inte fullt ut kan
realiseras.

Region Norrbotten konstaterar att planforslaget innehaller ett minskat anslag till
viltstangsel laings Malmbanan, med hénvisning till att projektet bedomts som
samhillsekonomiskt olonsamt. Detta trots att syftet dr att minska antalet tadgdddade
renar, ett problem som paverkar renskdtseln, trafiksékerheten och samebyars
tillgang till betesmark.

Samma typ av bedomning ligger till grund for att motesseparering pa E10 utgar
eller skjuts upp pa flera strackor, trots att viagen ar olycksdrabbad, har extrema
vaderforhallanden och ar avgorande for bade gods- och persontrafik. E10 saknar
helt omledningsmdjlighet langs langa strickor, vilket innebér att framkomligheten
maste sékerstdllas genom &tgérder som bidrar till 6kad trafiksékerhet. Liksom
Malmbanan passerar E10 dessutom genom renbetesmark och utgdr en betydande
barridr for rennéringen. Att motesseparering utgar riskerar att forsvara bade
framkomlighet och renskdtsel, och Region Norrbotten anser att de bor omprovas
och prioriteras i den fortsatta planeringen.
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Regionen anser att denna bedomning blottlédgger brister i den samhéllsekonomiska
analysmodellen. Effekter som paverkan pa renndring, kulturmiljo och langsiktiga
nyttor av minskade olyckor och barridreffekter &r svéra att kvantifiera, men bor ges
storre vikt. Att atgdrder som viltstdngsel, faunapassager och métesseparering
beddms som olénsamma riskerar att forsvira en héllbar utveckling i regionen.
Region Norrbotten anser att dessa atgérder bor omprdvas och prioriteras i den
fortsatta planeringen.

Region Norrbotten foreslar:

e Bygg ut sammanhingande strék i enlighet med Botniska korridorens
prioriteringar av en kustjdrnvég for full samhéllsnytta.

e Region Norrbotten anser att viltstangsel langs Malmbanan samt striackor f6r
motesseparering langs E10 omprovas och prioriteras i den fortsatta planeringen.

e Sambhillsekonomiska kalkyler som verktyg for prioritering behdver utvecklas
for att battre fAnga upp strategiska virden.

Dubbelspar Lulea-Boden - en avgérande lank som saknas

Det dr med stor forvaning och oro som Region Norrbotten konstaterar att
dubbelspar mellan Luled och Boden inte finns med i planforslaget, vilket &r en
forutsittning for att kunna péborja byggnationen enligt planeringen 2029-2030.
Detta dr en av de mest kapacitetsbegriansade strackorna i hela Sverige dar
begrinsningar paverkar hela Malmbanans kapacitet. Redan idag paverkar
flaskhalsen bade gods- och persontrafik negativt. Pendeltégstrafik har tidigare fatt
stéllas in och brist pa tillgdngliga tagldgen i attraktiva tider skapar hinder for
utvecklingen av regionaltigstrafiken samtidigt som industrins transporter riskerar
att hdmmas i takt med att volymerna Okar. Planforslaget innehaller visserligen flera
kapacitetshdjande atgédrder, men dessa ér redan under genomforande och helt
nddvéndiga for att hantera dagens situation. Med den utveckling som véntas de
kommande aren riskerar jarnvégen att nd kapacitetstaket, vilket gor det 4n mer
angeldget att dubbelspéar mellan Luled och Boden prioriteras.

Regeringen har under mandatperioden varit tydlig med att projekt behdver
tidigareldggas for att mdta industrins transportbehov. Trafikverket har samtidigt
konstaterat att jairnvagen i Norrbotten star infor stora kapacitetsbrister, dir striackan
Luled-Boden #r mest akut. Aven med tidigarelagda atgirder kommer inte all trafik
att rymmas, och strickan blir mycket storningskénslig. Det var déarfor Trafikverket
foreslog ett komplett dubbelspar med snabb genomférandeplan, vilket regeringen
foljde upp med ett uppdrag att starta planprocessen.

Mot den bakgrunden dr det anmérkningsvért att dubbelspéaret nu inte prioriteras i
planforslaget och att arbetet med jarnvégsplanerna avslutas. I ett senare
regeringsuppdrag konstaterade Trafikverket dessutom att industrins vilja att bidra
med delfinansiering dr lag och att alternativa finansieringsldsningar inte ar
tillrackligt. Det understryker ytterligare behovet av statlig finansiering.

Sammanfattningsvis ser Region Norrbotten att utan statlig finansiering ar det
mycket svart att realisera dubbelsparet i sin helhet inom en rimlig tid. Staten har ett
grundlaggande ansvar for att finansiera och utveckla den nationella infrastrukturen.
Nir stora industriinvesteringar nu sker i norra Sverige med betydelse for hela
Europas konkurrenskraft, forsorjningstrygghet och grona omstallning &r det
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avgorande att staten visar ett tydligt ansvar samtidigt som foretagen tar ansvar for
investering i den nya verksamheten.

Region Norrbotten vill sérskilt betona vikten av ett hamn-till-hamn-perspektiv for
att mota det vixande transportbehovet. Tillgdngligheten till vara hamnar, inklusive
Narviks hamn, &r avgdrande for néringslivet. Ett helhetsperspektiv krédvs, dar
samspelet mellan jarnvdg, hamnar, omlastningsnoder och bangérdar stérks for att
mdjliggora 6kad intermodalitet och ett effektivt transportsystem.

Sarskilt kritiskt ar bangardssystemet i Luled som har en avgorande systemfunktion
for hela Malmbanan. Aven om 4tgérder som finansieras i nationell plan och i
néringslivspotten genomfors kridvs en uppdaterad bangérdslosning for att undvika
en trafikinfarkt 2027. Vilket i sin tur ger foljdverkningar p4 Malmbanans kapacitet,
inklusive strickan Luled-Boden, och pa hamnens kapacitet. Under kommande
femdrsperiod prognostiserar industrin férdubbla antalet transporter. For att hantera
situationen behovs, utdver de planerade atgirderna, ytterligare atgirder for en mota
kapacitetsbehovet pA Malmbangérden sasom nya véaxlar och spar samt forlingning
av spér.

Agarskapet ir delat mellan kommun, niringsliv och Trafikverket. For att skapa
samordningsvinster pagar ett gemensamt arbete med behovsanalys och 16sningar for
att hantera den tidskritiska situationen och samtidigt optimera och skapa mervérden.

For att fa en sa heltdckande bild av behoven deltar dven Forsvarsmakten i dialogen.
Region Norrbotten kan konstatera att forsvarets behov inte ticks in i den plan som
Trafikverket nu har presenterat men ser dnda ett stort varde om planeringen av
néringslivets behov kan koordineras med forsvarets behov i sa stor utstrackning
som mgjligt. I en utsatt situation kan prioritering av den militdra mobiliteten skapa
undantrdngningseffekter som kan fa enorma ekonomiska konsekvenser for
néringslivet och i forlangningen for staten. Det dr darfor angeldget att i alla lagen
planera for ett ”dual-use”system som klarar dessa pafrestningar.

Region Norrbotten vill i sammanhanget uppmérksamma regeringen pa EU-
kommissionens forslag till forordning om utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska jarnvagsomradet
(COM(2023) 443 final), som for nérvarande &r under behandling inom EU:s
lagstiftningsprocess. Forslaget innebér att militér kapacitet far foretrade i
jarnviagsinfrastrukturen och samtidigt kan erséttningskrav stillas till staten for
undantringning.

Forsvarsmakten liknar ofta infrastrukturen i Sverige som en pyramid- ju ldngre
norrut desto mindre infrastruktur. Med minskad omledningsmojlighet och hogt
kapacitetsutnyttjande dkar ocksa risken for undantrangning. De effekter som det ger
for de industrier och foretag som drabbas &r enorma och svéra att ens kalkylera. Om
forslaget blir verklighet tar staten en betydande risk utan att f4 ndgot mervérde. Att
investera 1 kapacitet och robusthet nu ar strategiskt, kostnadseffektivt och
nddvéandigt for att undvika att hantera konsekvenserna i efterhand.

Dubbelspér pa strackan Luled-Boden ar tveklost av stor betydelse for savil civil
som militdr mobilitet dér tillgéngligheten till Luled hamn och kapaciteten pé
Malmbangarden &r en strategisk nod. Att Trafikverket valt bort en
dubbelsparutbyggnad av samhallsekonomiska skil visar pa en kalkylmodell som
inte formar fdnga upp de strategiska véirden som denna investering innebér.



g REGION
/\/L.L:. NORRBOTTEN Sida

6(11)

Region Norrbotten foreslar:

e Aterfor dubbelspar Luled-Boden i den nationella planen 2026-2037.

o Siakerstéll att jarnvigsplanen fardigstills och att byggstart kan ske i nértid.

e Overvig alternativt genomfdrande for en effektiv framdrift, exempelvis genom
att bilda projektbolag.

o  Sékerstill statlig finansiering for att genomfora tidskritiska atgirder pa
Malmbangarden senast 2027.

Malmbanan och kopplingar till Finland - robusthet och beredskap

Malmbanan &r en pulséder for bade svensk och europeisk industri. Den dr ocksé en
av fa jarnvégsliankar som kan anvéndas for att férsorja Finland och norra Norge vid
kris eller konflikt. Trots detta foreslar Trafikverket inga nya investeringar pa
Malmbanan utver det som redan finns i tidigare plan. Det dr sérskilt oroande med
tanke pé de aterkommande storningarna som visat hur sérbart systemet ar.

Samtidigt saknas ett helhetsgrepp kring utveckling av Malmbanan. Trafikverkets
satsning pé atgérder for storre axellaster och ldngre godstag lings Malmbanan ar
viktiga men otillrdckliga. De ger viss kapacitetsokning men 16ser inte den
grundlaggande sarbarheten i ett hart belastat enkelsparssystem. For att stirka bade
industrins konkurrenskraft, transportsystemets robusthet och Nordkalottens
forsorjningsberedskap, i synnerhet med hansyn till militdra behov i ett Nato-
perspektiv bor ett etappvis dubbelspér utredas och prioriteras, sirskilt pa de mest
kritiska strackorna. D4 infrastruktur och transportbehov berér bade Norge och
Sverige forutsitts en god samverkan bade vad géller prognoser for framtida trafik
och investeringar som ger full systemnytta.

Region Norrbotten ser ocksa ett behov av att utveckla den gransdverskridande
jarnviagsinfrastrukturen dsterut, di Finland endast har en jarnvagskoppling till
Europa via Haparanda vilket gor landet sérskilt sarbart. Mojligheten att na de
norska Atlanthamnarna, framfor allt Narvik via Malmbanan, ar darfor av stor
betydelse i en krissituation. En framtida jarnvédgsforbindelse mellan Svappavaara
och Finland skulle kunna minska denna sarbarhet och samtidigt bidra till 6kad
militdr mobilitet, stirkt beredskap och forbattrad konkurrenskraft i ett europeiskt
perspektiv. Region Norrbotten anser att en sddan utveckling bor inga i ett samlat
grepp om Malmbanans framtid med en tydlig inriktning for etappvis
dubbelsparsutbyggnad, inklusive anslutande strak. Ett grepp som tar hénsyn till
bade civila och militira behov, i ett Nato-perspektiv.

Region Norrbotten foreslar:

e Ta ett helhetsgrepp om Malmbanan och en tydlig inriktning for en etappvis
dubbelsparsutbyggnad, inklusive anslutande strdk med fokus pa bade civila och
militdra behov i ett Nato-perspektiv.

e Initiera utredning for en framtida jarnviagskoppling till Finland via
Svappavaara.

o Sikerstill att redundans och robusthet prioriteras i Nordkalottperspektiv.

Sammanhidngande strak och TEN-T - ett europeiskt ansvar

Samhéllsnyttan av infrastrukturinvesteringar beror inte bara pa enskilda projekt utan
pa hur vil de ingar i ett sammanhéngande strdk och ett enhetligt system. I dag ar
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jérnvégen i Botniska korridoren ojamnt utformad med varierande antal spar, olika
storsta tillatna axellast (STAX), hastighet (STH) och skilda signalsystem (ATC och
ERTMS). Detta skapar flaskhalsar och begrinsar effektiviteten.

TEN-T-férordningen har som huvudsyfte att harmonisera standarder och undanréja
hinder for fri rérlighet av varor, tjénster och personer inom EU. I takt med att
Europa blir mer beroende av inhemsk produktion och forddling av strategiskt
viktiga produkter och mineraler dkar kraven pa en robust och interoperabel
transportinfrastruktur.

TEN-T-forordningen stéller krav pé kapacitet, hastighet, axellast och
interoperabilitet. Krav som inte fullt ut beaktas 1 Trafikverkets planforslag. Att inte
uppfylla dessa krav riskerar att leda till forlorade EU-medel och forsvagad
konkurrenskraft. Det ar darfor avgdrande att hela Botniska korridoren —
Norrbotniabanan, Malmbanan, Nya Ostkustbanan och Godsstrdket genom
Bergsslagen behandlas som ett sammanhingande strédk med harmoniserade
standarder.

I direktivet till Trafikverket lyfte Regeringen tydligt att EU-krav och TEN-T ska
prioriteras. Regeringen dnskade ocksé en redovisning av hur planforslaget bidrar till
uppfyllelse av TEN-T-forordningen samt ta hiansyn till EU:s nésta l&ngtidsbudget
kan utformas efter 2027. Region Norrbotten anser att planforslaget inte levererar det
regeringen efterfragar.

Detta riskerar att Sverige inte uppfyller sina ataganden enligt EU:s TEN-T-
forordning till 2030, CER-direktivet som handlar om motstandskraft hos kritiska
samhéllsfunktioner och snart véntas bli svensk lag, samt Natos artikel 3 som stiller
krav pa motstandskraft och robust infrastruktur. Brister i tillforlitlig och
kapacitetsstark infrastruktur underminerar dessutom infrastrukturens roll i
totalforsvaret i norra och mellersta Sverige, dir Botniska korridoren dr strategiskt
viktig for godsfloden, militdra transporter och persontrafik — och dir kapacitet,
redundans och resiliens dr avgorande.

Dartill ar det avgorande att starka kopplingarna till Finland och Norge genom
gransoverskridande infrastruktur, sérskilt i norra Sverige dér militdr mobilitet och
redundans &r kritiska for bade forsorjningssikerhet och sdkerhetspolitisk stabilitet.

Region Norrbotten hade velat se ett planforslag som tydligare lyft och prioriterat
vikten av ett ssmmanhéngande strak och system med harmoniserad och enhetlig
utformning i relation till d&tagandena gentemot 6vriga EU-medlemsliander och numer
aven Nato.

For att sékerstélla ett effektivt genomforande av TEN-T kravs att prioriterade
infrastrukturprojekt far tillgang till EU-finansiering. Medel fran exempelvis CEF
bor darfor kopplas direkt till specifika projekt som ett tillskott till nationell
finansiering. Detta mojliggor ett snabbare genomforande, storre projektomfattning
eller hogre standard i linje med férordningens syfte.

Region Norrbotten vill lyfta initiativet Plattform Norr som en mojlighet att stirka de
gransoverskridande kopplingarna till Finland och Norge, och samtidigt bidra till att
Sverige far 6kad medfinansiering frén EU till utbyggnad av viktig infrastruktur.
Plattform Norr kan bli en kraftsamling for att paskynda utbyggnaden av
jarnvagssystemet i norra Sverige, sarskilt 1angs stomnétskorridorerna. Regionen
foreslér att regeringen aktivt stodjer och vidareutvecklar Plattform Norr som ett
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strategiskt verktyg for att mobilisera resurser, samordna aktorer och stirka Sveriges
position i EU:s infrastruktursamarbete.

Region Norrbotten foreslar:
e Tydliggdr hur planforslaget bidrar till uppfyllelse av TEN-T-forordningen.

e Prioritera investeringar som stirker hela Botniska korridoren som ett
sammanhdngande strdk med harmoniserade standarder.

e Stérk kopplingarna till Finland och Norge genom gransoverskridande
infrastruktur, sirskilt i norra Sverige dir militdr mobilitet och redundans &r
avgorande.

e Koppla EU-finansiering direkt till prioriterade infrastrukturprojekt for att
sikerstélla genomforandet av TEN-T.

e Stdd och vidareutveckla Plattform Norr som ett strategiskt verktyg for att
mobilisera resurser, samordna aktorer och dka Sveriges mojligheter till EU-
medfinansiering for utbyggnad av jarnvigssystemet.

Underhall ger mer infrastruktur for pengarna

Region Norrbotten vilkomnar regeringens satsning pa underhall och haller med om
att det ar kostnadseffektivt att ta hand om befintlig anldggning. Att Trafikverket satt
ett mélar for atertagande av underhdll pé jarnvag ar positivt. Samtidigt ifrdgasitter
vi rimligheten i att 85-90 procent av atgérderna ska genomforas forst i ndsta
planperiod. Aven om underhllssatsningen pé jarnvig ir nodvindig si ser vi redan
idag stora utmaningar med att genomfora kritiskt underhall parallellt med det 6kade
trafikbehovet. PA Malmbanan &r situationen sdrskilt svar med extremt korta
underhallsperioder och en bana med hért slitage och ett kraftigt kapacitetsuttag. I
samband med underhéllsperioder blir situationen extra tydlig och riskerar att skapa
motstadende intressen mellan olika niringar som inte bidrar till en positiv och héllbar
samhillsutveckling. Att banan dessutom é&r ett gransdverskridande strék stiller stora
krav pa samordning mellan ldnder sévél operativt som nationell langsiktig
planering.

Region Norrbotten vill i ssmmanhanget passa pa att lyfta det positiva initiativ som
Trafikverket bjudit in till, Malmbanegruppen, for att i bred samverkan och god
dialog med olika intressenter hitta framkomliga végar for att minska
konsekvenserna och nyttja den tillgingliga kapaciteten effektivt. For att kunna
genomfora ett effektivt jarnvagsunderhall och samtidigt minska konsekvenserna for
trafikeringen foreslar Region Norrbotten att underhallsstrategier i tigplaneringen
utvecklas som beaktar de olika nédringarnas behov, utifran bade godstrafik och
persontrafik. Strategin behdver inkludera en hog grad av flexibilitet, transparens
samt mojliggora for samplanering mellan aktoérerna efter banan. Det kommer
mojliggora for en effektivare och behovsstyrd tagplanering.

Region Norrbotten ser dven positivt pa att underhéllsskulden pé det statliga vignétet
ska atertas under planperioden, liksom att BK1-vagar uppgraderas till BK4. Dessa
satsningar dr vilkommet och mycket efterléngtat for manga av Norrbottens néringar
som dr beroende av tunga och effektiva transporter pa vag.

Samtidigt ser Region Norrbotten risk att kommunala vigar, som ofta utgdr forsta
eller sista ldnken i transportkedjan, inte uppgraderas i takt med det statliga nétet
riskerar nyttan av BK4 att gé forlorad. Region Norrbotten ser dérfor ett behov av att
Trafikverket, i samverkan med regioner och kommuner, utvecklar stodstrukturer
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och incitament for att mdjliggora bérighetsatgirder dven i det kommunala végnitet.
Mojligheten f6r kommuner att soka investeringsstod bor tydliggoras och forstérkas,
sé att hela transportkedjan kan fungera effektivt och robust

Region Norrbotten foreslar:

e Utveckla underhallsstrategier som sékerstéller hur underhall och trafikering av
gods och persontransporter kan genomforas parallellt pa ett effektivt satt.

o Sikerstill att hela vigsystemet hidnger ihop genom att utveckla stodstrukturer
och incitament for barighetsatgéarder

Lanstransportplanernas roll i transportsystemet

Léanstransportplanerna ér ett viktigt verktyg for att mota regionala behov och bidra
till ett vélfungerande transportsystem i hela landet. Men deras ekonomiska ramar &r
i dag alltfor begransade — sérskilt i 14n som Norrbotten, dér de geografiska
forutsittningarna innebér ett mycket omfattande vignit med 14g trafikintensitet men
hogt samhillsvérde.

I Norrbotten utgor de regionala statliga vigarna hela 85 procent av det statliga
vagnitet — en av de hogsta andelarna i landet. Det innebér att lansplanen i praktiken
bar ett mycket stort ansvar for att uppratthélla tillgdnglighet, trafiksékerhet och
barighet i ett glest befolkat omrade med langa avstand och fa alternativa fardvéagar.
Detta stér i kontrast till mer titbefolkade 14n, dir en storre andel av végnitet dr
nationellt prioriterat och dirmed finansieras via den nationella planen.

Det ar darfor positivt att Norrbotten vid den senaste fordelningen av ramar till
lanstransportplanerna fick den storsta procentuella 6kningen av alla 1dn. Det visar
att regeringen har uppmérksammat utvecklingen och norra Sveriges utmaningar.

Samtidigt vill Region Norrbotten understryka att utgangslaget fortsatt 4r mycket
utmanande. Trots 6kningen ar de samlade resurserna i lansplanen inte tillrdckliga
for att mota de omfattande behov som uppstar i samband med de stora
industrietableringarna i lanet. Dessa satsningar &r av strategisk betydelse bade
nationellt och p& EU-niv4, och bidrar till mél inom gron omstéllning,
konkurrenskraft, sdkerhet och forsérjningstrygghet. Utvecklingen stéller hoga krav
pa kommuner och regionen att méta upp med samhéllsservice, bostadsbyggande
och infrastruktur.

Trafikverket gor en generell tolkning att den som exploaterar ocksa ska sta for
finansiering av atgirder i den statliga infrastrukturen. Region Norrbotten ser att
denna tolkning ofta blir problematisk, bade for kommuner, och for féretag som har
svért att béra kostnaderna for statlig infrastruktur. Regionen har ocksa mycket
begriansade mojligheter att kunna prioritera och finansiera kostnadsdrivande behov i
den statliga infrastrukturen, som ny vég eller jarnvag, vilket 4r nodvéndigt nér stora
industriprojekt etableras. Behov som dessutom skulle tringa undan andra sedan
lange efterldngtade satsningar i lanet.

Att enskilda kommuner forvéntas ta ansvar for sddana investeringar ar inte hallbart.
Dessa atgirder ryms inte heller inom de ekonomiska ramarna eller uppfyller mélen
for prioritering i lanstransportplanen. Region Norrbotten anser att staten behdver ta
ett tydligare ansvar for att sidkerstilla att nodvéndig statlig infrastruktur kommer pa
plats i takt med industrins utveckling nér nyttan ar nationell.
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Det enskilda végnétet i Norrbotten dr omfattande och sérskilt viktigt for areella
néringar, som jordbruk och skogsbruk, dir stor del av transporterna startar efter en
enskild vig. Med ett 6kat fokus pa beredskap och 6kad sjélvforsorjningsgrad
behover det enskilda viagnatet prioriteras. Region Norrbotten foreslar en nationell
strategi for det enskilda vignétet, med fokus pé tillgénglighet, robusthet och
klimatanpassning.

Region Norrbotten foreslar:

o Stirk de ekonomiska ramarna for lanstransportplanerna, sérskilt i 1an med
omfattande vagnat och lag trafikintensitet men hogt samhaéllsvirde. Det ar
avgorande for att kunna mota bade grundldggande behov och den snabba
industriella utvecklingen.

e Staten tar ett storre ansvar for finansiering av statlig infrastruktur kopplad till
nationellt viktiga satsningar.

e Utveckla en nationell strategi for det enskilda vignétet, med fokus pa
tillgdnglighet, robusthet och klimatanpassning.

Flygets roll for tillganglighet och beredskap

Flyget spelar en avgorande roll for tillgéngligheten till och fran norra Sverige. For
ett exportberoende néringsliv, en vixande besdksnéring och en region med stora
avstand &r snabba och frekventa flygforbindelser till Arlanda och vidare ut i varlden
helt nédvéndiga.

Norrbotten star for omkring en tredjedel av alla inrikesresor till Arlanda, vilket
tydligt speglar lanets starka beroende av flyget som transportmedel da andra rimliga
transportmedel saknas. En dominerande andel av flygresorna till och fran
Norrbotten &r arbetsrelaterade. Arbetspendling ér inte ovanligt och flyget mojliggor
att manniskor kan bidra med sin kompetens i savil niringsliv som offentlig sektor, i
Norrbotten eller i dvriga landet. For Norrbotten dr mojligheten avgorande for ett
fungerande samhdlle och ett néringsliv som kan utvecklas.

Aven inom linet &r avstindet stora vilket forstirker behovet av fungerande
kommunala och regionala flygplatser for att sékerstélla interregional tillgdnglighet
och samanhallning. Dértill har flygplatserna en central funktion for samhaillsservice,
sjuktransporter, raddningstjdnst och totalférsvar. Behov som under de senaste &ren
blivit allt starkare och tydligare utifran sidkerhetsldge men ocksa andra erfarenheter
sdsom pandemi och klimatfordndringar.

Att det finns fungerande flygplatser dr forstds en forutsittning. De regionala
flygplatserna i Norrbotten bér idag ett stort ansvar utan att ha tillracklig statlig
finansiering. Det &r inte héllbart. Staten méste ta ett storre ansvar for att sdkerstélla
att hela landet har tillgang till fungerande flygférbindelser, dven i kris. Det ar heller
inte rimligt att sma kommuner ska béra hela den ekonomiska bordan for att
upprétthélla markinfrastrukturen, sérskilt nér staten samtidigt upphandlar flygtrafik
till dessa orter for att sdkerstélla en grundldggande tillgdnglighet i hela landet.

Samtidigt dr det viktigt att notera att finansiering via ldnstransportplanen i praktiken
ar den enda mojliga vigen for investeringar i kommunala flygplatsers
markinfrastruktur. De begransade resurserna i lansplanen innebar att det i dag inte
finns utrymme att prioritera nddvéndiga atgéarder for att mota nya behov, inte minst
kopplat till omstéllningen mot fossilfrihet.
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Region Norrbotten foreslar:
o Sikerstill langsiktig statlig finansiering for drift och utveckling av de icke-
statliga flygplatser.

e Tydliggdr statens ansvar for icke-statliga flygplatsers markinfrastruktur, sérskilt
i glesbefolkade 14n dér dessa ér avgdrande for tillgdnglighet och beredskap.

Langsiktiga trafikavtal for tillgdnglighet i hela landet

Region Norrbotten vill understryka vikten av att Trafikverkets interregionala trafik,
som bestills via samverkansavtal, ges langsiktig finansiering och stabila
planeringsforutséttningar. Den nuvarande processen innebér att regioner och
kommuner bér hela den ekonomiska risken for trafik som Trafikverket bestéller,
vilket ér ohallbart.

Trots att Trafikverket tydligt uttryckt att trafiken ar viktig och 6nskas behallas,
saknas medel for 2026. Detta riskerar att leda till kortsiktiga férdndringar med
langsiktigt negativa konsekvenser for tillgénglighet och hallbar mobilitet. Vi ser
samverkansmodellen som ett kostnadseffektivt sitt att sdkra interregional
tillgénglighet och uppmanar dirfor att denna typ av trafik inkluderas i den
nationella planen.

Region Norrbotten stodjer Trafikverkets ambition att fordndra processen och
uppmanar regeringen att sakerstilla att interregional kollektivtrafik far en tydlig
plats i den nationella planeringen.

Region Norrbotten foreslar:

o Sikerstill att interregional kollektivtrafik far en tydlig plats i den nationella
planeringen.
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