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Svar pa remiss avseende forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037

Sammanfattning

Region Orebro lin vilkomnar Trafikverkets fokus pa att stirka underhéllet av
transportinfrastrukturen, men konstaterar att planforslaget i nuvarande form
inte tillrackligt svarar mot linets och Mellansveriges langsiktiga
transportbehov.

Flera for regionen strategiskt avgdrande dtgdrder aterfinns utanfoér grundramen
eller saknas helt i planforslaget. Region Orebro l4n anser att planeringen
behover ta ett tydligare helhetsgrepp som kombinerar vidmakthillande med
kapacitetsforstarkningar och utveckling av centrala strak for bade gods- och
persontrafik.

Region Orebro l4n framhéller sérskilt foljande:

e Oslo-Stockholm via Orebro forbindelsen méaste ges hogre prioritet.
Trafikverket bor fa 1 uppdrag av Regeringen att folja upp sina egna
utredningsrekommendationer for straket.

o Milarbanan, Jirnvigen genom Orebro och Frovi bangard, ir avgérande
flaskhalsar som maste prioriteras inom planperioden, inte enbart vid en
hojd investeringsram pa +10 procent.

o +10 procents alternativet bor inte anvéindas som verktyg for att skjuta
nddvindiga investeringar pd framtiden.

e Alternativ finansiering dr 1 grunden positivt och ett bra komplement till
snabbare utveckling av transportinfrastruktur men kraver statligt
planeringsansvar och en tydlig nationell modell f6r hur sddana projekt
initieras och samordnas.
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o (Godsstraket genom Bergslagen och Hallsbergs person-
och rangerbangard maste fortsatt prioriteras som centrala noder i
Sveriges person-och godstransportsystem och utvecklas darefter.

e Vidmakthéllande i kombination med kapacitetshdjande atgirder
behover ske parallellt for att underhallsatgérderna inte ska tappa sin
effekt.

e Riksvig 50 mellan Nykyrka och Brattebro, samt forbéttringar pa
E18/E20 genom Orebro, #r viktiga for trafiksikerhet, tillginglighet och
regional tillvéxt.

Region Orebro lin understryker att Mellansverige utgdr ett nationellt nav for
gods- och persontransporter. En 1angsiktigt hallbar och konkurrenskraftig
infrastruktur forutsitter att investeringar i Orebro liin ses som en del av hela
Sveriges utveckling.

Region Orebro lins synpunkter pa forslag till nationell plan
2026-2037

Region Orebro lén ir beléget i hjirtat av Sverige med ansvar for hilso- och
sjukvérd for vara drygt 300 000 medborgare. Region Orebro lin ansvarar dven
for kollektivtrafik, infrastrukturplanering, logistik och regional tillvixt. I ldnet
finns ett aktivt arbete for att stidlla om till ett robust, attraktivt och hallbart
transportsystem vilket bland annat kan exemplifieras av satsningar pa
busskorfilt i kollektivtrafikstarka strdk och egen initierade utredningar for att
paskynda processen med ett kapacitetsstarkt jirnvagssystem.

Region Orebro l4n tackar for mojligheten att svara pa remiss om forslag till
nationell plan for transportsystemet 2026-2037 och vill framfora foljande
synpunkter. Region Orebro lin har dven medverkat i framtagande av remissvar
fran Oslo-Sthlm 2.55 AB, samarbetena En Béttre Sits och Botniska korridoren
och stéller oss bakom synpunkterna som framfors 1 de respektive

remissvaren. Region Orebro lin stiller sig Aven bakom de synpunkter som
framforts 1 remissvaret frdn RailCenter Hallsberg.

Generella synpunkter

Huvudfokus - totalforsvar
Regeringen har 1 proposition och direktiv bland annat betonat vikten av
underhall av vagar och jarnvigar, att totalforsvarets behov beaktas och att
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investeringsmedlen ska fordelas sé att de ger storsta mojliga

samhillsnytta. Region Orebro lin anser att planforslaget pa omfattande vis har
beaktat dessa perspektiv och att det aterspeglas genom planforslagets olika
delar. Vidare anser Region Orebro lin att det ir positivt att fokuset pa
totalforsvarets behov har stérkts och att det har legat med som ett kriterium i
prioriteringen av atgéarder kopplat till investering, trimningsdtgirder samt drift
och underhall.

Omprovning av objekt

Region Orebro lin har tidigare lyft problematiken med att objekt som far
dndrade kostnads- och innehallsforandringar fortsatt ligger kvar i plan trots att
de innebér att de tar upp en storre del medel dn berdknat och som dessutom
skjuts 6ver tid och hindrar nya objekt fran att komma in i plan. Det 4r darfor
vilkomnat att Trafikverket nu hanterar planeringsprocessen som tankt och att
de tar mod till sig att lyfta ut projekt ur plan for omprovning. Onskvirt i denna
situation hade dock varit en tydligare dialog mot de parter som berdrts av
objekt som lyfts ut. | ménga fall investeras en stor méangd medel fran
kommuner och regioner i utredningar och infrastrukturobjekt lokalt for att
forbereda och forbéttra for de atgérder som planeras att genomforas fran
nationell plan. For att kommuner och regioner inte ska prioritera sina medel
till fel atgérder och i vérsta fall helt forgéves behovs det en tydligare dialog for
vilket framtida arbete Trafikverket avser att genomfora eller inte samt att det
behovs en tydlig struktur for nir det ar 1ampligt eller inte att lyfta ut ett
befintligt objekt ur plan.

European Rail Traffic Management System (ERTMS)

Region Orebro l4n vilkomnar Trafikverkets prioritering att 6ka takten

1 inforandet av signalsystemet ERTMS och att det ska finnas pd alla
hogtrafikerade strackor &r 2040. Det dr angeldget att anvinda ERTMS som ett
verktyg for att hoja infrastrukturens kapacitet. En tydlig plan for ERTMS-
utrullningen &r viktigt eftersom osékra prognoser for inforandet paverkar
tagforetagens installationsplanering. Under utrullningen &r det nddvandigt att
reinvesteringar 1 Automatic Train control (ATC) tillats sé att arbetet med
tagtrafikens utveckling och 6kad robusthet inte pausas i1 véntan pé det nya
signalsystemet.

Trafikverket foreslar att ERTMS inte ska inforas pd Milarbanan forrén efter
2042 och dr en omsvingning med stora konsekvenser. Att banan ska kvarsta
med signalsystemet ATC innebdr 1 stort sett obefintliga utvecklingsmojligheter
och stora risker kopplat bade till brist pé reservdelar och kompetens. Att
storstadsomradena dr mer komplexa ér inte en tillrdcklig ursakt for att
Trafikverket ska vinta med Stockholmsomradet.
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Det ér positivt att en subventionering infors for ERTMS ombordutrustning.
Subventioneringen méste vara langsiktig d4 inkop av tdg och ombyggnationer
av befintliga tg innebir omfattande processer och satsningar. Region Orebro
lan onskar ett fortydligande om anslagna medel dven avser projektering av
ombordutrustning eller enbart investering i sjdlva utrustningen. Planering och
projektering for att klara av utbyten pa tag ar forknippad med hogre kostnader
och beddms inte motsvara avsatta medel i planforslaget. Region Orebro lin
onskar ett fortydligande om anslagna medel dven avser projektering av
ombordutrustning eller enbart investering 1 sjidlva utrustningen. Planering och
projektering for att klara av utbyten pa tag dr forknippad med hogre kostnader
och beddms inte motsvara avsatta medel i planforslaget. Region Orebro lin
vill &ven betona att planering och projektering bor subventioneras av den
nationella planen for de fall dér utrustning behdver bytas ut i ett tidigare skede
an vid nyanskaffning av fordon.

Uppklassning till birighetsklass 4

Inom potten f6r vidmakthéllande har de tilldelade medlen for béarighet och
tjilsikring nistan fordubblats frin foregiende planperiod. Okningen innebir
att arbetet med uppklassning av vigar fran barighetsklass 1 (BK1) till
barighetsklass 4 (BK4) paskyndas. Enligt planforslaget kommer denna 6kning
att leda till att storre delen av det statliga vagnitet som idag innehar BK1
uppléatas till BK4. Att prioriteringar gors pa uppklassning anser Region Orebro
lan vara positivt da det bidrar till 6kad robusthet, starkt totalforsvar och
mdjliggor synergier med ldngre fordon. Vidare ér det positivt for nédringslivets
transporter och kan bidra 1 utvecklingen till att nd hallbarhetsmal.

Samtidigt vill Region Orebro lén framhalla vikten av sammanhéllna strak, dér
upplatandet av kommunala vagar for BK4 for att 1anka samman det statliga
nitet med logistiknoder pa det kommunala viagnétet idag dr en utmaning. Nar
lastbilarna blir langre och tyngre krivs férre transporter for att transportera
samma méngd gods vilket skulle kunna minska det totala antalet fordon pa
védgarna. Detta berdknas i sin tur kunna minska utslédppen frén den tunga
trafiken, samt minska transportkostnaderna. Med en elektrifierad lastbilsflotta
kan klimatnyttorna dka ytterligare.

Trans-European Transport Network (TEN-T)

For att sdkerstélla ett effektivt genomforande av TEN-T krévs att prioriterade
infrastrukturprojekt fér tillgdng till EU-finansiering. Medel frén exempelvis
Connecting Europe Facility (CEF) bor dirfor kopplas direkt till specifika
projekt som ett tillskott till nationell finansiering. Detta mjliggor ett snabbare
genomforande, storre projektomfattning eller hogre standard i linje med
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forordningens syfte. Region Orebro lin vill i fragor rérande TEN-T-nitet och
CEF-finansiering av infrastrukturobjekt hdnvisa till yttrande som lamnats
avseende forslag till Europaparlamentets och radets forordning och inréttande
av Fonden for ett ssmmanlénkat Europa for perioden 2028-2034
(diarienummer L12025/0162812025/01628)

Kompetensforsorjning

Region Orebro lin delar uppfattningen att kompetensforsdrjning ér en
nyckelfaktor for att framgangsrikt realisera malen i den nationella planen.
Bristen pa ritt och tillrdcklig kompetens riskerar att fa langtgaende
konsekvenser, inte bara i form av forseningar, 6kade kostnader och
sakerhetsrisker, utan dven for samhéllets langsiktiga utveckling,
motstdndskraft och konkurrenskraft. Kompetens behovs i alla led, fran
strategisk planering till operativ drift och kontinuerligt underhall. Dérfor kravs
ett proaktivt och ldngsiktigt arbete for att sdkerstélla att ritt kompetens finns
tillgénglig 1 ratt tid. Insatserna maste planeras strategiskt redan idag for att
mota bade dagens behov och framtidens utmaningar. Samtidigt konstaterar
Region Orebro lin att det i forslaget till nationell plan saknas tillricklig
konkretion kring hur detta ska genomforas i praktiken.

Region Orebro lin vilkomnar regeringens ambition att stirka
kompetensforsdrjningen inom jarnvigsomradet. For att mota de utmaningar
som jarnvagssektorn stir infor krivs en tydlig strategi, konkreta atgarder och
ett mer proaktivt ansvarstagande fran Trafikverket — i ndra samverkan med
branschen samt offentliga och privata aktorer. Vidare understryker Region
Orebro l4n vikten av ett helhetsperspektiv i kompetensforsdrjningsfragan i
dialog och planering, dir kompetensforsorjningsfragan inte enbart begrénsas
till infrastrukturen, utan dven tillgodoser angrdnsande omréden som
exempelvis samhaéllsplanering, fordon och krisberedskap.

Alternativ finansiering

Region Orebro l4n noterar att Trafikverket i planforslaget nimner forbindelsen
Oslo-Stockholm som ett projekt dér alternativ finansiering, sd som offentlig-
privat samverkan (OPS), kan vara mgjlig. Regionen vilkomnar att
Trafikverket 6ppnar for nya finansieringsformer men konstaterar att
planeringsansvaret for gransoverskridande infrastruktur alltid méste ligga pa
staten. OPS-16sningar kan vara ett viktigt komplement for att paskynda stora
infrastruktursatsningar, men de kan aldrig ersitta behovet av statligt initierad
planering och beslutsmandat. For att privata aktorer ska kunna bidra pa ett
rattssdkert och effektivt satt krivs att Trafikverket forst tar fram
lokaliseringsunderlag och tillstindsprévade placeringsbeslut.

www.regionorebrolan.se
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Region Orebro lin anser dirfor att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag
att:
o utveckla en nationell modell f6r hur OPS-projekt prévas, prioriteras
och integreras i den ordinarie planeringsprocessen,
o samt sidrskilt utreda hur en sdédan modell kan tillimpas
for gransoverskridande strak som Oslo—Stockholm, dar gemensam
svensk—norsk planering dr en forutséttning.

Genom en tydlig statlig struktur for OPS-projekt kan Sverige sékerstélla att
alternativa finansieringslosningar blir ett verktyg for framdrift, inte en ursakt
for att skjuta planeringen pa framtiden.

Finansiering av steg 1- och 2-atgirder

Region Orebro lin anser det dven fortsatt viktigt, nigot som patalats i ett
flertal tidigare remissvar pd bland annat forslag till nationell plan 2022-2033
och inriktningsunderlaget infor detta planforslag, att mojliggora finansiering
av steg 1- och 2-dtgirder med medel fran ldnsplaner och nationell plan. Det
finns en stor potential att med denna typ av dtgirder fordndra anviandandet av
infrastrukturen och minska behovet av kostsamma fysiska atgarder i
infrastrukturen. Att behandla infrastrukturfragorna och 6vrig transportpolitik i
tva separata spdr biddar for en suboptimal anvandning av samhéllets resurser
och forsvarar mojligheten att skapa ett hallbart transportsystem. Genom att
tydligt arbeta med och finansiera atgirder i fyrstegsprincipens alla fyra steg
skapar man ocksé storre forutsittningar att nd ett transporteffektivt samhaélle
och béttre anvindning av de begridnsade medlen till infrastrukturatgérder.

Regeringen har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men 1 nationell plan
saknas fortfarande verktyg for att finansiera dess tva forsta steg. Dagens
regelverk begréinsar finansieringen till steg 3 och steg 4-atgirder, vilket leder
till dyrare och mindre flexibla 16sningar samt att atgérdsvalsstudier resulterar i
kostnadsdrivande steg 3- och steg 4-atgérder. For att ldnsplaneupprittarna ska
kunna sékerstilla en modern och effektiv transportplanering ser Region
Orebro lin behov av att regelverket uppdateras sé att liinsplanerna kan
finansiera dtgdrder 1 fyrstegsprincipens samtliga fyra steg.

Vidmakthillande av infrastruktur

Region Orebro lin stiller sig bakom den tydliga prioriteringen av
vidmakthéllande av infrastruktur som presenterats. Det &r positivt att planen
presenterar att allt eftersatt underhall pa vdg ska kunna dtertas inom
planperioden, ndgot som kommer vara gynnsamt for bade det storre och
mindre vignitet. Med de begridnsade medel som funnits till vidmakthéllande
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tidigare planperioder har enbart en liten del av underhallet kunnat atertas och
att nu dven de mindre vigarna kommer fa ta del av underhéllsarbetet &r
mycket lyckosamt for att fa ett robust och tillforlitligt vagnat 1 hela Sverige. I
planerandet med att dterta det eftersatta underhallet pa vég blir det av stor vikt
att Trafikverket for en tidig och tydlig dialog kring var och nir
underhallsarbeten kommer att genomforas. Till f6ljd av ett intensivt
underhallsarbete kommer det bli mycket trafikstorningar som 1 god tid behover
kunna kommuniceras till de som vistas i trafiken och for att inte sammantriffa
med storre vigbyggnationer pa de kommunala vignéten.

Vidare anser Region Orebro lin att det ir positivt att Trafikverket nu har
presenterat ett slutdr for nir det eftersatta underhallet pé jarnvig ska vara
hanterat. Det presenteras en vision hur underhéllet pa jarnvég ska étertas utan
att inkrikta pd dess funktion under tiden. Regionen anser dock att Trafikverket
har en optimistisk syn pd hur underhéllet pé jarnvég ska kunna atertas, frimst
kopplat till den vision som finns efter 2037. I det presenterade forslaget till
nationell plan finns medel avsatta for att kunna aterta 13 procent av det
eftersatta underhallet fram till &r 2037, det innebér att resterande 87 procent
ska atertas mellan 2037-2050.

Trots denna positiva instéllning till vidmakthallande konstaterar Region
Orebro lin att planforslaget i sin nuvarande form inte tillrickligt svarar mot
linets och Mellansveriges langsiktiga transportbehov. Region Orebro lin vill
understryka vikten av att vidmakthallande och kapacitetsokning i
transportinfrastrukturen maste ske parallellt. I dagslaget dr det ménga strak
genom Orebro lidn som #r hért belastade och utan investeringar i nya
kapacitetslosningar riskerar underhéllsinsatserna att snabbt tappa effekt. Flera
for lanets strategiskt avgorande atgérder dterfinns utanfor grundramen eller
saknas helt i planforslaget. Region Orebro lin anser att det behovs ta ett
tydligare helhetsgrepp som kombinerar vidmakthallande med
kapacitetsforstarkningar och utveckling av centrala strak bade for gods- och
persontrafik. Vill Regeringen ha ett kapacitetsstarkt och robust jarnvéigssystem
kan detta inte forbises och utvecklingen behover paskyndas.

Linsplanernas roll i utvecklingen av transportinfrastrukturen
Liansplanernas andel av den totala planramen har kontinuerlig minskat under
de senaste planperioderna, det dr dérfor vilkomnat att det medlen som fordelas
till lansplanerna 1 forslaget till nationell plan har 6kat frdn nuvarande plan.
Léansplanerna dr ensamt ansvariga for att finansiera utveckling av de regionala
vagarna vilka utgdr merparten av det statliga vigsystemet. Det dr pa de statliga
regionala vigarna merparten av kvarstaende trafiksakerhetsproblem finns men
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ocksa dédr det finns storst potentialen i1 investeringar for cykel- och
kollektivtrafik utover det kommunala vignitet.

Region Orebro l4n anser att ramarna for linsplanerna méste dkas

ytterligare for att kunna mdta behov av sévél trafiksdkerhetshojande atgarder
som satsningar pa hallbara transporter i form av cykelvdgar och anlédggningar
for kollektivtrafiken men ocksa for att den typ av trimningsatgérder for
kapacitet, robusthet och héllbarhet som planforslaget lyfter fram, ligger inom
den infrastruktur som finansieras, eller kan medfinansieras, via de regionala
planerna.

I planforslaget har de medfinansieringspotter som tidigare funnits till
trafiksékerhetshojande atgiarder och utveckling av gang- och cykelvigar tagits
bort och i stéllet tillfallit lansplanerna direkt. I grunden &r det vdlkomnat och
positivt men den blygsamma 6kning av planramarna till lansplanerna ligger
dock inte 1 paritet med de kostnader som finns for att bygga motesseparerade
végar och byggnation av gang- och cykelvédgar. Om Trafikverkets onskan ér
oka trafiksdkerhet 1 transportsystemet behdver regeringen tilldela de regionala
ramarna mer medel for att regionerna ska kunna tillgodose detta behov.

Region Orebro lin ser oroande pa att linsplanerna lingre inte ska finansiera
utredningar pd det statliga regionala védgnitet. Trafikverket har redan idag
svart att avsitta resurser for att genomfora utredningar och nér ldnsplanerna
inte lingre sjilva kan finansiera utredningarna ser Region Orebro lin en risk i
att farre utredningar kommer att genomforas. Utan utredningar kan inte
lansplanerna prioritera in atgérder for genomforande och det minskar
mojligheten for regionerna att utveckla den regionala infrastrukturen. I ett
langre perspektiv kommer det innebdra sdmre framdrift av lansplanerna och att
utvecklingen av den regionala infrastrukturen himmas. For att undvika detta
problem behover Trafikverket fa mer monetéra och personella resurser for att
kunna genomfora utredningar. Trafikverket behover se till regionala
utredningsbehov och vara transparenta kring prioriteringsarbetet avseende
vilka utredningar som genomfors och inte.

Inkludering av interregional trafik i nationell plan

Idag ges ofta besked fran Trafikverket om finansiering med for kort tidsvarsel
for den interregionala trafiken, vilket forsvérar planeringen av denna. For att
regionerna via Tag 1 Bergslagen ska kunna hjédlpa Trafikverket med planering
av interregional trafik genom samverkansavtal krdvs det att forutséttning av
langsiktig och forutségbar finansiering finns. Det uppmanas dérfor att en
langsiktig finansiering for interregionala trafiken inkluderas 1 nationell plan.

www.regionorebrolan.se



9 (15)

Specifika objekt och strak

Oslo — Stockholm

Forbindelsen mellan Oslo och Stockholm &r en av Nordens mest
betydelsefulla transportldnkar — bade ur ett klimatperspektiv, for det svenska
ndringslivets konkurrenskraft, for 6kad forsvarsforméga och for okad
arbetsmarknadsintegration. Trots detta saknas i Trafikverkets forslag till
nationell plan konkreta steg for att ta arbetet vidare, fastdn att myndighetens
egna utredningar frdn 2017 och 2022 visat pa mycket stora samhéllsnyttor av
en snabbare forbindelse mellan huvudstdderna.

Region Orebro lin ser allvarligt pa att Trafikverket inte foljer upp
rekommendationerna i sin egen Mojlighetsstudie (2022) med att utreda en

ny griansbana, detta med hénsyn till stora resenérs- och klimatnyttor. Att detta
inte ndmns eller prioriterats i planforslaget ar en tydlig brist.

Vidare konstateras i planforslaget att forbindelsen Oslo—Stockholm ndmns som
mdjlig for alternativ finansiering, men skrivningen ar mycket passiv och
saknar hianvisning till behovet av fordjupad planering. Enbart mdjligheten till
OPS-16sning ér inte tillridckligt for att driva utvecklingen framét. For att
alternativa finansieringslosningar ska vara mdjliga kravs forst att

Trafikverket ges ansvar for planeringsarbetet, sa att forutsittningar och
lokaliseringsalternativ finns pd plats.

Region Orebro lin ifrdgasitter dven i vilken man man tagit héinsyn till
bristerna i strakets nuvarande funktionalitet i prioriteringen av atgérder. Det ar
inte bara eftersatt underhall som skapar problem. Sma atgarder som skulle
gora stor nytta i straket redan nu, saknas nastan helt 1 forslaget till Nationell
plan. Inte ens de I6nsamma atgédrderna i Hovsta (124 miljoner kronor), Arboga
(245 miljoner kronor) eller Orebro C (364 miljoner kronor) som adresserar
problemen pa Milarbanan prioriteras. Lika allvarligt &r att dubbelspéret mellan
Karlstad och Kil helt saknas. Att 6ver 100 tdg om dagen trangs pé ett
enkelspér bidrar till att Varmlandsbanan har storst forseningar i1 hela Sverige.
Dessa problem kommer enligt forslag till nationell plan att 6ka. Trots politiska
utfastelser foreslas inga atgérder.

Region Orebro lén anser att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att:

o [Initiera en utredning for ny grinsbana enligt Trafikverkets tidigare
rekommendationer.

www.regionorebrolan.se
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o Fordjupa samarbetet med Norge genom att ta fram ett gemensamt
Memorandum of Understanding (MoU) for fortsatt planering och
finansiering av gransoverskridande jarnvagsinfrastruktur.

o Integrera straket Oslo—Stockholm, vi Orebro, i den svenska
systemanalysen for langvéga jarnvégstrafik och TEN-T-planeringen.

Forbindelsen Oslo—Stockholm har potential att fordubbla resandet med

tag mellan landerna, minska flygresandet kraftigt och samtidigt bidra till
Sveriges klimatmal. Att avsta frin att ta nédsta planeringssteg riskerar att
fordrdja en av Nordens viktigaste satsningar pa gron tillvéxt och integration.

Mailarbanan

Atgirder pa Milarbanan #r inte bara angeliigna for att mojliggdra en snabb
forbindelse mellan Oslo och Stockholm genom en befolkningstit del av
Sverige. De ger ocksa stor och omedelbar nytta for pendlare i hela Mélardalen.
Dagens strackor med enkelspar skapar stora storningar i trafiken som péverkar
tusentals pendlare varje dag. Mellan Orebro och Arboga ska all regional trafik
pa Milarbanan och Svealandsbanan dela pa ett enkelspar. Konsekvensen ér
brist pd kapacitet och tillforlitlighet samt 1&nga restider. I den systemanalys
som tagits fram av samarbetet En biéttre Sits har atgérder pa Mélarbanan
hogsta prioritet for att astadkomma en fungerande trafik i Mélardalen. Trots att
Trafikverkets egna basprognoser visar kraftig 6verbelastning pd Mélarbanan ar
2045 saknas atgérder for kapacitetsforstarkning 1 planforslaget.

Region Orebro lin har i samarbete med bolaget Oslo-Stockholm 2.55 AB,
Orebro kommun, Visteras stad och Region Vistmanland 14tit Sweco utreda
nyttoeffekterna med ett dubbelspar pd hela strickan. Utredningen visar att
utbyggnad till dubbelspér (till en kostnad av 3 miljarder kr) skulle minska
restiden mellan Orebro och Stockholm via Visterds med 20 minuter. P4 kdpet
skulle kapaciteten pa Godsstraket genom Bergslagen 6ka om man 16ste
anslutningen mellan Milarbanan och Godsstraket i Hovsta. Region Orebro lin
anser att dubbelspéar Arboga-Jadersbruk, forbigangsspar i Hovsta och atgarder
vid Orebro C bér prioriteras inom planperioden, inte enbart finnas med pa 10
procents listan. Dessa atgarder dr avgorande for att stirka Malardalens
konkurrenskraft och mdjliggora kortare restider i stréket Oslo—Stockholm.

Vistra stambanan

Vistra stambanan dr vart viktigaste nationella strik for att

sammanbinda Stockholm och Géteborg med avgdrande betydelse for bade
person- och godstrafik. Den forbinder landets tva storsta
arbetsmarknadsregioner, Stockholm/Maélardalen och G&teborgsregionen och ér
samtidigt en livlina for godstransporter till och frdn Skandinaviens storsta
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hamn, Goteborgs hamn. Trots dess centrala roll lider strickan av allvarliga
kapacitetsproblem, vilket paverkar bade pendling, niringslivets logistikfloden
och mojligheten till regional tillvaxt. Underhallsbehovet &r omfattande och
paverkar trafiken negativt, vilket understryker behovet av langsiktig och robust
planering.

Region Orebro lin har tillsammans med 18 parter lings banans strickning
genom landet gemensamt tecknat en avsiktsforklaring som understryker
behovet av omedelbara atgérder for att undanrdja flaskhalsen mellan Goéteborg
och Alingsés

Region Orebro lin anser att hela strickan Géteborg — Alingsés ska hallas
samman 1 en och samma lokaliseringsutredning och inte delas upp. Vidare ar
det mycket positivt att Laxa bangardsbyggnation foreslas fa byggstart ar 1-3 i
planforslaget. Vidare atgérder pa Véstra stambanan ar dock onskvart fran
Region Orebro lén for att banans funktion ska matcha de behov som finns.
Bland annat behovs kapacitetsatgérder p4 Hallsbergs person- och
rangerbangard som beskrivs mer i avsnittet nedan om Hallsberg.

Utbyggnaden av Vistra stambanan har stor nationell betydelse. Strackan har
flest kapacitetskonflikter i hela jarnvagsnétet, och dess funktion méste
sakerstillas for att mota framtidens transportbehov. Investeringar hér bidrar till
okad tillgénglighet, hallbarhet och konkurrenskraft for hela Sverige.

Godsstriket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen ir ett av landets viktigaste godstagsstrak.
Regionen ser positivt pa att atgérder for langre tadg (750 meter) planeras, men
betonar att kapaciteten pé hela strdket maste sikras. Mitt i straket finns viktiga
noder i form av Hallsbergs person- och rangerbangérd, Orebro och Frovi.
Dessa ér centrala knutpunkter dér bristande kapacitet paverkar hela flodet
mellan norra Sverige, Milardalen och sddra Sverige. I dagsldget blir dessa
knutpunkter flaskhalsar i tdgsystemet och kapacitetshdjande atgéarder ar en
nyckel som maste 16sas for de ldngvéga transporterna fran norra Sverige till
Europa.

Okad kapacitet for jarnvig och bittre forutsittningar for omlastning till andra
trafikslag 1 Hallsberg kommer att gynna systemet i stort och bdr ses som en
hog prioritet frdn nationellt hall. Trafikverket har lyft behov av bibehéllen
funktion pa rangerbangdrden men dven utveckling och anpassning till den
efterfrigan som finns behdvs. Risken ér att de stora satsningar som gors 1 norr
kommer att himmas av den bristande utvecklingen i1 Hallsberg, Frovi och
Orebro. Forutom mer utrymme till prioritering av atgérder enligt nedan for
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jarnvigen genom Orebro och i Hallsberg under planperioden efterfragar
Region Orebro lin tydliga malformuleringar och mal ar som p4 sikt leder till
dubbelspar pa hela Godsstraket genom Bergslagen.

Jiarnvigen genom Orebro

Kapacitetsforstirkning genom Orebro 4r nddvindigt for att hela det
Mellansvenska jarnvégsnitet ska fungera effektivt. Ingen av de brister som
lyfts fram i funktionsutredningen for jirnvigen genom Orebro (2019) atgirdas
1 forslaget till ny nationell plan. Sammantaget handlar det om atgérder for att
bygga bort den getingmidja for person- och godstrafik som Orebro ir, och
framf0r allt riskerar att bli, i takt med att jirnvégstrafiken 6kar samt att anpassa
de bada stationerna for ett 6kat resande och 6kad trafiksékerhet. Att

atgirda bristerna vid Orebro C var hogt prioriterat i inspelet fran Trafikverket
region Mellersta i forarbetet till nationell plan. Bristerna som finns pa
jarnvigen genom Orebro framstir som &n mer angeligna att atgiirda mot
bakgrund av att EU-kommissionen uppgraderat Orebro till urban nod i det
europeiska transportnitverket, TEN-T.

Region Orebro lén anser att de brister som finns for jirnviigen genom Orebro
och pa Orebro C behdver prioriteras in och dtgérdas i nationell plan 2026-
2037. Att objekten forbigangsspar Hovsta och Orebro C forlingda
plattformslangder enbart lyfts pa +10 procents listan behdver omvérderas.

Hallsberg person- och rangerbangard

Hallsberg utgor ett nav i transportsverige dédr Véstra stambanan och
Godsstraket genom Bergslagen mots. I Hallsberg finns Skandinaviens storsta
rangerbangard som &r en viktig nod for hallbara godstransporter i1 hela Sverige.
Hair rangeras tag pé vég till och fran Goteborgs hamn samt 6vriga Europa. Att
rangerbangarden pekas ut i planforslaget som en av tva terminaler som
prioriteras for bibehallen funktion dr i grunden positivt men den

behover ocksa anpassas for den utveckling som sker.

Inga atgirder for att utveckla kapacitet och robusthet vid Hallsbergs person-
eller rangerbangard &r dock prioriterade i planforslaget, detta innebér att
Hallsberg under kommande planperiod inte kommer att fortsdtta utvecklas
som en nod ldngs Vistra stambanan och Godsstridket genom Bergslagen. Det
finns stora risker i att inte prioritera &tgirder i snittet Hallsberg-Orebro
eftersom det kan leda till att denna del av jarnvagssystemet 1 allt storre
utstrickning blir en flaskhals i transportsystemet. Atgirder behover goras for
att hoja kapaciteten- och trafiksékerheten i syfte att uppréatthalla
framkomligheten i straket och tryggheten vid stationerna. Att sddana atgéarder
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inte har prioriterats i nationell plan &r mycket oroande for framtidens
transporter.

Frovi bangard

Frovi bangérd &r en strategisk viktig knutpunkt for bade gods- och persontrafik
1 Bergslagen. Har mots Godsstraket genom Bergslagen, Bergslagsbanan och
jarnviigen mot Orebro och Milardalen, vilket gér platsen strategiskt avgdrande
for hela Mellansveriges jarnvégsfloden.

Region Orebro lin konstaterar att objektet Frovi bangardsombyggnad
(YO002) ersitts med Frovi, kapacitetshdjande atgarder (JMR2606) och inte
finns med som finansierat objekt i Trafikverkets planforslag, utan endast kan
bli aktuellt vid en hojd investeringsram om 10 procent. Det ar
anmarkningsvirt, eftersom kapacitetsbristerna i Frovi sedan ldnge dr en av de
storsta flaskhalsarna for godstrafiken genom Mellansverige.
Kapacitetsbegriansningarna i Frovi paverkar i dag hela striket fran norra till
sOdra Sverige och orsakar forseningar och kapacitetskonflikter mellan gods-
och persontrafik. Region Orebro lin anser att dtgirder i Frovi bor prioriteras
inom planperioden oavsett budgetram, da de ger mycket hog samhillsnytta i
forhallande till kostnad.

Atgirderna bor omfatta:

o Utbyggnad och ombyggnad av sparsystemet for att mojliggdra 750
meter ldnga tag,

o Att Frovi bangérd prioriteras for byggnation till en
overlamningsbangard med nytt dverlimningsspar som innebér ett
signalreglerat ankomstspar.

» Effektivare anslutning mellan Bergslagsbanan och Godsstraket genom
Bergslagen.

o Forbittrad signal- och vixelteknik for att 6ka kapacitet och minska
storningar.

Frovi dr dessutom en forutsittning for att atgdrder pa Malarbanan, Vistra
stambana, Godsstraket genom Bergslagen och Oslo—Stockholm-straket ska fa
full effekt. Utan en fungerande kapacitetslosning 1 Frovi riskerar flera storre
investeringar att tappa sin avsedda nytta.

Region Orebro lin anser dirfor att Frovi kapacitetshojande atgérder ska lyftas
upp som ett prioriterat objekt inom nationell plan, inte som ett reservobjekt
beroende av hdjd budgetram. Det &r en av de mest samhéllsekonomiskt
motiverade atgidrderna i Mellansverige.
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Bergslagsbanan och Kinnekullebanan

Planforslaget har en tydlig inriktning pa jarnvagsunderhéll. Darfor &r det extra
viktigt att vidmakthallandet for jarnvag ocksa tillgodoser de lagtrafikerade
banornas behov, till exempel Bergslagsbanan och Kinnekullebanan, och kan
sakerstilla samt dteruppréatta dessa banors funktion under planperioden.
Banorna ér viktiga for den regionala utvecklingen bade for personresor och for
godstransporter till mindre omlastningsterminaler runt om i Sverige som &r
beroende av jarnvig. De atgirder som finns med i planforslaget i

flodet mellan Gévle hamn och Géteborgs hamn bor genomforas enligt

plan och det méste ses som en helhet.

Atgiirder pa det nationella stamvigniitet

Orebro lin genomkorsas av tre nationella stamvigar, E18, E20 och riksvig 50.
Genom Orebro titort gir samtliga av dessa nationella viigar i gemensam
strackning och utgdr en av Sveriges hogst trafikerade motorvagar utanfor
storstadsomradena. Dartill 4r andelen tung trafik pa dessa véigar hog. Riksvig
50, dven kallad Bergslagsdiagonalen, &r ett viktigt strdk for godstransporter
frén Norrlandskusten och Bergslagen till landets s6dra och vistra delar. Den
sammanbinder industrier i norra Orebro 1in och Dalarna med de stora
logistiketableringarna och noderna for omlastning i Orebro och Hallsberg for
att nd vidare ut pd marknaderna i1 s6dra Sverige, Europa och vérlden.

Riksvig 50

Under tidigare planperioder har stora investeringar genomforts for att utveckla
riksvidg 50 mellan Mj6lby och Lindesberg, med en saknad lank 6ver
linsgrinsen till Ostergdtland, Nykyrka-Brattebro backe. Region Orebro lin
véilkomnar att denna stricka fortsatt finns med i planforslaget, men vill pétala
vikten av att projektet far byggstartbeslut innan antagen vagplan gar ut i
december 2028. Projektet dr en del av strdket E4-Mjolby till E20-Bréandasen,
dar samtliga 6vriga delprojekt redan dr byggda med mittseparering och 100
km/h-standard. Vagen &r hart belastad, har en av landets hogsta andelar av
tung trafik och &r idag olycksdrabbad. Dessutom har strakets attraktivitet okat i
och med de forbittringar som redan genomforts pa riksvdg 50 séder om E20
vilket leder till annu hogre belastning av vigen. Vigplanens bést fore-datum
nirmar sig oroviickande snabbt och Region Orebro liin vill framhalla vikten av
att vigen byggs mycket snart. Med tanke pa att vigplanen é&r faststilld och
med hénsyn till de ovan nimnda argumenten ar det rimligt att planera projektet
for byggstart redan 2026-2028. Ytterligare ett orosmoment for objektet dr hur
Trafikverket hanterar de kostnadsférdyringar som drabbat projektet. Det &r
oroande att de besparingar som forvintas bli paverkar lokala funktioner
negativt. De delar av objektet som finns med i vigplanen behover genomforas
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och det ar inte lampligt att dra ner pa trafiksidkerhetsétgérder eller atgarder for
okad framkomlighet. Standarden bor vara likvérdig pa hela riksvig 50.

Vidare vill Region Orebro lin poingtera att det ér av fortsatt vikt att utveckla
riksvdg 50 1 hela dess strackning. Nist efter de investeringar som finns for
riksvég 50 i planforslaget bor genomforande av de atgirder som
rekommenderades i1 atgirdsvalsstudie Lindesberg-Dalagrdinsen inkl.
vdgforbindelse till omlastningscentralen i Stord prioriteras.

E18/E20 och riksvig 50 genom Orebro

Generellt sett hiller E18 och E20 genom Orebro 1in hdg standard och god
framkomlighet. En atgédrdsvalsstudie for riksvdg 50 omedelbart norr om
Orebro titort och E18/E20 genom staden firdigstilldes 2020. Den pavisade
behov av dtgirder for att forbattra framkomligheten for ldngviga trafik och
kollektivtrafik som i dagslaget begransas pa grund av ett stort paslag av lokal
trafik under rusningstid. Orebro kommun har under nuvarande planperiod gétt
vidare med ett antal atgérder bland annat genomfordes en gemensam
uppfoljning. Region Orebro lin forutsitter att Trafikverket avser att gi vidare
med de identifierade &nnu icke genomforda atgdrderna under kommande
planperiod.

Atgirder som forbittrar kollektivtrafikens framkomlighet pa riksvig 50 norr
om staden dr fortsatt hogts aktuella och en fordjupad édtgérdsvalsstudie bor
genomforas.

Avslutande ord

Avslutningsvis ser Region Orebro lin framemot fortsatt dialog och Region
Orebro lin avser att fortsétta bidra i arbete med att utveckla transportsystemet.
Fér Region Orebro lin

Charlotta Englund
Regionstyrelsens vice ordférande

Rickard Simonsson
Regiondirektor
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