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Region Ostergétland har beretts mdjlighet att yttra sig 6ver ” Forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037".

Region Ostergétland svarar pa remisser utifrin Utvecklingsstrategi for Ostergétland,
med tillhérande understrategier, diribland Rumslig strategi for Ostergétland vilka
tillsammans ger inriktning och prioritering fér Ostergétlands utveckling.

Region Ostergétland ir en del av samarbetet En Bittre Sits och stiller sig bakom
yttrandet frin En Bittre Sits genom Milardalsradet. Region Ostergétland vill med detta
yttrande komplettera i de delar som mer specifikt ror Ostergotland.

Under beredning av yttrandet har samrad med Ostergétlands kommuner skett.

Sammanfattning )
Sammanfattningsvis vill Region Ostergotland framfora att:

e Det ar av yttersta vikt att Ostlanken genomfors i sin helhet inom
planperioden. Det ar positivt att foljdinvesteringarna
uppstillningsspér i Linkoping och Norrkoping finns med i forslaget.
Region Ostergotland onskar fortsatta och intensifiera dialogen med
Trafikverket och ber6rda kommuner for att fa till stdnd effektiva
l6sningar.

e Det ar positivt att objekt som E22 Forbi Soderkoping, atgarder langs
riksvig 50 och utbyggnad av dubbelspar Hallsberg-Degeron planeras
och pagar.

e Forslaget om forbigangsspar vid Boxholm, i det fall ramen skulle
utokas med 10 %, ar positivt och skulle skapa robusthet for
tagtrafiken.

e De forslag till fortsatta utredningar om jarnvag i strackan Hassleholm
- lansgrans Jonkoping/Kronoberg, samt Linkoping - Mjolby ar
angelagna, men att det vore onskvart att for Linkoping - Mjolby aven
inkludera Jonkoping till Boras.
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¢ Det finns behov av att utreda och klargora tillgangligheten till
Norrkopings hamn till och fran det nationella stamvagnatet (E4, E22
och riksvag 56) sa att en sadan kan ligga till grund for 6vervagande vid
nasta planrevidering.

e De 0kade ramarna for kommande 12-arsperiod staller hoga krav pa att
Trafikverket ockséa kan upparbeta medlen, och att Trafikverket formar
att halla uppe utredningskapaciteten.

¢ Den ladngsiktiga planeringen av transportsystemet méaste ske i nira
samordning med annan sambhéllsplanering, inte minst kommunal
fysisk planering. Region Ostergotland eftersoker ett helhetstank fran
Trafikverket, och att regioner och kommuner bjuds in till
kontinuerliga dialoger med Trafikverket.

e En langsiktig finansiering for interregionala trafiken, de trafikavtal
som upprattats, bor inkluderas i Nationell plan for stabil och
langsiktig finansiering.

Region Osterg6tlands synpunkter

Utveckling av infrastruktur — Objekt i plan

Ostldnken

Ostlanken spelar en viktig roll i att realisera den regionala utvecklingspolitiken i
Ostergotland. Med Ostlanken kan den regionala-, storregionala och nationella
persontrafiken fortsitta utvecklas samtidigt som godstrafiken far okad kapacitet pa
ovriga banor vilket tillsammans leder till alltmer integrerade regioner med en
vaxande arbets- och bostadsmarknad. For att dra nytta av investeringen i Ostlanken
ar det av yttersta vikt att prioritera ett snabbt genomforande av projektet i sin helhet.
For att sakra framdrift ar det viktigt att Trafikverket redovisar en tydlig plan for att
hélla ihop byggnationen av Ostlanken inom planperioden.

Region Ostergétland arbetar aktivt for att hitta samhéllsekonomiskt effektiva
l6sningar nar det géller anslutningen av Stangadals- och Tjustbanornas till Sodra
stambanan. Ett viktigt led i detta ar att tillsammans med Trafikverket och Linkopings
kommun genomfora den atgardsvalsstudie for 6stra Linkoping som regionen
foreslagit. Trafiksituationen ar komplex varfor det ar viktigt att hitta
samhallsekonomiskt effektiva helhetslosningar.

Region Ostergétland vilkomnar att uppstillningsspar i Norrképing och Linkdping
finns med i planen. Uppstéllningen ar avgorande for att sikerstilla att effekten av
Ostlidnken kan nyttjas, och att full funktionalitet fis av Ostlinken men ocksa av
Sodra stambanan. Region Ostergotland anser det av storsta vikt att Linkopings
kommun, Trafikverket och Region Ostergotland fortsatter och intensifierar dialogen
kring en effektiv 1osning.

Planerade och pagdende objekt
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Region Qstergétland kan konstatera att Trafikverket inkluderat redan existerande
objekt i Ostergotland med omnejd i forslaget till ny nationell plan. Region
Ostergotland valkomnar atgarderna som planeras langs riksvag 50, dubbelspar upp
mot Hallsberg samt den nya strackningen av E22 forbi Soderkoping. Samtliga dessa
objekt dr nodvandiga for ett vilfungerande transportsystem, bade for person- och
godstransporter. Region Ostergotland understryker vikten av att tidplaner halls utan
forseningar.

Objekt om ramen utokas med 10%

Sédra stambanan dr anstrangd och i behov av investeringar for att forbattra
kapacitetssituationen till dess att ytterligare jarnviagsspar finns. De
trimningsétgarder som sedan tidigare 4r foreslagna, samt det paket av nya atgirder
som foreslas i planen ar vilkommet. Region Ostergdtland ar positiv till att forslag om
fler forbigangsspar pa Sodra stambanan, daribland ett i h6jd med Boxholm, finns
med som forslag om planen skulle utokas med 10 %. Atgirden skulle skapa robusthet
i systemet soder om Mjolby.

Utveckling av infrastruktur — Utredningar

Jarnvagssystemet dr avgorande for att knyta samman Sveriges olika geografier, men
dagens system ar hart belastat vilket innebar att bade mer kapacitet och nya strackor
behovs. Bygget av Ostlanken ar i full gdng. Analyserna ar dock tydliga.
Kapacitetsbrist kommer kvarsta vaster om Linkoping. Ny jarnvag vaster om
Linkoping i riktning mot Mjolby ar avgorande for att 16sa kapacitetsbristen i
jarnvagssystemet i sodra Sverige. Trafikverket har konstaterat potentialen som finns
i att knyta samman straket Linkoping — Jonkoping — Boras dar ny jarnvag skulle
mojliggora regionala dagliga pendlingsresor mellan stiderna. Nya funktionella
samband skulle skapas med ekonomisk tillvixt som resultat.

Region Ostergétland dr positiv till de jarnvigsstrickor, diribland Linkoping —
Mjolby, som foreslds som prioriterade utredningar infor nista planrevidering.
Region Ostergotland ser dock att utredningen Link6ping — Mjolby bor ta ett storre
grepp och involvera strackan Linképing — Mjolby — Jonkoping, med utblick mot
Boras.

Region Ostergétland vill betona vikten av stirkt tillginglighet till Norrképings hamn.
Hamnen har en viktig roll i godstransportfloden internationellt, nationellt och i
Stockholm-Milardalen for framtidssdkra naringslivets transporter och stiarka
totalforsvarets mobilitet och beredskap. Hamnen ar en del i TEN-T-nétet, och en
viktig funktion i Ostergotlands urbana knutpunkter och deras omland med kapacitet
att hantera tungt gods. Med TEN-T foljer sarskilda krav pa funktionalitet och
tillganglighet. Tillgangligheten till hamnen for tungt gods ar avgorande, och staller
krav pa den anslutande vag- och jarnvagsinfrastrukturen. Region Ostergotland ser
darfor att vidare utredningar kravs for att sakerstalla tillgangligheten till
Norrkopings hamn, till och fran det nationella stamviagnitet (E4, E22 och riksvig
56). En sadan utredning kan ligga till grund for 6verviganden infor nista
planrevidering.
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Vidmakthallande av infrastruktur

Okningen av medel till underhall for vig- och jarnvig dr vilkommet. Med 4r
forsamrat omvarldslage har fragan om militar mobilitet och beredskap blivit allt
viktigare, dar val underhéllen infrastruktur ar avgorande. Forsvarsanldggningar, och
infrastruktur kopplat till dessa aspekter, beror ofta den regionala infrastrukturen.
Inte sillan kopplar detta ocksa till BK4-atgarder, och att &ven det kommunala
vagnatet dr forberett. Mer medel till vidmakthéllande kraver en effektiv organisering
av Trafikverket sa att medlen ocksé blir upparbetade. Region Ostergotland ser ett allt
storre behov att vissa underhallsatgiarder ocksa blir foremal for regional dialog, for
att viga in det regionala utvecklingsperspektivet vid planering och prioritering.

Malaret for atertagande av jairnvagsunderhallet ar behovligt, men ambitiost. For att
aterta underhallsskulden kravs innovation och effektivt genomforande.

For att uppratthélla en driftsidker och robust trafik pa jarnvag, for ménniskor och
naringsliv, vill Region Ostergotland framhélla vikten av underhall pa Sodra
stambanan, Godsstréikets i Bergslagen och Nykopingsbanan. Vidare vill Region
Ostergotland vill betona vikten av de drifts- och underhallsatgarder som initierats
och som kravs for att uppratthalla en driftsaker trafik pa Tjust- och
Stangddalsbanorna far fortlopa och utokas.

Ovrigt

Region Ostergétland har i samband med inriktningsunderlaget vilkomnat den
okning av medel for vidmakthallande som foreslagits, och nu beslutats av riksdag for
den kommande planperioden. Det ar av storsta vikt att budgeterade medel ocksa
omsatts. Kostnadskontroll och upparbetning av medel ar avgorande. Region
Ostergotland bidrar redan idag till Trafikverkets arbete med fragan, och 6nskar
regionerna involveras ocksa fortsittningsvis.

I direktiv till Trafikverket har en utgédngspunkt varit att objekt ska kunna omprévas.
Region Ostergétland har forstaelse for detta, och ser att Trafikverket har paborjat
vigen mot den planeringsprocess som de 6nskar - med tydligare utredningsfaser i
tidiga skeden. Region Ostergdtland framhaller vikten av en kontinuerlig dialog med
region och kommun for att detta ska bli mojligt. Andra aktorer i samhallet, offentliga
och privata, ar ofta tatt knutna till Trafikverkets planering och processer, och det
ryckiga arbetssatt som Trafikverket hitintills har tillampat ar férodande for en god
samhallsplanering. Den ldngsiktiga planeringen av transportsystemet méste ske i
nira samordning med annan samhaéllsplanering, inte minst kommunal fysisk
planering. Landets kommuner kommer inte arbeta fram nodvandiga 6versikts- och
detaljplaner om inte stora infrastrukturinvesteringar bedoms som beslutade. De idag
redan orimligt 1dnga planprocesserna nar det galler
transportinfrastrukturinvesteringar riskerar bli an langre. Har kravs ett helhetsgrepp
som idag lyser med sin franvaro.

Region Ostergotland noterar ocksa de sparbeting Trafikverket har och kommer ha
nar det giller sitt forvaltningsanslag. Att samtidigt tillforas mer medel till underhall
och ny infrastruktur kriaver en organisering och ett arbetssatt som kan omsitta de
okade medlen. Har méste regeringen tillse att myndigheten har tillrackliga resurser.
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Region Ostergtland ser ocksi att regionerna, och kommuner, i stérre grad skulle
kunna st4 till forfogande vad galler att bidra med exempelvis tidiga
utredningsunderlag.

Som kollektivtrafikmyndighet och tdgoperator vilkomnar Region Ostergétland att
Trafikverket foreslagit medfinansiering till ERTMS ombordutrustning och
kringutrustning. Detta kan underlitta for tagforetagen, och de investeringsplaner
som ligger framat for att anpassa fordonen till de nya forutsittningarna och kraven.

Region Ostergétland ser behov av att inkludera den interregionala kollektivtrafiken
som berors av Trafikverkets trafikavtal i forslaget till Nationell plan, for att
sdkerstilla langsiktig och stabil finansiering for den typen av kollektivtrafik. Idag ges
ofta besked frén Trafikverket om finansiering med for kort tidsvarsel for den
interregionala trafiken, vilket forsvarar planeringen av denna. For att regionerna ska
kunna hjalpa Trafikverket med planering av interregional trafik genom
samverkansavtal kravs det att forutsiattning av langsiktig och forutsagbar
finansiering finns.

Jan Owe-Larsson

Trafik- och samhaillsplaneringsnimndens ordférande

Richard Widén
Regionutvecklingsdirektor
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