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Yttrande om forslag till Nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037

Region Skane har beretts mojlighet att 1imna synpunkter pa ovan rubricerad
remiss.

Prioriterade investeringar

Region Skane har foljande konkreta prioritering av investeringar:

= Sikerstill fardigstéllandet av tvd nya spar mellan Lund och
Hassleholm

= Sikerstill fardigstillandet av dubbelspar Maria-Helsingborg C

* Dubbelspér Ystadbana Skurup-Rydsgard

* Dubbelspar Skanebanan Kristianstad-Hassleholm

= Helhetsgrepp om E6:an Vellinge-Helsingborg 1 enlighet med
fyrstegsprincipen

» Bilateral svensk-dansk utredning om transporter dver Oresund.

Region Skanes prioritering bygger pa samverkan med kommunerna,
nédringslivet och andra aktorer 1 regionen. Satsningarna bidrar till att binda
samman Skéne och vilket leder till hogre sysselséttning, vidgade
arbetsmarknader och stirkt kompetensforsorjning. Satsningarna dr ocksa
nddvéndiga for att kunna hantera de 6kade godsméngderna vid 6ppnandet
av Fehrman-Bilt och stirker svensk konkurrenskraft.

Infrastrukturen 1 Skdne méaste mdta behoven hos ett vixande Skane samt
skapa forutséttningar for savél okad sysselsittning som ett hallbart resande
och hallbara godstransporter. Det finns ett stort behov av att
kapacitetsforstirka och forbattra tillgédngligheten pa nagra av Skanes storsta
stationer och bytespunkter for kollektivtratik; Malmé C, Lund C,
Helsingborg C och Hissleholm C for att kunna tillhandahélla en attraktiv
och robust kollektivtrafik.
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De skanska hamnarna har stor betydelse for tillvdxten i Sverige. Ndstan en
fjardedel av den svenska import och exportens godsvolym och nistan en
tredjedel av handelsvérdet gar via ndgon av de skdnska hamnarna. Malmo
och Trelleborg klassas av EU som sérskilt viktiga inom det transeuropeiska
transportndtet (TEN-T). Trelleborg, Helsingborg, Malmo samt Ystad ar
bland de fem storsta svenska lastbilshamnarna. Stor del av godset, 58 %, via
de skanska hamnarna, har sin slutdestination lingre norrut men gar med
lastbil och tdg genom Skane och vidare upp genom Sverige.

Fehmarn balt-forbindelsen kommer nér den invigs att medfora kraftigt 6kad
trafik genom sddra Sverige, savil pa viag som jarnvédg. For att klara dessa
Okande volymer,krivs satsningar pa jarnvégsinfrastruktur i Skane. Det krdvs
ocksa att forutsattningar utvecklas for effektiva omlastningar mellan
jarnviag, sjofart och vig. Ménga godstransporter kommer inte kunna flyttas
over till jarnvég, vilket 6kar behov av atgirder pa véginfrastrukturen.

Namngivna investeringar

De namngivna investeringarna for Skidne som finns med i befintlig Nationell
plan 2022-2033 &r hogt prioriterade dtgérder inte bara for Skéne utan for
hela Sverige. Region Skéne &r mycket kritisk till planforslaget dar Sodra
stambanan Lund-Héssleholm har blivit kraftigt forsenad och att ett omtag
gjorts for Maria-Helsingborg.

Forsening Hiassleholm-Lund

Tilldelningen till Tvé nya spar Lund-Héassleholm har minskat fran 15,9
miljarder kronor i 2022 ars plan (genom regeringsbeslut L12023/03475) till
endast 3,3 miljarder kronor 1 Trafikverkets planforslag. Denna betydande
neddragning kommenteras inte alls i planforslaget, vilket Region Skane ser
som anmarkningsvart.

Trafikverket grupperar Héassleholm—Lund tillsammans med fyra andra stora
objekt som anses bundna av tidigare regeringsbeslut. Trots detta behandlas
Hissleholm—Lund som ett nytt objekt 1 planforslaget, vilket resulterar i att
endast 10 % av finansieringen tilldelas — en nivd som normalt innebdr
byggstart forst omkring ar 2037. Detta stér i kontrast till objektet
Norrbotniabanan, Luled—Skellefted som ocksa infordes 1 2022 &rs plan men
nu tilldelas uppemot 40 % finansiering.

I regeringsbeslut L12023/03475 fran 2023-10-26 anges tydligt att paverkan
pa trafikstart ska vara sé liten som mgjligt 1 forhallande till tidigare
planering. Att byggstarten nu skjuts fram fran 2028-2033 (med lutning mot
2028) till 20342037 (med lutning mot 2037) innebdr att trafikstarten
forskjuts fran cirka 2038 till 2047. Detta ar inte forenligt med regeringens
direktiv.
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Trafikverket foreslar en 6kning av medel till storre investeringar fran 296,7
till 431,9 miljarder kronor. Trots detta minskar tilldelningen till Skéne frén
26,9 till 7,5 miljarder kronor, inklusive storstadsavtal. Det framgér inte att
neddragningen for Hassleholm—Lund mojliggjort satsningar pa andra
atgarder, vilket gjorts i fallet Maria—Helsingborg.

Region Skane finner det ocksd anmérkningsvért att av de fem “bundna
objekten” gynnar planforslaget de atgarder som haft storst kostnadsokningar
sedan 2022 ars plan, medan den atgidrd som haft minst kostnadsokning
sedan 2022 ars plan bestraffas med senareldggning. Norrbotniabanans
totalkostnad har okat fran 23,3 miljarder kr i 2022 ars plan till 37,6 miljarder
kr i 2026 ars planforslag, eller med 62 procent i 16pande priser. Ovriga
atgirder har 6kat med mellan 22 och 26 procent i 16pande priser, vilket &r 1
linje med inflationen pa 22 procent under samma period. Endast for
atgirden Hassleholm-Lund har 6kningen, pa 15 procent jaimfort med 2022
ars plan, varit ligre 4n inflationen. And3 viljer Trafikverket att kraftigt
minska tilldelningen till just den atgédrden. Detta i stark kontrast med hur
Trafikverket hanterar fordyringen for objektet Maria-Helsingborg (se
nedan), som ocksa ér ett stort objekt med ett regeringsbeslut bakom
(L12023/00664 fran 2023-03-09) men dnda behandlas pé ett helt annat sétt
dn de dvriga fem “stora objekt bundna av regeringsbeslut”.

Mot bakgrund av ovanstaende kriver Region Skéne att regeringen gor ett
omtag kring finansieringen av Sodra stambanan i den nationella planen.
Trafikverkets nuvarande forslag visar pa bristande forméaga att skapa
forutsittningar for effektivisering och snabbare genomf6rande. Region
Skane forordar darfor att regeringen snarast uppdrar till ett fristdende statligt
bolag att bygga anldggningen genom lan, dér rdnta och amortering
finansieras via statens infrastrukturbudget. Mélet bor vara byggstart ar 2029
och trafikstart &r 2039 — i linje med regeringens tidigare direktiv och
behovet av stirkt kapacitet i Skénes jarnvagssystem.

Utover detta instimmer Region Skane i Trafikverkets beddmning att det
finns ett tydligt behov av att utreda hur kapaciteten kan forstérkas i noden
Hassleholm. Med tanke pa att Hassleholm utgor en strategiskt viktig
knutpunkt for Sodra stambanan, Sk&nebanan och Markarydsbanan, bedomer
Region Skane att en sddan utredning bor ges mycket hog prioritet.

For att undvika framtida kostnads6kningar och dr det av stor vikt att
kapacitetsforstarkningen 1 noden Hassleholm genom{ors tidigt for att
mojliggora utbyggnad av anslutande banor. Infor kommande planrevidering
2030 bor darfor noden Héssleholm vara fardigutredd.

Omtag av Maria-Helsingborg
Region Skéne instimmer med Trafikverket 1 att virdet av enskilda

infrastrukturdtgérder bor bedomas ur ett strak- och systemperspektiv for att
skapa storsta mojliga samhéllsnytta. Mot denna bakgrund ser vi med oro pa
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Trafikverkets hantering av dubbelsparutbyggnaden pa Vistkustbanan,
strackan Maria—Helsingborg. Att foresla ett omtag baserat pa en olénsam
kalkyl, utan tydlig motivering eller finansieringsplan efter
lokaliseringsutredningen, avviker fran det systemperspektiv som annars
tillimpas, exempelvis pd Malmbanan.

Maria—Helsingborg &r den sista enkelspariga delen mellan Malmo och
Goteborg. For att realisera full nytta av tidigare investeringar pa uppemot
100 miljarder kronor langs Vistkustbanan krévs att denna stricka
fardigstélls. Dubbelspéret dr avgdrande for att stirka kapacitet,
tillforlitlighet och hallbar tillvaxt i hela striket, inklusive den nordiska
triangeln mellan Kpenhamn, Oslo och Goteborg.

Region Skane dr bekymrad Over att Trafikverket inte redovisat en
konsekvensanalys av vad ett omtag innebér {for resendrer, nédringsliv och
samhéllsutveckling. Avsaknaden av transparent och begriplig motivering,
samt bristande samverkan med kommunala och regionala aktorer, riskerar
att underminera fortroendet for det langsiktiga planeringsarbetet.

Region Skane ser positivt pd att medel avsatts for att slutfora
lokaliseringsutredningen, men betonar vikten av att effektivisera dess
framdrift sa att den taktar med nationell planering. Utredningen, som pagatt
sedan 2023, bor leda till kostnadseffektiva och acceptabla 16sningar for
berdrda parter.

Region Skane understryker behovet av att precisera en byggstart for Maria—
Helsingborg och sékerstélla finansiering efter utredningens avslut 2027.
Detta dr avgorande for att trafikstart senast 2037 inte forskjuts, 1 linje med
regeringens ambition om snabbare infrastrukturgenomforande. En snabb
realisering dr viktig for Helsingborg, Region Skane och for ett robust
transportsystem i hela Véastkuststraket.

Region Skane dr dock positiva till att atgdrden p4 Ramlosa station och tredje
spar mellan Ramldsa och Helsingborg finns med 1 planforslaget. Det ar
ocksé positivt att Trafikverket foreslar en uppgradering till 250 km/t pa
Vistkustbanan d4 den ger mojlighet till kortare restider mellan
tillvixtmotorerna pa vastkusten. Den fulla effekten och nyttan av
uppgradering till 250 km/t bedomer vi dock inte kunna uppnds innan
Vistkustbanan har dubbelspér i hela sin strackning, dvs. enkelspéret pa
strickan Maria — Helsingborg C behover vara utbyggt till dubbelspar.

Okad kapacitet och robusthet pa Ystadbanan

Ystadbanan &r idag enkelsparig och forbinder syddstra och sydvistra Skane.
Tégtrafiken pa Ystadbanan dr mycket kédnslig for storningar och ger inte
utrymme for fler tigavgingar. Kapacitetsutnyttjandet har natt taket, bade pa
spdren och pa tdgen och straket bedoms ha en stor potential for ytterligare
resandetillvaxt pa jarnvég. Ett sammanhédngande dubbelspar mellan Skurup
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och Rydsgérd skulle medfora dkad kapacitet, 6kad robusthet och skapa
mojlighet till utvecklad trafikering. Region Skéne ar positiva att dtgarden
finns med 1 Trafikverkets forslag till ny nationell plan.

Region Skane har skrivit en avsiktsforklaring om samfinansiering av
atgirden pa 200 miljoner kronor alternativt 50 procent vid fullfinansiering.
Region Skane ir tillsammans med kommunerna lédngs Ystadbanan dverens
om ett positionspapper for utveckling av Ystadbanan.

Skéinebanan behdver fler insatser

Skanebanan dr ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar som redan natt sitt
kapacitetstak. Strackan Héssleholm-Kristianstad har idag stora
kapacitetsbrister och Skénetrafiken kan i dag inte moéta den efterfragan som
finns pa utdkad tagtrafik Malmo — Kristianstad, vilket krdver dubbelspér pé
strackan Héssleholm — Kristianstad. Region Skéne har skrivit en
avsiktsforklaring med Trafikverket om att samfinansiera dubbelspar Attarp-
Kristianstad med 100 miljoner alternativt 10 procent vid fullfinansiering.

Angeligna atgirder pia Europaviigarna i Skdne

Europavigarna i Skane dr hért belastade och det &r angelédget att i nartid
gora akuta insatser for att uppnd en funktionalitet som kan hantera de
trafikfloden som finns pé vissa strickor. For att stirka den regionala
pendlingen, trafiksékerheten och sékra tillgédngligheten pad E6:an genom
Skane, E22:an mellan Malmo och Kristianstad samt E65:an mellan Malmo
och Ystad, behdvs satsningar och ombyggnader i1 de delar dér det saknas
tillracklig redundans i systemet. Framkomligheten behdver bli mer robust
och forutsigbar 1 dessa tunga stradk. Region Skéne vill betona vikten av att
det i den nationella planen avsitts resurser for att skyndsamt genomfora
atgarder utifran 4-stegsprincipen pd Europavigarna i Skéne.

Oresundsbrons dverskott

Trafikverket har i sin rapport ~Atgirder att finansiera via Oresundsbrons
svenska intékter (2025:124)” svarat pa regeringens uppdrag att forsla
atgirder limpliga att finansiera med Oresundsbrons svenska intikter, samt
peka pa dtgiarder som dr mojliga att skynda pad med dessa medel och
resultatet av denna rapport aterges i planforslaget.

Region Skéane noterar att Trafikverkets forslag begrinsas till planforslagets
ramar vad géller artal och till anliggningar som &gs enbart av Trafikverket.

Region Skane vill stryka under Trafikverkets egen slutsats att forslaget inte
bor 14sa forutséttningarna for en kommande forhandling mellan regeringen
och olika parter i den svenska delen av Oresundsregionen om limpliga
atgarder, 1 enlighet med propositionens (Prop. 2024/25:28) skrivning om att
Oresundsbrons dverskott ska anvindas p4 samma sitt som
trangselavgifterna i Stockholm och Géteborg.

Regeringen bor darfor tillsdtta en forhandlingsperson for att forhandla fram
ett investeringspaket som delfinansieras vid Svedabs utdelningsmedel 6ver
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tid. Region Skane ser fram emot att regeringen inleder forhandlingar med
skanska aktorer under kommande ar fOr att ta fram ett investeringspaket
med hjdlp av Oresundsbrons dverskott.

Vidmakthallning samt drift- och underhall av transportsystemet

Det dr positivt att Trafikverkets forslag innefattar ett forstarkt underhall och
att hela det eftersatta underhéllet pa vig kommer att atertas. Regeringen
behover sdkerstilla att 0kat anslag ger forbéttringar och inte bara dts upp av
kostnadsokningar. Staten méste sikerstélla funktionen i det befintliga vig-
och jarnvégsnétet och se till att storningarna genom fel 1 infrastrukturen
minskar.

Trafikverkets forslag om 6kade medel for vidmakthallande innebér ett storre
statligt atagande. For att resurserna ska ge storst nytta kréavs tydlig
prioritering av de mest akuta bristerna, sirskilt inom jarnvagen dir
underhallsskulden &r stor. Eftersom hela behovet inte kan métas under
planperioden bor de mest trafikerade strdken och storstadsregionernas
jarnvégsnit ges foretrdde. Om ambitionsnivén inte kan uppfyllas fullt ut,
maste dessa delar dnda prioriteras.

Region Skéane &r beroende av ett stabilt jdrnvagssystem for att utveckla
kollektivtrafiken och n& malet om 6kat resande. For att undvika storningar
och behalla resendrernas fortroende krévs god planering och néra samverkan
med trafikaktorer, sérskilt vid underhall. Regionen vill stirka sambandet
mellan fysisk planering och infrastruktur, men har begrénsat inflytande 6ver
statliga medel for drift och underhall. Felprioriteringar riskerar att forsdmra
kollektivtrafikens attraktivitet. Forsenade projekt och minskade
investeringar hos Trafikverket forsvarar Region Skénes arbete med att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel. En l&ngsiktig och samordnad strategi
mellan stat och region dr avgorande for att skapa ett hallbart och tillforlitligt
transportsystem.

En effektivare planeringsprocess ar nédvéandig for att motverka
kostnadsokningar och forseningar

Region Skane dr mycket oroade 6ver de kostnadsdkningar och forseningar
som sker 1 genomfGrandet av nationell plan. De namngivna
investeringsobjekten i hela nationella planen har fordyrats kraftigt. Nya
atgdrder 1 planen finansieras endast av att atgérder tagits bort eller att det
gjorts omtag pa befintliga objekt.

Region Skéne &r positiv till inforandet av riskreserven som ett verktyg att
hantera kostnadsokningar i enskilda objekt utan att det ska paverka andra
objekt 1 planen. Vi vill betona vikten att sidkerstélla att riskreserven stérker
incitament fOr att begrdnsa kostnadsokningar och anvénds endast ndr ovriga
mojligheter till kostnadsreducerande dtgéarder utan inskrdnkning pé
samhéllsnytta dr uttomda. Det dr viktigt att Trafikverket sékerstéller att
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inforandet av riskreserven inte bidrar till en dverbudgetering av namngivna
objekt i den nationella planen.

Planeringsprocessen for mindre objekt dr i nuvarande planeringssystem
vildigt tidskravande och omsténdlig. Detta far resultatet att sjidlva
planprocessen ibland kostar mer och tar langre tid dn sjdlva byggnationen.
Region Skane ser positivt pa att Trafikverket har Oppnat for en forenklad
planprocess for mindre objekt och deltar gdrna i den framtida dialogen for
detta.

Foreslagna utrullning av ERTMS inom jarnvagssystemet innebdr krav pa
stora foljdinvesteringar i ombordutrustning i jairnvdgsfordon. Region Skéne
stodjer Trafikverkets forslag om att staten ska ha ett ansvar for
finansieringen av utrustningen i befintliga jarnvagsfordon. Upphandlingen
av fordon &r en tidskrdvande process varfor Region Skane redan har
bekostat ERTMS 1 nya fordon. Det &r olyckligt att Trafikverkets bedomning
ar att EU:s regelverk inte medger nagot retroaktivt stod.

Trimnings- och miljoatgarder

I forslaget foreslds 67 miljarder ldggas pé trimnings- och miljoatgarder som
kostar mindre &n 150 miljoner, vilka ska planeras, prioriteras och beslutas
av Trafikverket. Mindre atgérder och insatser &r ytterst viktiga for att kunna
mota uppkomna behov och dtgéirda smarre brister, vilka dessutom ofta ger
goda effekter i transportsystemet i forhallande till deras kostnad. For att
uppna storsta mdjliga nyttor av atgirder krivs ofta en samsyn, samordning
och samhandling mellan olika aktorer. Region Skane anser att transparensen
och dialogen i Trafikverkets planering av mindre dtgiarder méste bli battre.
Detta géller savil av trimnings- och miljéatgédrder inom den nationella
planens ramar som for genomforandet av smérre atgérder som finansieras
genom den Regionala transportinfrastrukturplanen samt kommunerna.

Atgéirder som skapar forutsittningar for transporteffektivitet

Mgjligheterna att finansiera atgarder inom attityd och beteenden ér kraftigt
begrinsad. Trafikverkets tolkning av férordningen /997:263 sétter
begrinsningar for hur den Regionala transportinfrastrukturplanen och
Nationell plan kan finansiera atgérder. Idag féar finansiering endast ske om
atgarderna dr kopplade till ett investeringsobjekt. Region Skéne anser att
detta dr motstridigt med ansatsen som finns med fyrstegsprincipen och vill
framhalla vikten av att det maste finnas mojlighet att genom
infrastrukturplanerna finansiera steg 1- och 2-atgérder utanfor namngivna
objekt.

Dagens regelverk hindrar att viktig kollektivtrafikinfrastruktur, sdsom
depéer och laddstationer, inkluderas 1 nationella och regionala
infrastrukturplaner. Samtidigt 6kar kraven pé regional kollektivtrafik, vilket
medfor kostnader utanfor kommunernas ansvar. Regionerna saknar
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mojlighet att soka statligt stod for investeringar i ny teknik, vilket bromsar
utvecklingen av kollektivtrafiken. For att mojliggora statlig medfinansiering
av offentligt dgda och konkurrensneutrala depder och laddinfrastruktur krévs
att berorda forordningar kompletteras.

Intelligenta transportsystem, ITS, som till exempel variabla hastigheter och
realtidsinformation, dr ett kraftfullt verktyg for att skapa sékrare transporter
Skane medverkar girna till ett pilotarbete avseende vig med intelligent
trafikstyrning, realtidsinformation och dynamisk hastighetsreglering for att
forebygga trangsel och skapa sdkrare végstrackor.

Region Skane anser att en cykelvégs fysiska samband till en statlig vag inte
ska vara det som avgor hur den lokaliseras, utan att det bor vara orternas
koppling som ska ligga till grund for lokalisering. Detta innebér att
cyklisternas behov kommer i forsta hand och inte kravet att cykelvigen
madste ligga intill den statliga vigen. Dértill anser Region Skane att nationell
plan behover beakta Riksrevisionens rapport om Statens arbete med att
forbéttra forutsittningarna for cykeltrafiken och inkludera atgirder som lyfts
i den. Utdver att funktionellt samband inte ska diktera cykelkoppling mellan
orterna dr det av stor vikt att genomfGrandet av statliga cykelinvesteringar
behover effektiviseras.

Region Skane arbetar tillsammans med regionens kommuner och
Trafikverket for att utveckla Supercykelvégar 1 Skéne. Supercykelvégar ar
ett projekt dér befintlig cykelinfrastruktur utvecklas och uppgraderas for att
kunna na en hogre standard. Sedan 2023 har fyra supercykelvégar invigts 1
Skane. Trafikverket har tagit fram riktlinjer for utformning och vagvisning
av supercykelvigar, vilket Region Skéne &r positiv till. Det &r dock inte
tillrackligt for att sakerstilla ett ldngsiktigt hallbart arbete med infrastruktur
for starka regionala cykelstrak. Region Skéne foreslér att Trafikverket far 1
uppdrag att utveckla en organisation kring snabba cykelstrak nationellt i
syfte att halla ithop regionernas arbete och stirka utvecklingen av starka
cykelstrdk for pendling.

Sjofart och hamnar

Skanes hamnar star infor betydande utmaningar kopplade till
landinfrastruktur och snabb stadsutveckling, Helsingborg, Malmo
Trelleborg och Ystad. I dessa stader ska hamnarnas utveckling ske 1 samspel
med stadsomvandling och bostadsbyggande pa tidigare hamnomraden — H+
1 Helsingborg, Nyhamnen i Malmd, Kuststad i Trelleborg och Hamnstad 1
Ystad. For att lyckas krdvs ndra samverkan mellan kommunerna, Region
Skane och Trafikverket.

Region Skéne ser dock att Trafikverket har svart att hantera dessa komplexa
planeringssituationer, dér avvigningar maste goras mellan transportpolitik,
stadsutveckling, EU:s TEN-T-krav och godshantering. Dessa utmaningar
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kréver ett systematiskt angreppssétt, men berdrs inte 1 forslaget till nationell
plan. Darmed saknas ockséd konkreta atgérder for de skanska hamnarna.
Region Skane anser att ett forsta viktigt steg dr att peka ut dessa brister i
planen. Sérskilt angeldget ar att dtgdarderna som identifierats i
atgardsvalsstudien for E65 genomfors, med fokus pa strickan genom Ystad
tétort, for att mojliggora en hallbar utveckling av bade hamnverksamhet och
stadsmiljo.

Riktad pott for storstadsatgirder

Planeringsforutséttningarna i storstadsregionerna skiljer sig ofta fran resten
av Sverige, vilket behdver tydliggoras i nationell plan. Utmaningarna i dessa
storstdder 4r mer komplexa bade vad giller storlek och atgirder. For att
uppna en omstéllning av transportsystemet i storstader krdvs mer
omfattande investeringar én i vriga stader i landet. Exempel pé detta &r inte
bara utbyggnad av stombussystem utan dven tunga investeringar sa som
strategiska depaer och inkdp av sparfordon.

Inpendlingen till de storre stdderna maste i hogre grad 4n i dag ske med
kollektivtrafik. Det kréver fortsatt utbyggnad av regional tdg- och busstrafik.
Dessa sirskilda forutsittningar kraver statligt stod. For dessa planer kommer
det behovas sirskild finansiering for att etappvis kunna forverkliga dem.
Samtliga tre regioner dr 6verens om kommande nationella plan behover
innehalla en sdrskilt riktad pott riktat till storstadsatgérder.

Anna Jahnke

Ordf6rande
Anna Pettersson
Utvecklingsdirektor

utvecklingsndmnden
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