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Remissvar - Trafikverkets forslag till Nationell plan for
infrastrukturen 2026 — 2037

Ert diarienummer: LI12025/01587

Trafikverket redovisade den 30 september 2025 forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026 — 2037. Forslaget gick samtidigt pa extern
remiss och remissynpunkter ldmnas till regeringen som beslutar om den
nationell planen. Region So6rmland har tagit del av forslaget och ser positivt
pa flera aspekter men dven utmaningar som kréver ett 6ppet samarbete
mellan Trafikverket, regioner och kommuner for hur
transportinfrastrukturen kan utvecklas pé ett sd effektivt sitt som mojligt.

Ny infrastruktur genom Sérmland - Ostldnken fran Jérna till
Linkoping

Region Sormland vilkomnar att hela det prioriterade och redan pagaende
projektet Ostldnken Jarna-Linkoping finns med i planforslaget. Att medel
skjuts utanfor planperioden far inte ytterligare paverka den redan fordndrade
tidplanen om driftsattning ar 2037. Region Sormland vill understryka vikten
av att Ostldnken genomfors enligt plan och utan forseningar. Regioner och
kommuner i straket bidrar i projektets framdrift och nyttor skapas redan nu.
Att omprdva Ostldnken i detta skede skulle f4 mycket stora konsekvenser
for s& vil kommuner och regioner som lokalt néringsliv och invanare. Det &r
viktigt att fortsatt se Ostldnken ur ett helhetsperspektiv for att fa ut storsta
mojliga nytta av den nya jarnvagen.

Att Trafikverket dven inkluderar uppstéllningssparen i Norrkoping och
Link&ping 1 planforslaget dr positivt eftersom det dr en forutsittning
Ostlidnken samt for att sékerstilla S6dra stambanans kapacitet. For att fa ut
nyttor sa snabbt som mojligt behdver en dialog kring etappvis oppning
aktualiseras och tidplanerna for de pabdrjade entreprenaderna hallas.

For So6rmland innebér Ostlidnken stora nyttor i de storregionala kopplingarna
till bade Ostergdtland och Stockholm. Den nya jirnvigen ger med dkad
kapacitet 1 straket samt avlastning av Vistra stambanan och
Nykopingsbanan. Restiderna 1 straket Stockholm - Nykoping - Linkdping
kortas avsevirt, vilket bidrar till en regionforstoring och stora nyttor bade
avseende kollektivtrafik och godstransporter. Region Sérmland har en
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forhoppning om att Nykdpingsbanan och Vistra stambanan prioriteras for
underhall i samband med avlastningen genom Ostlédnkens 6ppnande.

Pagaende utveckling av viktiga strak

Vastra stambanan

Forbigangspar pa Vistra stambanan vid Katrineholm och Hogsjo finns
fortsatt med 1 planen vilket dr av stor vikt for kapaciteten pa strackan Jirna -
Hallsberg och ger nyttor bade for persontrafik och godstrafik. Atgirden vid
Katrineholm dr pagédende och har bedomts som olénsam men Region
Sormland vill trycka pd vikten av att denna dtgérd slutfors enligt plan och
ses som en del av helhet i syfte att 0ka kapaciteten pa Vistra stambanan.
Forbigangspéret vi Hogsjo ér robust Ionsam och forbereds for byggstart.
Atgirden bidrar dven den till att mdta upp mot den kapacitetsbrist som finns
pa Vistra stambanan mellan Jirna och Hallsberg.

Vig 56

Utbyggnaden av 2+1 vig pa strdckan Bie — Alberga ér fortséttningen av
samma atgérd for strickan Katrineholm — Bie. Produktion pdgar och hela
strackan ar planerad att 6ppna for trafik i december 2026. Region S6rmland
foljer produktionen och lyfter vikten av att tidplanen halls.

Hjulstabron for ett effektivt genomforande

Det édr vialkommet att Trafikverket foreslar full finansiering av en ny eller
ombyggd Hjulstabro riksvidg 55 mellan Strangnés och Enkoping. Férutom
att utgora en viktig lank 1 transportsystemet 6ver Mélaren mdojliggor den
utvecklade godstransporter pd Mélaren och krévs for att dra full nytta av
genomforda investeringar 1 Sodertélje sluss, farleder 1 Midlaren, samt
Visterds och K&pings hamnar. Hjulstabron dr den kvarvarande flaskhalsen
for att f4 de kapacitet som tidigare investeringar mojliggjort. Bron ar dven
en del 1 det av Forsvarsmakten utpekade straket genom S6rmland.

Bron byggdes ar 1953 och ir i behov av omfattande renoveringar dé den i
praktiken nétt slutet av sin livsldngd. Trafikverket bedomer att atgirden ar
16nsam och prioriterar den mycket hogt i den samhéllsekonomiska
rangordningen. Region Sormland forordar en ny bro dd ombyggnad av
befintlig bro enbart bedoms farbar i ca 204r. Dérefter dr en ny bro
oundviklig.

Region Sormland méter upp en ny Hjulstabro med objektet Kndppinge -
Mairson ldngs vdg 55 1 Lansplan for regional transportinfrastruktur. Objektet
avsitts medel for Trafikverkets planprocess under &r 2028 — 2031 vilket
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stimmer bra in pa tidplanen for ny Hjulstabro 2030. Med bakgrund av
denna koppling framhaller Region S6rmland att det ar viktigt att arbetet med
den pausade vigplanen tar vid och det utreds vad OPS innebir for
Hjulstabrons utférande samt att OPS forfarandet inte paverkar tidplanen.

Offentlig privat samverkan, OPS, beskrivs av Trafikverket som en utvecklad
form f6r genomforandet dir en annan aktor dn Trafikverket bygger och
ansvarar for driften efter fardigstdllandet i syfte att hitta
effektiviseringsvinster. Hjulstabron dr en av nio utpekade objekt som
mdjliga for OPS i planforslaget. Region Sormland ser positivt pa att
samtliga utpekade objekt ar fullt finansierade av nationell plan. OPS kan
potentiellt leda till battre kostnadsstyrning, innovation under produktion och
ett effektivt genomforande, ndgot som Region Sérmland vilkomnar mot
bakgrund av stora och dterkommande forseningar i infrastrukturprojekt. Den
utredning som pagér parallellt med remissperioden hade med fordel utforts
tidigare fOr att resultatet skulle haft mojlighet att paverka urvalet till
forslagen av objekt. Det hade dven bidragit till en tydligare helhetsbild om
vad genomforandeformen innebér for respektive objekt. Nagot som i stéllet
har blivit en osékerhet.

Region Sormland vill vara tydliga med att osdkerheterna kring affarsformer
inte far dventyra tidplanen for Hjulstabron. Det ar av yttersta vikt att
objektet utfors som planerat oavsett om det sker genom OPS eller inte.
Region Sormland ser inte en mdjlig finansiering med brukaravgifter for den
framtida driften av Hjulstabron.

Viktig infrastrukturutveckling i Sodermanland skjuts pa
framtiden

E20

Utbyggnaden av 2+2 korfalt pa den drygt sju kilometer 14nga strickan
mellan trafikplatserna Grondal och Arby ir bedomd som Iénsam. Objektet
ligger pd listan for om planen skulle utdokas med 10% mer medel. Region
Sérmland anser att atgérden borde rymmas i forslaget till nationell plan dels
med anledning av att strickan dr i behov av utdkad kapacitet ur
trafiksékerhetssynpunkt, dels for att objektet innehéller en forberedande
atgdrd for dubbelspér pa Svealandsbanan. E20 passerar dver
Svealandsbanan pa en bro som idag inte dr anpassad for ett dubbelspér.
Dérfor behdver bron byggas om innan ett dubbelspar kan komma till.
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Svealandsbanan

Svealandsbanan mellan Folkesta och Rekarne dr en av Sveriges mest
belastade enkelspar och banan utgor en viktig funktion for gods- och
persontrafik. Det dr forvdnande och oroande att objektet inte prioriteras
hogre av Trafikverket. Dubbelspéret Folkesta — Rekarne dr utpekad i det
storregionala samarbetet En Bittre Sits systemanalys som dven beskriver
den fortsatta kapacitetsbristen pa Svealandsbanan mellan Stringnés och
Sodertilje. Dubbelsparsutbyggnaden behovs for att mdta den planerade
utvecklingen av den storregionala kollektivtrafiken mellan viktiga noder 1
Mailardalen.

Trafikverket planerar for mindre atgérder i Rekarne 1 form av forldngt
motesspar och ett tredje motesspar, men dessa atgirder 6kar enbart
kapaciteten gradvis utan att helt tgéirda bristen. I stéllet skjuts
investeringsbehovet pa en allt for avldgsen framtid vilket kommer att hejda
utvecklingen av den storregionala kollektivtrafiken, godsets forutséttningar
pa jarnvédgen och riskera en okad stérningskénslighet pa Svealandsbanan.

Dubbelsparet Folkesta — Rekarne tillsammans med utbyggnaden av E20
borde ses som en helhet for att 16sa framkomlighetsproblemen pa bade vig
och jarnvég 1 den gemensamma geografin.

ERTMS en forutsattning med utmaningar

Upptrappningen for utrullning av ERTMS ér av storsta vikt och det ér
angelédget att anvinda ERTMS som ett verktyg for att hgja infrastrukturens
kapacitet. En tydlig plan for ERTMS-utrullningen &r viktig eftersom osdkra
prognoser for inforandet paverkar tdgforetagens installationsplanering.
Under utrullningen dr det nddvéandigt att reinvesteringar i ATC-systemet
tillats sé att arbetet med tdgtrafikens utveckling och dkad robusthet inte
pausas i vintan pa det nya signalsystemet.

For att kunna nyttja ERTMS till fullo behdver den tekniska 19sningen
infarten till Stockholm komma pa plats vilken saknas i Trafikverkets
planforslag. Region S6rmland forutsétter att Sverige driver pd 1
utvecklingen for att mojliggora helheten 1 systemet. Begransningarna i
infarten till Stockholm behover bli farre och inte fler.

Det dr positivt pa att en subventionering sékerstills for ERTMS
ombordutrustning. Det méste finnas en 1angsiktighet 1 denna
subventionering dé inkdp av tdg och ombyggnationer av befintliga tag dr en
langsiktig satsning. Region S6rmland anser att det behovs ett fortydligande
om anslagna medel dven avser projektering av ombordutrustning eller
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enbart byte av sjdlva tekniken. Det framgar av underlagsrapporten ”’Stod till
investeringar i ombordutrustning for ERTMS, TRV 2025/17432 att det
enbart dr mdjligt att f beviljat stod for uppgradering fran ATC till ETC
BL3. Region Sormland anser att &ven omstéllning till BL4 bor beviljas stod
dé BL3 riskerar att snabbt bli obsolet och en uppgradering kommer oavsett
behova goras under planperioden.

Atertagande av underhallsskulden

I planforslaget avsétts 564 miljarder for atertagande av underhallsskulden pé
vég och jarnvig. Region Sormland stiller sig bakom denna satsning och
trycker pa vikten av framdrift i arbetet. Trafikverket presenterar dven malér
for ndar underhéllsskulden ska vara betalt, 2037 {6r vag och 2050 for
jarnvag.

En prognos for nir underhallsskulden ska vara betald ar positivt men Region
Sormland ser att mélaren dr forsiktigt satta och det innefattar stora
osédkerheter. Att medel avsitts dr en del men att enbart 10% av jarnvégens
underhallsskuld dtertas under planperioden och resterande 90% kvarstar pa
nistkommande planperiod &r en fordelning som skapar rum for mycket
osdkerhet. Hanvisningarna till att det i kommande planer behdver finnas en
okad satsning och en teknisk utveckling for att nd mélaren 2037 och 2050
nar bara sé langt. Det finns en tredje aspekt som inte beaktas i och med
forslaget till nationell plan, vilket &r Trafikverkets mdjlighet att omsétta
medel till atgérder. Trafikverket behover sikerstilla att myndigheten &r
rustad for att hantera den omfattande underhéllssatsningen. Arbetssétt och
prioriteringsgrunder méste ses over for att mojliggora ett snabbare och
flexibelt genomforande. Satsningen méste ske i ett bredare perspektiv édn
enbart 6kade medel i nationell plan.

Framdrift och samplanering

Atertagandet av underhallsskulden innebir en 6kad andel arbeten pa
infrastrukturen i landet och lénet. For basta mojliga framdrift av
underhéllsarbeten kridvs god samverkan mellan Trafikverket, regionen och
kommuner. Region Soérmland ser en mdjlighet att skapa forutsattningar for
ett effektivare genomforande av atgérder genom att ta en tydligare roll i
planeringen. Genom bra samverkan kan persontrafiken pé jirnvdgen under
perioder ersittas med effektiv busstrafik for att frigora tider 1 spér for
underhéllsarbeten. Den typen av avstdngningar behdver planeras strategiskt
for att fa ut sd mycket nytta som mojligt under perioderna. God dialog &r
dven viktig for att regionen ska kunna uppfylla sin roll som regional
kollektivtrafikmyndighet och bedriva en tillginglig kollektivtrafik under
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pagaende arbeten. Att hiansyn tas till kollektivtrafiken ar viktigt for att dess
konkurrens gentemot andra transportsétt inte ska paverkas.

Om mantrat under planperioden ska vara effektiva atgarder i infrastrukturen
med laga kostnader och hoga nyttor ser Region Sormland att samverkan
mellan underhalls-, investerings- och planeringsorganisationen pa
Trafikverket dr av stor vikt. Genom en sddan samverkan kan
underhéllsdtgirder samplaneras med atgérder for att utveckla
infrastrukturen. Region Sérmland ser stor potential i effektivare planering
av banarbeten, samt 1 att kombinera underhallsdtgdrder med
trimningsatgérder for ett 6kad genomforande. En tydlig koppling mellan
underhall, trimningsédtgirder och ldngsiktiga investeringar behdvs for att
bygga ett kapacitetsstarkt och pélitligt jarnvagssystem med hogre
genomforandetakt.

Nyttor fran infrastruktur kombinerat med samhallsutveckling

I forslaget till nationell plan har Trafikverket tolkat direktivet som att
samhiéllsekonomisk nytta ska vara styrande snarare dn vigledande. Den
tolkningen gor att hur den samhéllsekonomiska nyttan avgdrs dr extremt
viktig. Idag berdknas nyttan centralt genom arbetet med SEB,
samhiéllsekonomiska beddmningar, dir modellerna saknar mgjligheten att ta
upp nyttor som kommer av foljdinvesteringar i samhéllet. Utveckling av
infrastruktur bidrar till s mycket mer dn enbart de nyttor som aterfinns i
Trafikverkets SEB. Region Sormland ser att samhéllsekonomisk nytta dr
viktig och att det ska vara vigledande men att den behdver bedomas korrekt
och ses 1 en helhet for att objekt ska kunna bedomas korrekt gentemot
varandra.

Genom det tydliga stdllningstagandet att utmana “lagt kort ligger” ser
Region S6rmland att Trafikverket behover utveckla sin samverkan med
andra aktorer i samhillet for att fa med de 1 planeringsprocessen. Hur
sdkerstiller man att investeringar inte sker i onddan da objekt kan tas bort
vid nésta planrevidering. Trafikverket blir en mer isolerade kring den
statliga infrastrukturen i nationell plan.

Mer infrastruktur for pengarna anser Region Sormland vara en bra
inriktning men fér att na upp till detta krdvs samverkan. Trafikverket kan
inte enbart driva isolerade objekt i1 nationell plan for att lyckas med detta.
Regioner och kommuner behdver vara med for att kunna samplanera objekt
och atgirder 1 den statliga savil som regionala och den anslutande
kommunala infrastrukturen. Det finns stora effektiviseringsvinster i det
samarbetet men det sdtter krav pa Trafikverkets interna kommunikation,
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Utredningar for framtidens infrastruktur

Region So6rmland har tidigare avsatt medel i sin ldnsplan for utredningar,
syftet har varit att stotta Trafikverkets resursbrist for att {4 en béttre
framdrift. Trafikverket meddelar i sitt remissvar pa ldnsplanen vid denna
revidering att det inte &r mojligt och att finansiering ska ske genom
forvaltningsanslaget. Att nationella och regionala utredningar ska
konkurrera om finansiering av samma anslag som dessutom blir mindre ser
Region Sormland inte som en vig mot effektivare arbetssétt. Det kommer
sdnka tempot och riskerar att bidra till en situation dir vi inte har mojliga
atgérder att utfora. For att utveckla infrastrukturen i den takt det krdvs sa har
varken Trafikverket, regioner eller kommuner rdd med stillestdnd.

Att spara in pé forvaltningsanslaget samtidigt som man stoppar in fler delar
under det dr inte rétt vig att ga. En stor satsning pa infrastrukturen kan inte
enbart goras pa en front genom nationell plan. Den behover ske brett.
Trafikverket maste {4 battre forutsattningar for att planera och genomfora
atgirder samtidigt som regioner och kommuner maste f4 mdjlighet att bidra.
Utveckling av arbetssétt kriaver tid och resurser som 1 dagslédget inte finns pa
Trafikverket. Utan utveckling, nya arbetssitt och innovation spelar det ingen
roll hur stora satsningar man gor genom nationell plan.

BK4 i det statliga natet men till vilket syfte?

Satsningar pa BK4 ligger inom underhéllssatsningen och det r av stor vikt
att dessa atgiarder kommer pa plats. BK4 innebir flera nyttor for gods,
lantbruk och totalforsvaret. Hogre barighet pa storre delar av vagnétet
innebdr att tunga transporter kan koras mer effektivt och pa sd vis ger en
lagre miljopaverkan.

Problemet som kvarstar och som Trafikverket forbiser i sitt planforslag ar
att ett utbyggt BK4 nit inte far ut alla sina nyttor om inte parallella
satsningar sker 1 det kommunala ndtet. Manga transporter borjar och slutar
pa det kommunala vignitet vilket gor dess bérighet till den begransande
faktorn. Barighetsatgirder dr kostsamma bade i utredning och
genomforande. Det ér en stor kostnad som manga kommuner kommer fa
svart att biara och ddrav kommer utbyggnaden utebli. Region Sérmland
anser att det borde vara mojligt for kommuner att anséka om stod for
utbyggnad av BK4 i1 det kommunala nétet for att & ut de riktiga nyttorna av
satsningen i det statliga vdgnitet.
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Alternativ finansiering

En utgangspunkt for en gemensam, langsiktig och sammanhallen
transportinfrastrukturplanering ér finansiering via den nationella
transportinfrastrukturplanen och dess planeringsprocess. Grunden maste
vara att den nationella planen inklusive lanstransportplanerna ska béra
kostnaderna for sina respektive investeringar. Att undersoka alternativa
finansieringsformer, diribland brukaravgifter, lanefinansiering och EU-
finansiering, dr betydelsefullt for att skapa 6kade medel till
infrastruktursatsningar. Da man tittar pa alternativa finansieringar &r det
viktigt att det finns en strategi for hur frigjorda medel aterfors till nationell
plan och infrastrukturen.

Vid analys och dialog om eventuell alternativ finansiering, sérskilt med OPS-
avtal eller liknande avtal, dr det viktigt att ga tillbaka till och dra lirdom av
erfarenheter fran tidigare genomforda projekt, som exempelvis Arlandabanan.
Framtagandet av alternativa finansieringsformer ska alltid ske i dialog med
berdrda regioner och kommuner och maste utredas for varje enskilt objekt.
Detta for att sidkerstélla affarsmodeller och uppldagg som effektivt 16ser
behoven samt styr mot 6nskade effekter savil langsiktigt som kortsiktigt.

Finansiering av steg 1 och 2 i Fyrstegsprincipen

Regeringen har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men 1 nationell plan
saknas fortfarande verktyg for att finansiera dess tvd forsta steg. Dagens
regelverk begréinsar finansieringen till steg 3 och steg 4, vilket leder till
dyrare och mindre flexibla 16sningar samt att dtgardsvalsstudier resulterar i
kostnadsdrivande steg 3- och steg 4-atgarder.

For att ldnsplaneupprittarna ska kunna sikerstilla en modern och effektiv
transportplanering finns ett behov av att regelverket uppdateras sa att
lansplanerna kan finansiera atgirder 1 alla fyrstegsprincipens samtliga fyra
steg.

Planforslaget utanfor Sédermanland

Tomteboda bangard och Stockholm C

Investeringarna i Tomteboda bangérd dr positiva, likasé att Stockholm C ska
utredas. I objektet Tomteboda bangard ingér stora forbittringar som innebér
nya mdjligheter for uppstillning och service av tag, ndgot som kommer att
avlasta Stockholms Centralstation. Det &r en virdefull investering for bade
den nationella och regionala tagtrafiken, och en viktig del av den framtida
utvecklingen av centralstationen.
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Vastra stambanan

Region Sormland stéller sig bakom Véstra Gotalandsregionen och Vistra
stambanegruppens prioritering av straickan Géteborg — Allingsas och lyfter
den tecknade avsiktsforklaringen for 6kad kapacitet pd Vistra stambanan.
Vistra stambanan ska vara en robust och tillforlitlig jirnviag med en
kapacitet som mdjliggor en expansiv utveckling av dagliga och ldngviga
personresor samt godstransporter.

Jarna - Flemingsberg

Stréket fran Jarna in mot Stockholm C utgér en trang sektor vilket innebér
stor paverkan pé trafiken sdder om Maélaren samt véstra och s6dra Sverige.
Vistra och Sodra stambanan, Svealandsbanan och Ostldnken kriaver insatser
pa striket in mot Stockholm. Atgérder for att hantera kapacitetsbristen i
straket behover prioriteras.

Stockholm - Mélardalen

Region Sormland &r en del 1 det storregionala samarbetet En Bittre Sits i
Stockholm — Mélardalen. S6rmland stéller sig bakom deras remissvar och
de prioriteringar som systemanalysen visar. Nyttoanalysen av de
investeringar som prioriteras av En Bittre Sits visar pa stora nyttor i
regionen samtidigt som investeringar i Stockholm — Mailardalen bidrar till
nyttor i hela Sverige.

REGION SORMLAND
Christoffer Oqvist (M) Magnus Johansson
Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping

Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032
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