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Svar pa remiss om Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Region Viarmland har fatt tillfélle att Iimna svar pa rubricerad remiss fran
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet och vill ldmna f6ljande
synpunkter.

Om Varmland och lanets prioriteringar

Virmland har ett strategiskt viktigt 14ge mitt emellan de expansiva
huvudstidderna Oslo och Stockholm, ett strdk med 3,4 miljoner ménniskor.
Flera viktiga funktioner inom Sveriges totalforsvar finns 1 straket, saval
myndigheter som olika verksamheter inom Forsvarsmakten och en kraftigt
expanderande forsvarsindustri.

Det hir ger gynnsamma forutséittningar, men forutsitter nationella
prioriteringar och investeringar for att Virmland och Sverige ska kunna dra
nytta av fordelarna. Norge och Sverige har mycket stor betydelse for
varandra med néra band, som viktiga handelspartners, ndirmaste NATO-
allierade och som port till EU.

I 1dnet finns en stark basindustri med avancerad tillverkning, fraimst med
koppling till stal och verkstad samt skogsindustrin, vars export i allra hdgsta
grad bidrar till Sveriges vélstdnd. Men for att det ska vara mojligt kridvs
végar, jarnvagar och sjofart som ér robusta och kapacitetsstarka nog for att
mojliggora effektiva transporter av sdvil méanniskor som gods.

Virmlands ldge innebér att flera av Sveriges viktiga transportstrak i bade
oOst-vistlig och nord-sydlig riktning gér genom linet. Investeringar i dem dr
att bidra till systemperspektiv och till tydlig nytta for Sverige.
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Region Viarmland har i samradd med ldnets kommuner, néringsliv och andra
intressenter enats om fem viktiga prioriteringar for Varmlands
transportinfrastruktur. De har framforts till Trafikverket och till ansvariga
departement vid ett flertal tillfallen genom aren.

Nyligen skickades en skrivelse till Infrastruktur- och bostadsministern
gillande denna enighet, vilken undertecknades av majoritet och opposition i
Region Virmland, alla 16 kommunerna, riksdagsledaméter pa
Viarmlandsbénken och VD:ar for tio niringslivsorganisationer i Varmland.

De fem prioriteringarna ar:

e Fokus pa drift- och underhéll for att stoppa nedbrytningen och
behalla infrastrukturens funktioner.

e Dubbelspar pa Viarmlandsbanan Kil-Karlstad-Kristinehamn som en
forsta del i utbyggnaden av Oslo-Stockholm for 6kad tillgénglighet,
kapacitet och tillforlitlighet.

e Utveckling av E18 Valnis-Tocksfors. Motesseparering for 6kad
trafiksékerhet och tillginglighet. Straket dr den sista felande lanken
mellan Oslo och Stockholm.

e Utbyte av slussar mellan Vinern och Gota Alv for fortsatt sjofart till
gagn fOr néringsliv, regional utveckling och miljo.

e Utveckling av E45 och Norge/Vinerbanan for 6kad trafiksdkerhet
och tillgdnglighet i straket Varmland-Vistra Gotaland.

Att satsa pa dessa ar bra for vart totalforsvar. Det utvecklar viktiga strak for
person- och godstransporter och dkar chanserna till stabil
kompetensforsorjning. Det tryggar ocksa mojligheterna for Sveriges
basindustri att himta rdvaror lokalt, foradla och exportera globalt



REGION VARMLAND Svar pa remiss 3(12)

Datum Diarienummer

2025-12-01 RUN/250378

Sammanfattning av Region Varmlands synpunkter

Region Virmland ar besvikna dver att nddvandiga satsningar pa
Viarmlandsbanan dr for fa och otillrdckliga diar dubbelspir mellan Kil,
Karlstad och Kristinehamn inte heller denna gang foreslas inga i
nationell plan, trots att det dr Sveriges hogst belastade enkelspér. Det
leder 1 sin tur till forsenade tdg med sdmst punktlighet i landet. Inga
satsningar finns heller for battre trafiksdkerhet pa vara viktiga men
olycksdrabbade nationella stamvégar E18 och E45. De fa atgérder som
finns pa dessa végar foreslas att utgd. Det innebér i sédana fall att tva av
tio objekt som tas bort ur nationell plan finns i Varmland dér statens
investeringar i infrastruktur redan &r véldigt begrinsade.

Region Viarmland anser att det 4r mycket bra att Trafikverkets forslag
fokuserar pé drift och underhéll och att virda och utveckla befintlig
infrastruktur. Region Virmland anser vidare att det dr bra att byte av
slussar mellan Vinern och Géta Alv finns med i forslaget

Region Viarmlands svar utgdr fran Varmlands fem prioriteringar och hur
forslaget till nationell plan moéter dessa. Yttrandet avslutas med ovriga
synpunkter.

Fokus pa drift och underhall

Region Viarmland tycker att forslaget 4r mycket bra och méter vara
forvantningar.

Att aterta hela underhallsskulden pa det statliga véignatet, stiarka vignatet
och anpassa det for BK 4 samt hoja driftbidragen till det enskilda vignatet
ar mycket bra. Det dr svdrare att géra motsvarande for jirnvagsnétet, vilket
Region Virmland har forstaelse for. Det forefaller dock nagot mérkligt att
Trafikverket gér bedomningen att endast femton procent av det efterslapade
underhéllet pd jarnvédg kan atertas mellan 20262037 medan resten kan
atertas till 2050.

Region Viarmland finner att forslaget dr bra for Sverige och mojligheten att
leva, bo och verka i hela landet. Det starker ocksa hela Sveriges formaga att
hantera klimatforédndringar och upprétthalla systemets funktioner for
totalforsvarets behov.

Dubbelspar pa Varmlandsbanan mellan Kil, Karilstad och
Kristinehamn i straket Oslo-Stockholm

Forslaget moter inte Region Varmlands forvéantningar.

Oslo-Stockholm
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Viarmlandsbanan ér en del av straket mellan Oslo och Stockholm och ingér i
TEN-T som stomnitskorridor. Stréket ar utpekat av NATO som ett av fyra
som behover utvecklas betydligt. Stréket har en stor potential att stirka vara
landers konkurrenskraft och forsvarsforméga. Det 4r Nordens
befolkningstitaste och hér finns en stor del av forsvarsindustrin, flera
universitet och stora exportforetag. Bade Norge och Sverige har sedan
ménga ar tillbaka genomfort utredningar om att utveckla straket och
huvudsakligen landat i samma slutsatser. En gemensam “Moéjlighetsstudie”
(Mulighetsstudie) genomfordes under 2022 av Trafikverket och
Jernbanedirektoratet dir de rekommenderade att en ny gransbana mellan
véra ldnder bor utredas vidare. En saddan utredning bor pekas ut i forslaget
till nationell plan. Region Varmland anser att Sverige och Norge bor ingd ett
samforstandsavtal (motsvarande det engelska Memorandum of
Understanding (MoU)), dir landerna formaliserar en gemensam vilja,
skapar ramar for hur vi ska g vidare och underlitta for framtida bindande
avtal om till exempel finansiering.

Bolaget Oslo-Stockholm 2:55 har tidigare visat att vissa delar av strickan ar
lamplig att bygga ut via OPS-16sningar. I enlighet med slutsatser for straket
Oslo-Stockholm 1 Trafikverkets dtgérdsvalsstudie (2017) behover atgéarder
genomforas bade pd Varmlandsbanan och Milarbanan for att minska
kapacitetsbrister och héja hastigheten pd banorna. Bolaget driver pa uppdrag
av regioner och kommuner i straket en lokaliseringsutredning for
Nobelbanan, en ny jirnvigsanslutning mellan Kristinehamn och Orebro.
Region Virmland stéller sig i 6vrigt bakom bolagets yttrande om forslaget
till nationell plan.

Utveckling av Varmlandsbanan for att minska kapacitetsbristerna

Det ér en besvikelse att Trafikverket inte heller denna planomgéng foreslar
att ett dubbelspér byggs mellan Kil, Karlstad och Kristinehamn.
Dubbelspéret har pekats ut i en méngd utredningar fran Trafikverket som en
nddvindig atgdrd for att minska kapacitetsbristerna. Enligt Trafikverket ar
det Sveriges hogst belastade enkelspar for gods- och persontrafik (SEB JVA
2299) sedan linge och efterfragan pa tgldgen overstiger tillgdnglig
kapacitet. Kapacitetsbristerna begransar darfor mojligheterna att 6ka
transporterna for badde person- och godstrafiken.

Det har dock gjorts ndgra atgirder efter att Region Virmland initierade
projektet "Tég 1 Tid” 2011 tillsammans med Trafikverket och Karlstads
kommun. Atgirderna tillkom som en foljd av ldngvariga kapacitetsproblem
och som uppmérksammades 1 Trafikverkets kapacitetsutredning (2011—
2012). Viarmlandsbanan pekades ut som en av de banor som hade storst
kapacitetsbrister 1 det svenska jarnvigssystemet.

Det har byggts ndgra motesspar frimst oster om Karlstad C och bangarden
byggs for nirvarande om for att 6ka kapaciteten pa Varmlandsbanan.
Karlstad C blir en station for persontdg med sju tgldgen mot tidigare fyra.
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Tégbildning och uppstillning av godstig har temporirt flyttats till Ostra

station och Herrhagsbangérden, strax oster om Karlstad C. En langsiktig
16sning dr dock nddvindig for att minska stérningarna for ndrboende och
uppna en rationell godshantering. Det dr ocksa viktigt att hanteringen av

farligt gods kan ske i omraden utanfor de centrala delarna av Karlstad.

Tidigare var Vilsviken Oster om Karlstad utpekad for detta men den utgick
ur nationell plan av bland annat kostnadsskal. Trafikverket foreslar efter
omtag och kompletterande utredningar'att limplig plats &r Vaxnis vister
om Karlstad. Region Virmland hoppades att forslaget om godsbangard
skulle ingé 1 forslaget till den nationella planen for 2026—2037 men sa ar
inte fallet. Nir sd inte skett &r det a&nda viktigt att Trafikverket tillsammans
med Region Virmland och Karlstad kommun kan komma vidare i fragan for
att hitta en 16sning sé& snart som mojligt.

Dubbelspar ar nédvandigt av fler skal an kapacitet

Oavsett om platsen for en godsbangérd ér véster eller 6ster om Karlstad
forutsitter det enligt Trafikverkets utredning att dubbelspar byggs till och
fran Karlstad C for att mdjliggora en rationell godshantering och férre
konflikter med andra tag. For att persontrafiken fullt ut ska kunna nyttja den
okade kapaciteten med fler tagldgen pa Karlstad C kravs ocksa dubbelspar.

Dubbelspéret dr dven utpekat som en av de fOrsta atgdrderna som kravs for
att fa till en battre jarnvégstrafik mellan Oslo och Stockholm i flera olika
utredningar, bland annat atgérdsvalsstudien for straket Oslo-Stockholm
(2017) samt efterfoljande fordjupade utredningar? som Trafikverket
genomfort.

I Region Vérmlands strategiska plan for tdgtrafikens utveckling beskrivs hur
den ér beroende av infrastrukturens utveckling. For att kunna utveckla
tagtrafiken och arbetspendlingen &r det enligt planen nddvandigt med ett
dubbelspar mellan Kil och Karlstad

Ett triangelspar mellan Varmlandsbanan och Skoghallsbanan ar ocksé en
viktig del for att slippa vindande godstdg pa Karlstad C i framtiden. Dagens
hantering kraver mycket kapacitet och dven hir skulle ett dubbelspar véster
om Karlstad C vara till stor nytta.

Trafikverket foreslar att fler motesspéar mellan Kil, Arvika och
Charlottenberg ska utredas® vidare for att eventuellt kunna forverkligas
inom sju till tolv ar i den nationella planen. Mdtessparen ger ett positivt
utfall (NNK 0,86) i den samlade effektbedomningen (SEB), exklusive

! Dokumenttitel: TRV 2021/82 049 Férdjupad utredning Gods Virmland del 2, Slutrapport
(2025-09-15)

2 Fordjupad utredning Virmlandsbanan Trv 2019/35 668- Dubbelspér -Kristinehamn-
riksgriansen, del av bristanalysen for Stockholm-riksgrinsen-Oslo. Straket var utpekat av
tidigare regering i NTP 2018-2029 som ett av de strak som skulle utredas mer ingéende.

3 Anges som prio kategori 4 i bilagan till forslag till nationell plan
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dubbelspar mellan Kil och Karlstad. Det dr forstas positivt men det 16ser
inte ovan ndmnda behov som endast ett dubbelspar gor. Region Varmland
anser att ett gemensamt paket, d&tminstone i enlighet med det som berdknats i
SEB JVA 22294 bér lyftas in i forslaget till nationell plan. Dér ingar bade
mdotesstationer och dubbelspar mellan Kil och Karlstad samt tva
motesstationer mellan Karlstad och Kristinehamn. Eftersom SEB:en for hela
det paketet utfoll som ej 16nsamt (NNK -0,27) valde Trafikverket att endast
foresla motessparen mellan Kil, Arvika och Charlottenberg.

Det ar mycket markligt att det inte bedoms som 16nsamt att dtgarda
Viarmlandsbanan pa de delar som har storst kapacitetsbrister. Bristerna leder
till att punktligheten for tag i relationen Oslo-Karlstad-Stockholm 4r bland
de sdmsta i landet och dér efterfrdgan pa tdglagen sedan linge Gverstiger
tillganglig kapacitet. Nér sextio procent av tdgen dr forsenade 1 snitt runt
trettio minuter behover det vidtas atgérder 1 enlighet med de atgérdsforslag
som utretts s ménga ginger tidigare. Det blir darfor allt for snivt att
avfirda nodvindiga atgirder med motiveringen att det inte dr 16nsamt enligt
den for tillféllet gdllande kalkylmodellen (SEB, ASEK 8) for de etapper
som utgor propparna i systemet. Fragan ar om det ar verkligheten eller
modellen som brister. Trafikverket verkar tolka regeringens direktiv véldigt
restriktivt om att samhéllsekonomisk 16nsamhet ska vara viagledande vid
prioritering av atgérder. Eftersom det endast ska vara vigledande 4r det
mojligt att gora avsteg. Region Varmland anser att det finns goda skil for
det och att det ligger i linje med regeringens ambition att i forsta hand
utveckla och varda det vi har. Om Trafikverket inte anser sig ha det
mandatet méste politiken ta det ansvaret. Ansvaret for att se helheten.

Historisk utblick - en jamférelse mellan nu och d& och vikten av sunt
fornuft

Niér Sveriges jarnvagssystem byggdes ut en géng i tiden sdg man framét och
fattade beslut utifran fran vad som forefoll rimligt och bra for Sverige (det
gick bra utan SEB:ar) Vi ska vara tacksamma for att tidigare generationer
insag vikten av handlingskraft och att gora ritt saker. Det fanns tydliga
strdktdnk och man insag vilken betydelse det skulle ha for att 6ka
tillgangligheten, stdrka beredskapen och utveckla Sverige. Sverige var ett
fattigt land men man tog 4nda modiga beslut och startade utbyggnad ganska
snart dérefter.

Ar 1855 fattades beslutet att bygga jirnvig mellan Oslo (dd benimnt
Christiania) och Stockholm. Lénderna var i union med varandra och hade
gemensam kung och utrikespolitik men egna regeringar. Banan byggdes ut
etappvis mellan 1856 och 1862. Samordning skedde med Norge som
byggde Kongsvingerbanan 1860 till 1862. 1862 kunde man resa med tag
mellan Oslo och Stockholm via Karlstad i samma strickning som idag.
Banorna byggdes med hjilp av mankraft, histar, spadar och skottkdrror. Om

4 SEB JVA 2229 — Virmlandsbanan Kristinehamn-Charlottenberg dubbelspér och
motesstationer
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tidigare generationer tillimpat samma metodik och tempo som vi gor idag
hade sannolikt vdg- och jarnvagsnitet varit betydligt mindre utbyggt och vi
hade heller inte haft samma positiva ekonomiska utveckling.

Region Viarmland vadjar dérfor till regeringen att likt tidigare generationer
av beslutsfattare tillampa sunt fornuft och beakta helheten. Att viga in
strdkperspektiv, nationell och regional utveckling, TEN-T och NATO-
ataganden innan planen faststélls genom att atminstone lyfta in paketet som
Trafikverket rdknat pad i SEB JVA 2229, dubbelspar Kil-Karlstad
kompletterat med motesspar vister om Kil och dster om Karlstad.
Kostnaden uppgér till cirka tre och en halv miljarder och dr i sammanhanget
vél investerade medel.

Utveckling av E18 Valnas-Tocksfors
Forslaget moter inte Region Varmlands forvéntningar.

E18 ingar i TEN-T och ir den frdmsta vigen som forbinder Norge och
Sverige och dess huvudstdder. Straket dr ocksé utpekat som viktigt att
utveckla i ett NATO sammanhang.

Vigen har god standard pé den norska sidan mellan riksgrinsen och Oslo,
motorvig och 2+1 vég. I Sverige har E18 liknande standard. Den stora
felande lanken 4r i Viarmland mellan Valnis och Tocksfors, en striacka pa
cirka &tta mil som saknar motesseparering. Strickan mellan Valnés och
Tocksfors dr en av ldanets mest olycksdrabbade. I forra planen lades ett
delobjekt in mellan Tocksfors och Bickevarv (6ver kant, ej fullt
finansierat). Objektet var ett av tio som togs bort 1 forslaget till nationell
plan. Skilet &r att det inte bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Det finns ocksa kapacitetsbrister med aterkommande koolyckor pa E18
genom Karlstad med manga anslutningar till annat vignét. I Grums finns en
signalreglerad korsning i plan och nagra korsningar till annat vignét som
inte dr trafiksdkra.

Aven hiir behdvs det en politisk bedémning och viljeinriktning. Hur vill
Sverige att landinfrastrukturen till Norge ska vara och vilka behov bor den
mota? Inom TEN-T finns krav pd att det ska vara minst 100 km/h och
motesseparerad vag for god tillgdnglighet och trafiksdkerhet, visserligen
med mojlighet till avsteg utifrén trafikméngder, men det vore fel att alltid
tillimpa minsta mojliga acceptabla nivd. Region Virmland hoppas att
regeringen inser vikten av att utveckla goda kommunikationer mellan
Nordens tvé mest integrerade lander och huvudstdder samt betydelsen av
straket ocksa ur ett totalforsvarsperspektiv.

Byte av slussar mellan Vanern och Goéta alv

Forslaget ligger huvudsakligen i linje med Region Varmlands forvéntningar.
Byte av slussar finns med i forslaget.
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Region Virmland har varit aktiv i slussfragan sedan uttjanta slussar
uppmaéarksammades pa allvar for cirka femton ar sedan. Det har under denna
tid gjorts ménga utredningar och bade Sjofartsverket och Trafikverket
bedomer att slussarnas livslangd 16per ut runt 2030. D& har de varit i drift
sedan 1916. Befintliga slussar &r en imponerande konstruktion med
bottenfyllning som inte var vanligt vid denna tid. Trafikverket har av
regeringen dlagts att minska kostnaderna och darfor foreslagit att denna
funktion och is-utskov ska tas bort i kommande konstruktion. Bottenfyllning
ger en jamnare och sikrare fyllning och tomning av slusskamrarna vilket ar
sarskilt viktigt for fritidsbétar. Slopande av is-utskov genererar 6kade
driftskostnader och potentiellt fler skador pd batar och dammluckor som
traffas av stora isblock. Region Virmland anser dérfor att det vore
kortsiktigt och oklokt att spara in pa dessa, i sammanhanget ganska laga
merkostnader. Totalkostnaderna kan bli hogre till f61jd av 6kade
driftskostnader samtidigt som anldggningen far en lagre standard &n
nuvarande.

Utbyte av slussar dr nddvandigt for att vissa foretag ér helt beroende av
sjofarten for sina transporter. Bara i Karlstadsregionen bedoms cirka 1400
arbetstillfdllen vara direkt eller indirekt beroende av sjofarten. Om sjofarten
upphdr kommer en del av sjogodset att 6verga till vag- eller
jarnvagstransporter medan det sjofartsberoende godset inte langre kan
skickas. Det innebér att vissa foretag helt enkelt skulle tvingas att avsluta
eller flytta sin verksamhet, hogst sannolikt till andra linder 4n Sverige.
Vinersjofartens godsmiangder uppgar till knappt tva miljoner ton per ar och
om en del av det skulle flyttas dver till andra transportslag kommer det
innebéra betydligt fler lastbilstransporter och tag pa banor som redan har
kapacitetsbrister. Det skulle leda till 6kad trdngsel, inte minst i Géteborg,
fler trafikolyckor och 6kade driftskostnader till f6ljd av 6kat slitage pa vig-
och jarnvigsnitet.

Da slussarna bedoms vara uttjdnta till 2030 och byggtiden &r uppskattad till
tre till fem ar ar det viktigt att regeringen sa snart som mojligt fattar beslut
om byggstart.

Utveckling av E45 och Norge/Vanerbanan for 6kad
trafiksakerhet och tillgénglighet i straket Varmland-Vastra
Gotaland.

Forslaget moter huvudsakligen inte Region Varmlands forvantningar.

Forslaget innehaller bade bra och déliga delar. De bra delarna &r att det
foresls ett motesspar mellan Amal och Siffle. Det hamnar dock 14ngt bak i
planen och ska utredas (prio kategori fyra) och kan eventuellt komma i fraga
inom sju till tolv ar.

Region Viarmland vidlkomnar ocksa satsningar pa E45 1 Véstra Gotaland
mellan Mellerud och Viénersborg, etappen Liden-Frandefors pd 13 km. Det
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ar bra och nddvindigt att 6ka trafiksdkerheten pd E45 eftersom det ér ett
viktigt TEN-T strdk mellan Varmland och Vistra Gétalandsregionen.

En stor besvikelse ér att ytterligare ett vagobjekt tas bort i Varmland, E45
mellan Séffle och Hammar. Det &r en olycksdrabbad stricka pa elva
kilometer med sju till atta tusen fordon per dygn. For att minska de
allvarliga olyckorna bor viagar med mer 4n fyra tusen fordon per dygn vara
motesseparerade enligt Trafikverket. Region Virmland har varit delaktiga i
processen i drygt tio ar, fran atgdrdsvalsstudie till vigplan som forvantades
faststillas under 2026. Mycket tid och pengar har lagts ned och dven hér
véddjar Region Varmland till regeringen att omprova Trafikverkets forslag.

Ovriga synpunkter
Kostnadskontroll och hogre effektivitet

Under en ldngre tid har kostnader for infrastruktur okat betydligt mer &n
andra kostnader i samhéllet. Vi behover fa mer for pengarna. Region
Virmlands vagobjekt 1 lansplanen, 2+1 vigar med mittriacke, har till
exempel Okat 1 kostnader fran runt 10 miljoner kronor till 60—70 miljoner kr
per km pa cirka femton ar. Har &r det viktigt att Trafikverket utvecklar sin
verksamhet. Det finns naturligtvis flera skl till 6kade kostnader men allt
kan rimligen inte hérledas till lagstiftning, klimatforandringar, inflation och
krig i omvérlden.

Trafikverket har pé senare tid uppmérksammat 6kad kostnadskontroll som
en viktig frdga. Region Virmland anser att Trafikverket i hogre grad ocksa
bor fokusera pé kostnadseffektivitet, att atgérder blir genomforda inom
rimlig tid och pa ett kostnadseffektivt sitt. Det &r bra att regeringen skarpt
kraven och kontrollen pa Trafikverket. Region Varmland hoppas att det
leder till att vi far mer for pengarna i framtiden.

Otydligheter i finansiering av atgarder for totalférsvaret och behov av
att rusta upp Inlandsbanan

Det verkar rdda viss osdkerhet om dtgérder som framst dr kopplade till
totalforsvarets behov och hur de ska omhindertas. Det vore bra om detta
kan fortydligas. Region Virmland har uppfattat att det ska ske 1 sarskild
ordning” mellan Forsvarsmakten och Trafikverket och att det inte ska berdra
lansplanerna. I praktiken rdder dock en osékerhet hur dtgérder for
totalforsvaret ska hanteras.

Region Viarmland gor beddmningen att bland annat Inlandsbanan &r viktig
for totalforsvaret. Banan byggdes en géang i tiden for just det &ndamalet.
Trafikverket har nyligen angivit, i samband med en utredning om
dgandeskap for banan, att medel till Inlandsbanan behdver 6ka 1 hindelse av
att Trafikverket ska ta Gver ansvaret for banan. I forslaget till nationell plan
foreslar Trafikverket att driftbidraget i stillet ska minska. Inlandsbanan AB
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lyfter i sitt remissvar pd nationell plan att det, foga forvanande, kommer
forsdmra underhéllet och skicket pa banan. Det forefaller markligt och
ologiskt eftersom banan sannolikt kommer att vara viktig for totalforsvaret
oaktat vem som har ansvaret for banan.

Inlandsbanan ar ocksé betydelsefull for ndringslivets transporter. Hitachi 1
Ludvika behover transportera sina stora och tunga transformatorer till
kunder runt om i vérlden. Hitachi soker darfor efter en utskeppningshamn
med jarnvagskoppling. Hir ser Region Virmland att Inlandsbanan till
Kristinehamns hamn kan vara ldmplig. Det dr kortast vig, det dr elektrifierat
hela vidgen och banan ir lagtrafikerad vilket inte medfor storre storningar for
annan trafik. Bandelen mellan Nykroppa och Kristinehamn behover darfor
sannolikt forstirkas, framst mellan Storfors och Kristinehamn.

Sambhallsekonomiska effektberakningar (SEB) nationell och regional
utveckling

Region Viarmland tycker som tidigare ndmnts att det &r mycket bra att
regeringen prioriterar att terta underhéllsskulden. Det dr viktigt for att hela
Sverige ska fungera. Det 0kar forutsittningarna for att leva, bo och verka i
hela landet.

Men om hela Sverige ska ha en rimlig chans till utveckling behdver
befintlig infrastruktur ocksé utvecklas. Det dr inte ok att naringslivet har
svért att f4 fram sina transporter pa jirnvagsnitet pd grund av bristande
kapacitet eller att det viktigaste vignétet pa landsbygden dr mycket sdmre ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Det dr hér flest mdnniskor omkommer och skadas
allvarligt.

Tva av tio objekt som tas bort ur nationell plan dr i Varmland. Det &r ett hart
slag fOr ett 1an dér statens investeringar till stor del lyst med sin frdnvaro
sedan lange. Det enda objekt som tillkom forra planomgéngen, som nu
foreslés tas bort, var ndgra kilometer motesseparering pa E18 mellan
Tocksfors och Biackevarv.

Merparten av de objekt som lyfts in som nya objekt laggs till en redan lang
lista 1 storstadsregionerna. Det dr konsekvensen av nuvarande system med
SEB:ar som framsta vigvisare och som oréttmétigt tas for en sanning dér
det 1 slutdndan trillar ut en siffra som anger om det dr samhéllsekonomiskt
l6nsamt eller inte. Dessa SEB:ar fordndras med jimna mellanrum dér
samma objekt kan vara I6nsamt 1 en version men inte 1 en annan. Det dr en
liten grupp ménniskor som utformar och forandrar dessa kalkylmodeller och
det ar problematiskt ur en demokratisk synvinkel. Det dr svért att fa en
verklig insyn och kunskap om resultatens vederhéftighet samtidigt som de
har sa stor betydelse for vilka investeringar som gors i landet.

Region Viarmlands uppfattning dr att SEB:ar kan ha en véigledande funktion
nér forutsattningarna i 6vrigt dr lika. Det dr dock séllan sd ar fallet. Alla
forvintas acceptera SEB:ar som “’sanningen”. I regel leder de till att atgérder
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ar lonsamma i titbefolkade omrdden medan atgirder i 6vriga Sverige ar
olonsamma. Strakperspektiv och grinséverskridande transporter till andra
lander vérderas inte pa annat sdtt 4n mdjligen med ord. Det genererar darfor
ingen siffra som blir vigledande for prioritering.

Region Virmland forstér att det dr ett smidigt sitt att prioritera mellan alla
behov och 6nskemal men det leder till att landet glider isdr med helt olika
forutsattningar. Risken &r att betydligt storre viarden gar forlorade. Det finns
inget sjilvklart svar pa fragan hur det annars ska hanteras men tidigare
generationer lyckades vél och faktiskt ménga ganger bittre dn vi gor idag.
De planerade efter mal och visioner for landet och dgnade sig inte at
snuttifieringar med krav pé att varje deletapp skulle vara
samhéllsekonomiskt I6nsam utifran en bristfillig varierande raknesnurra.
Region Virmland erfar till exempel att ett dubbelspér pd Varmlandsbanan
inte ar lonsamt pa grund av att forvéntad trafiktillvaxt till 2045 &r for lag
enligt Trafikverkets basprognoser. Trafiktillvixten bedoms vara lag
eftersom det ar kapacitetsbrist pa banan pé grund av enkelspar. Darfor ar det
inte I6nsamt att investera i dubbelspar. Moment 22. Om man tilldmpar sunt
fornuft forstar de flesta att jarnvagstrafiken i stréket mellan Oslo och
Stockholm kommer att 6ka betydligt om det bara tillskapas en bra jarnvag i
det mest befolkade straket i Norden.

Nér dessutom medlen i lansplanerna fordelas efter befolkningsméngd blir
det dubbel effekt. Nir investeringarna &r sma bade i den nationella planen
och lansplanen genom flera decennier syns en stor skillnad nar man passerar
lansgrinserna. I ena lénet finns ett vdl utbyggt och trafiksidkert vig- och
jarnvagsnit medan det i grannldnet rader helt andra forutsittningar. Det kan
uppfattas som olika lédnder.

Virmland likt ménga andra landsbygdslin har ett val utvecklat naringsliv,
med avancerad utveckling och produktion som genererar minga och tunga
transporter. Néstan allt som produceras gar pa export och bidrar till Sveriges
vélfard. Varmland har ocksa en stark och véxande besdksnédring med en
betydande konferensverksamhet. Nér infrastrukturen inte &r palitlig sa far
det en avskrickande effekt pa de som vill forldgga sina evenemang i lanet.

Om forbattringsatgarder pa befintlig infrastruktur séllan eller aldrig anses
som lonsamt 1 landsbygdsldn himmar det néringslivets investeringar och
utveckling. Frigan dr vad det kostar? Sveriges ekonomiska utveckling ér
svag jamfort med andra lander i EU och omvérlden. For att det ska ga bra
for Sverige behover hela Sverige ha bra forutsdttningar att bidra.

Region Viarmland tycker att det &r olyckligt bdde for Varmland och Sverige.
Det ligger inte i linje med mélen 1 landsbygdspolitiken om likvérdiga
mojligheter till foretagande, arbete, boende och vilfiard for en langsiktigt
héllbar utveckling i hela landet. Det ar ocksa olyckligt ur ett
beredskapsperspektiv eftersom landsbygder spelar en central roll for
Sveriges motstandskraft.
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