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Yttrande 6ver remiss, Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Region Vasternorrlands sammanfattande synpunkter

e Det ir positiv att anslaget for transportinfrastruktur 2026 - 2037 okar kraftigt och vi
vilkomnar satsningar pé befintlig infrastruktur och andra prioriteringar.

e Planforslaget saknar dock ett strategiskt tank for transportsystemets utveckling. Trafikverket
tillimpar en strikt rangordnad prioritering utifran hogst berdknade nettonuvirdeskvot.
Resultatet blir en lista 6ver enskilda projekt utan dvergripande sammanhang.

e Vart forslag ar att europeiska och nationella strak ska utgora grunden for utvecklingen av det
svenska transportsystemet och prioriteringar av investeringar.

e Nya Ostkustbanan, Visternorrlands viktigaste atgérd, drabbas mycket hart om Trafikverkets
forslag att ersétta dubbelspar med motesstationer och sénkt hastighet realiseras. Vi kan inte
ha ett tudelat land dir Ostkustbanan utgdr en flaskhals pa mitten. Ett nytt dubbelspar Gévle-
Harnosand bygger ihop sodra och norra jarnvéagssystemet.

e Vivill att Regeringen i samband med planbeslutet fattar beslut om att hela Nya
Ostkustbanan ska byggas ut och att Trafikverket ges i uppdrag att planera Gidvle-Hérndsand
med dubbelsparsstandard med 250 km/timme som malhastighet.

e Vivill att E4 forbifart Ornskoldsvik, Visternorrlands viktigaste nationella viigprojekt, ska
inga som en namngiven investering 20262037, alternativt ges mdjlighet att genomforas
med alternativ finansiering.

e Mittstraket mojliggdr transporter mellan Atlantkusten och Ostersjon. Vi betonar att ny
motesstation Stode-Nedansjo pa Mittbanan, E14 Blaberget—Matfors och E14 Stode—Matfors
ar strategiskt viktiga som dual-use-infrastruktur och bor prioriteras i planen.

e Visternorrlands sirskilda komplexa klimatrelaterade utmaningar relaterade till skred och
oversviamningar behover tas i beaktande vid fordelning av véig och jarnvigsmedel med
ambition att forebygga och begrinsa negativa konsekvenserna vid eventuella héndelser.

e Vi ser positivt pa alternativ finansiering for att paskynda och effektivisera vig- och
jarnvigsinvesteringar. Vi har god erfarenhet av att i samarbeta med Trafikverket utverka
betydande tillskott till statens nationella anslagsmedel.
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Vasternorrland
Botniska korridoren och Mittstraket, delar av det Europeiska transportnatverket

Geografiskt ligger Vésternorrland mitt i Sverige med kust mot
Bottenhavet och angrinsar i norr till Vasterbotten, i vést till Jimtland och i
soder mot Gévleborg.

Botniska korridoren dr en gransdverskridande korridor i1 det europeiska

stomniitet for transporter som i Visternorrland utgdrs av Ostkust-, Adals-

och Botniabanan. Botniska korridoren binder samman Europa med det

ravarurika norra Sverige, Norge och Finland dér stora exportvirden

skapas. Norra Stambanan och Stambanan genom &vre Norrland utgor ,
pulsadern for godstransporter pa jarnvég. Pa viagsidan ingér E4 som

forbinder Norrlandskusten med Stockholm, Sydsverige och Europa och ar

det mest betydande vigstraket for langviga godstransporter.

Mittstraket forbinder Ostersjon och Atlanten och knyter samman
regionerna kring Trondheim i Norge, Ostersund och Sundsvall.
Mittstrakets betydelse har okat ytterligare utifran industrisatsningar i
strdket, samt utifran ett forsvars- och Nato-perspektiv for transporter till
och fran Finland. Mittstraket bestar av E14 pa végsidan och Mittbanan pa
jarnvégssidan, bada tillhor EU:s Transeuropeiska transportndtverk (TEN-
T).

Strukturen av hamnar och kombiterminaler i lanet &r starkt relaterade till industrins behov
och lokalisering. Vara storsta hamnar och kombiterminaler finns i Sundsvall och
Ornskoldsvik. Ange 4r Sveriges nordligaste rangerbangard och i kommunen planeras dven
en ny godsterminal for 1000 meter langa tag, anpassad efter militdrens behov samt dr en del
Natos 6nskemal om upprustad infrastruktur mellan Ostersjon och Atlanten.

Betydande satsningar i Vasternorrland pa gron omstallning och forsvar

Investeringar' motsvarande 150 miljarder kronor planeras i Visternorrland 2023-2035,
mest inom energi och material relaterat till den grona omstéllningen, samt forsvarsindustri
och offentliga forsvarsverksamheter — vilket kan ge 14 000 fler arbetstillféllen i
Visternorrland. Det handlar om en historisk industritillvéxt som bidrar till samhéllets och
transportsektorns omvandling. Vésternorrland &r ocksa en nyckelregion i Sveriges forstarkta
satsningar pa forsvar och forsvarsindustri.

Nagra exempel ir industrier for gron vitgas i Ange kommun, SCA:s bioraffinaderi Ostrand
i Timra kommun, férsvarsindustri Bea Systems i Ornskdldsviks kommun, Liquid Winds

' Samhdillsekonomisk vinst, kommunal risk — ldrdomar frdn den gréna omstéillningen och
forsvarssatsningar i Visternorrland. Region Visternorrland. (2025-06-05).
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storskaliga anliggningar for elektrobriinsle i Ornskdldsvik och Sundsvalls kommuner, med
flera.

Dessa stora satsningar i Visternorrland har potential att skapa betydande ekonomiska och
sociala fordelar bade regionalt och nationellt. Enligt analysen' erhéller staten erhaller cirka
90 procent av de framtida skatteintdkterna fran dessa investeringar, medan etablerings-
kommunerna far cirka 10 procent. Satsningarna innebdr att bruttonationalprodukten BNP
Okar med 24 miljarder kronor och Vésternorrlands export véntas 6ka med 80 procent.

For att dessa fordelar ska realiseras kravs samordnade insatser och ett 6kat ansvarstagande
fran staten, inte minst vad géller transportsystemet, vilket stirker motiven for var viktigaste
prioritering dubbelspéar Ostkustbanan Gavle — Harnosand (Vésteraspby).

Utmaningar i kapacitet, funktionell tillgangligheten och internationella forbindelser

Visternorrland ér en transitregion for godstransporter. Stora fléden transporteras i Botniska
korridoren och med sjofart, mellan rdvaruproduktionen i Norrland och forddlingsindustri
och marknad i mellersta och sddra Sverige och 6vriga Europa och virlden. Ndra 70 procent
av trafiken pa E4 genom lénet dr genomfartstrafik och en fjardedel bedoms vara
utrikestrafik.

Transportkostnaden dr for manga foretag en avgoérande del for konkurrenskraften. I takt
med 6kad konkurrens stélls hogre krav pa ett vil fungerande transportsystem. Redan idag
bromsas utvecklingen pé grund av brist pa tillforlitlighet och kapacitet i jirnvagssystemet,
samt att vdg- och jarnvégssystemen i var del av landet saknar omledningsmdjligheter eller
innebdr omvégar pé fler mil. Foretag vittnar om att deras transporter ges lag prioritet vid
fordelning av tagtrafikldgen och att det saknas deadline for nir transporten kommer fram.
Intraffar skada eller avbrott pa vigen eller jirnvégen blir det tidskrdvande och kostsamt
vilket leder till samre konkurrenskraft.

Vi har dven utmaningar i tillgénglighet till och frdn var omvéarld med langa res- och
transporttider som medfor relativt svaga pendlingsstrommar éver kommungréns. Genom
funktionell och utdkad persontdgstrafik, en utbyggd kustjarnvag for 250 km/timme, samt
forbattrad Mittbana, ar potentialen funktionella arbetsmarknadsregioner langs norrlands-
kusten.

Manga av véra foretag ingér i stora internationella koncerner med huvudkontor i ett annat
land. Flyget behovs for att kunna uppritthalla relationer med dgare, driva ett effektivt
forsdljningsarbete och uppritthalla kund- och leverantorsrelationer pa internationella
marknader.

Vi dr positiva till Regeringens aviserade hojning av driftstodet till de regionala icke-statliga
flygplatserna frdn-och-med 2026, men i planforslaget redovisas den 14ga nivan, vilket
behover justeras. Vi vill dven lyfta vikten av att staten snabbt kan besluta allméan trafikplikt
om kommersiella flyglinjer ldggs ner. For att Arlanda fullt ut ska kunna fungera som
Sveriges internationella nav krivs stirkta regionala flyglinjer och genomforande av Nya
Ostkustbanan.
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Positivt att anslaget 6kar, men strategiskt tank saknas
Vi vdlkomnar positiva satsningar och prioriteringar

Det ar positiv att det totala anslaget for transportinfrastruktur 2026 - 2037 okar kraftigt
jamfort med tidigare. Det innebér att flera viktiga investeringar och efterldngtade satsningar
pa befintlig infrastruktur kan genomforas kommande planperiod.

Vi vill sérskilt lyfta fram Sundsvalls resecentrum och dubbelspdret Sundsvall C-
Kubikenborg pa Ostkustbanan, en delstricka pé 2,5 kilometer som, tack vare Regeringens
byggstartsbeslut tidigare i ar, ingér i planforslaget. Dock drabbas utbyggnaden av Nya
Ostkustbanan mellan Gavle och Harnosand (Visteraspby) i ovrigt mycket hart om
Trafikverkets forslag realiseras.

Det dr ocksd mycket positivt att Adalsbanan vindslinga Viisteraspby ingar, ocksé det tack
vare Regeringens byggstartsbeslut tidigare 1 ar. Vindslingan effektiviserar transporterna
mellan Botniabanan och Adalsbanan som kan ske utan riktningsbyte for tigen. Projektet ér
sa pass regionalt viktig att vi valt att samfinansiera projektet med medel i ldnsplanen.

Det ir positivt att hela Norrbotniabanan finns med (dock inte fullt finansierat vilket
behdver 16sas), samt att de tva pagdende projekten pa Mittbanan Sundsvall-Ange och Ange-
Ostersund, fullfoljs genom ett tredje projekt Ostersund-Storlien, vilket gor att de
aterstaende atgiarder som ar majliga pa befintlig bana for 6kad kapacitet och minskade
restider, kan genomforas.

Vi vill dven lyfta det eftersatta underhallet pa vag som éntligen kan étertas och att hela
BK1 vignitet (64 ton bruttovikt) uppgraderas till BK4 (74 ton bruttovikt). For en region
som Visternorrland, som pa védgsidan domineras av skogsindustrins tunga rundvirkes
transporter, dr utvecklingen mot langre och tyngre fordon avgorande for 6kad transport-
effektivitet.

Strategiskt ténk for transportsystemet utveckling saknas i Trafikverkets férslag

Planforslaget saknar dock ett strategiskt tank for hur Sveriges transportsystem langsiktigt
ska utvecklas. Enligt Regeringens direktiv ska samhéllsekonomisk 16nsamhet vara vég-
ledande vid prioritering, men Trafikverket anvénder inte samhéllsekonomisk 16nsamheten
som vigledande, utan prioriterar investeringar strikt rangordnade utifran hogst berdknade
nettonuvirdeskvot. Planforslaget blir en lista 6ver enskilda projekt, investeringar som
prioriteras lite hédr och dér, utan annat sammanhang én att de just fallit ut i rangordningen av
berdknade nettonuvardeskvoter. Trafikverkets metod kanske kan ségas vara systematisk,
men utvecklingen av Sveriges transportinfrastruktur blir ostrukturerad och osamman-
héngande.

Europeiska och nationella strdk bor utgdra grunden for en strategisk utveckling av de
svenska vdg- och jarnvigssystemen. Trafikverket bor ges i uppdrag att peka ut nationella
strak for utveckling av transportsystemet med langsiktig ambition att stirka landets
transportinfrastruktur till nytta for konkurrenskraft, tillvéixt och vélstand.
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Vi vill att foljande satsningar prioriteras 2026 - 2037
Paskynda utbyggnaden av hela Nya Ostkustbanan, del av Botniska korridoren

Nya Ostkustbanan Gévle-Harnosand (Visteraspby) — ar den enskilt absolut viktigaste
infrastruktursatsningen i Visternorrland. De stora kapacitetsproblem som strackan Gévle-
Sundsvall lider av idag &r grunden for dubbelsparsutbyggnaden pa Ostkustbanan. Jarnvégs-
trafiken till och fran norra Sverige dr mycket sdrbar for storningar. Storre incidenter sker
regelbundet och far langtgdende konsekvenser och drabbar svensk industri hért. Dubbelspar
pa Ostkustbanan ger tydliga vinster i hela transportsystemet.

Efter skyfallen i Visternorrland var jarnvagen helt avstdngd i en vecka och veckan dérefter
behovde pendeltagen dra ner sina avgangar med tva tredjedelar for att godstrafiken skulle fa
en mojlighet att kora i kapp. Situationen med skyfallen visar med all tydlighet behovet av
en robust och modern jarnvég for att klara de mycket stora godsfloden som kommer fran
norra Sverige och ska transporteras soderut.

Nya Ostkustbanan drabbas mycket hart om Trafikverkets forslag att ersétta den paborjade
dubbelsparsutbyggnaden med forlingda motesspar och sédnka malhastigheten till 160
km/timme, realiseras. Redan 2012 konstaterade® Trafikverket sjilva att det inte &r mojligt
att 16sa kapacitetsproblemen pa Ostkustbanan och Adalsbanan genom fler métesspar, utan
att nésta steg maste vara dubbelspar.

Sedan dess har Trafikverket, i ndra samverkan med regioner, kommuner, ldnsstyrelser och
andra berdrda aktorer, malmedvetet planerat for ett modernt dubbelspar mellan Gavle och
Harnosand. 2021 fardigstdllde Trafikverket en komplett utbyggnadsstrategi for hela
strickan Gévle-Harnosand. Etappen Dingersjo-Kubikenborg ar sé langt framskriden att
jarnvégsplanen befinner sig i faststdllelsefas och bygghandlingar tas fram. Planmognaden
talar starkt for att det dr fel att bromsa investeringstakten.

Botniabanan har varit klar i ménga &r, Norrbotniabanan byggs dntligen och Trafikverket
foreslér fyrspér soderut fran Uppsala. Vi kan inte ha ett tudelat land dér Ostkustbanan utgor
en flaskhals pa mitten. Ett nytt dubbelspar mellan Gavle och Harnsand bygger ihop sddra
och norra jarnvégssystemet, vi far ett flode genom landet och Botniabanan och
Norrbotniabanan kan ge full samhéllsekonomisk nytta.

Med dubbelspar kan vi dessutom sékerstélla en trygg, tillgédnglig och kapacitetsstark
kollektivtrafik till och fran Arlanda, vilket stirker Arlandas roll som nationellt och
internationellt nav och bidrar till 6kad tillgdnglighet och konkurrenskraft for hela landet.

Nya Ostkustbanan har visat® vad som krivs for att banan ska st klar till 2035 och foreslar
att staten bildar bolag med uppdrag att bygga banan. Kostnader kan siinkas om staten
ansoker om maximal EU-finansiering samt genom industriellt byggande.

2 Transportsystemets behov av kapacitetshéjande dtgiirder — forslag pd losningar fram till dr 2025 och
utblick mot 2050. Trafikverket. (2012)

3 Utbyggnadsmanual — Bygg klart Nya Ostkustbanan till 2035. Nya Ostkustbanan. (2024)
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Vi vill att Regeringen i samband med planbeslutet fattar beslut om att hela banan ska
byggas ut och att Trafikverket ska planera hela strickan Gavle-Harnosand med dubbelspars-
standard med Overgripande mélhastighet pd 250 km/timme, samt att vissa atgédrder pa
Adalsbanan norr om Hirndsand kan ingd i nista nationella plan 2030-2041.

Prioritera E4 forbifart Ornskoldsvik, nya finansieringsvigar finns

E4 forbifart Ornskoldsvik har utretts och planerats sedan l1angt tid och #r det nationella vig-
projekt som prioriteras hogst i Visternorrlands lin. E4 genom Ornskdldsviks stad dr en
mycket besvirlig flaskhals och vidgens kapacitet slar redan idag i taket. Forbifart
Ornskoldsvik 4r en forutsittning for att hantera dkade trafikvolymer, risker med farligt
gods, hogkapacitetsfordon (34,5 meter langa lastbilar) och for 6kad trafiksidkerhet for
oskyddade trafikanter. Forbifarten bidrar ocksa till att uppfylla miljokvalitetsnormerna for
luft och till en god livsmiljo i centrala Ornskoldsvik. Enligt Trafikverket dr E4 forbifart
Ornskoldsvik ett samhillsekonomiskt 16nsamt projekt som de dverviger i ett scenario med
10 procent hogre ram.

Vi har for avsikt att samfinansiera E4 Ornskédldsvik och har tillsammans med Trafikverket
och Ornskoldsviks kommun beslutat om en gemensam avsiktsforklaring. Infrastrukturavgift
(tunnel genom Asberget) ingr i det tinkta finansieringsuppligget. Avsiktsforklaringen
innebar med andra ord betydande tillskott till statens nationella anslagsmedel. E4
Ornskoldsvik limpar sig dven mycket vil for offentlig-privat samverkan (OPS).
Investeringskostnaden uppgér till 2,7 miljarder kronor, en ldmplig niva fér OPS-projekt och
riskerna bedoms som laga da strickningen dr beslutat, geotekniken vél kénd och projektet
medfor minimala trafikstorningar under produktionstiden.

Vi vill att E4 forbifart Ornskoldsvik ska ingd som en namngiven investering i nationell plan
for transportinfrastrukturen 20262037, alternativt ges mdjlighet att genomforas genom
alternativ finansiering via offentlig-privat samverkan (OPS).

Mittstraket ett av landets mest betydelsefulla 6st-vastliga strak med dual-use

Mittstraket mellan Sundsvall och Trondheim utgdr en av landets mest betydelsefulla ost-
vistliga transportldnkar och dr av stor vikt ur ett totalforsvars- och beredskapsperspektiv.
Straket mojliggor forflyttning mellan Atlantkusten och Ostersjon samt vidare mot Finland. I
det sdkerhetspolitiska ldge som rdder bedoms infrastrukturobjekt som kan anviandas for bade
civila och militéra syften - s kallad dual-use-infrastruktur - ha sirskild nationell och
europeisk relevans. Europeiska unionen prioriterar genom Connecting Europe Facility (CEF)
projekt som stéirker militdr mobilitet.

Vi vill betona Mittbanan ny motesstation Stéde-Nedansjo, E14 Blaberget — Matfors samt E14
Stode — Matfors som strategiskt viktiga som dual-use-infrastruktur och att de bor prioriteras i
planen. De har strategiska betydelse for bade civil och militidr mobilitet, vilket bor redovisas i
planen, eftersom dessa aspekter stiarker mdjligheten till finansiering genom Connecting
Europe Facility (CEF) Military Mobility.
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Ytterligare en fraga rorande Mittbanan &r att Trafikverket vill anvinda Mittbanan for
omledning under underhallsarbeten pa Stambanan och darfor senareldgga en pdgaende atgard
Linjerdtning och brobyte i Erikslund, tre till fyra &r. Den fysiska planeringsprocessen ér langt
framskriden med planerad byggstart 2028. En senareldggning medfor att linjeratningen inte
kan sta klar forrdn 20362037, vilket ar negativt for regionaltagstrafiken och hindra en
utveckling av trafikutbudet. Vi anser att det dr viktigt att hitta alternativa metoder och hélla
fast vid byggstart 2028.

Anpassning till ett férandrat klimat sarskilt utmanande i Vasternorrland

De geologiska forhallandena i Visternorrland dr geotekniskt en stor utmaning. Lénet
karaktidriseras av ett storkuperat landskap och méaktiga skredbendgna jordlager av sand och
silt. Den kuperande topografin med stora hojdskillnader gor att ytvattnet far hoga hastigheter
vid stora floden. Riskerna for ras, skred och 6versvdmningar av vattendrag &r patagliga och
Okar med ett fordndrat klimat med mer nederbdrd och 6kade temperaturer.

Mellersta Norrlandskusten inklusive dlvdalarna ér ett av tio identifierade nationella
riskomraden?, som beddms ha sérskilda komplexa klimatrelaterade utmaningar, i huvudsak
relaterade till skred, men dven for Oversvidmningar fran vattendrag. Den forvéntade klimat-
effekten blir dessutom kraftigare i norra delen av landet, vilket medfor att markstabiliteten
paverkas och barigheten forsdmras ytterligare.

Vi anser att Visternorrlands utmaningar ska tas i beaktande vid fordelning av medel.
Ambitionen bor vara att sa 1dngt som mojligt eliminera klimatrelaterade risker genom
forebyggande atgérder och att begriansa konsekvenserna vid eventuella handelser.

Vasternorrland positiva till alternativ finansiering

Det kravs 6kade ambitioner och ett strategiskt forhéllningssétt i planeringen. Vi stiller oss
positiva till alternativ finansiering for att paskynda och effektivisera genomforandet av vig-
och jarnvégsinvesteringar. Erfarenhet och vilja finns 1 Vésternorrland att tillsammans med
Trafikverket utforma och tillimpa alternativ finansiering. Vésternorrland méter upp med
samfinansiering fran lansplanen, kommunal medfinansiering och infrastrukturavgift dér sa
ar mojligt.

Anda sedan 2010 har Regionen i linsplanen prioriterat samfinansiering av jirnvigsatgirder
i nationell plan som har en avgdrande regional betydelse. Regionen har tillsammans med
berérda kommuner samfinansierat en jirnvagsutredning for Sundsvall-Harndsand,
véindslinga i Maland mellan kustjairnviagen och Tunadalssparet till Sundsvalls hamn, samt
trimningsatgarder pd Mittbanan. Pa vigsidan genomfordes E4 Sundsvall tack vare en
kombination av 1an, medfinansiering fran Sundsvalls kommun och broavgifter. Botniabanan
byggdes genom lanefinansiering och projektbolag samigt av staten och berdrda kommuner.

4 Riskomrdden for ras, skred, erosion och éversvimning, Redovisning av regeringsuppdrag enligt
regeringsbeslut M2019/0124/Kl, Statens geotekniska institut, SGI och Myndigheten f6r samhallsskydd
och beredskap, MSB. (2021)
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Dessutom har Regionen i samarbete med Trafikverket lyckats utverka medfinansiering fran
EU, bland annat for investeringsprojekt pad Mittbanan i tvd omgéangar, utredningar for
delstriackor pd Ostkustbanan, samt for utvecklingen av ERTSM péa Botniabanan.

Genom samarbetet Botniska korridoren &r vi beredda att vara deldgare i statligt projektbolag
for att bygga ut Nya Ostkustbanan. Vi ser positivt pa att Botniska korridoren och E4
Ornskoldsvik lyfts fram av Trafikverket som exempel pa projekt som kan vara aktuella for
alternativa utforanden. I kommande ldnsplan prioriterar vi samfinansiering av viandslinga i
Visteraspby mellan Adalsbanan och Botniabanan och vi har dven for avsikt att
samfinansiera E4 Ornskoldsvik.

Trafikverket har inte fullf6ljt de mojligheter som offentlig-privat samverkan (OPS) medfor.
Med ett uppliagg dér staten svarar for en arlig erséttning till ett projektbolag, fordelas
nddvéndiga budgetanslag ut 6ver hela avtalsperiodens lingd exempelvis 30 ar. Det kan
jamforas med traditionell anslagsfinansiering dér kostnader for byggandet av anldggningen
belastar anslaget fullt ut under produktionstiden. Det ekonomiska utrymme som OPS-
upplégg tillskapar pa arsbasis bor kunna anvéndas for att tidigareldgga angeldgna
investeringar

Region Vasternorrland star bakom yttranden fran Botniska korridoren, Nya
Ostkustbanan och Partnerskap Mittstraket
Region Visternorrland ar delégare i bolaget Nya Ostkustbanan AB och ingér i samarbetet

Botniska korridoren och Partnerskapet Mittstraket. Region Visternorrland star &ven bakom
remissyttrandena fran dessa parter.

REGION VASTERNORRLAND

Jonny Lundin
Ordforande regionala utvecklingsnimnden
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