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YTTRANDE OVER FORSLAG TILL NATIONELL PLAN FOR TRANSPORTINFRASTRUKTUREN 2026-2037

Region Vastmanland tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037. Regionen vill
sarskilt betona vikten av vélfungerande arbets- och studiependling samt
godstransporter for lanets och regionens tillvaxt, konkurrenskraft och hallbara
utveckling. Ett val fungerande transportsystem ar en grundférutsattning for
naringslivets utveckling, arbetsmarknadens funktion, invanarnas vardag och
totalforsvarets behov. Vastmanland har ett centralt lage i Stockholm-
Malarregionen och utgor en viktig lank i det nationella och internationella
transportsystemet.

Malardalsradet har via det transportpolitiska samarbetet En Bdttre Sits tydligt
uttryckt Stockholm-Malarregionens prioriterade behov for
transportinfrastrukturen. Region Vastmanland star dven bakom Malardalsradets
yttrande.

Region Vastmanland ager tillsammans med andra regioner och kommuner
bolaget Oslo-Stockholm 2.55 som arbetar for battre jarnvagsforbindelser mellan
Oslo och Stockholm. Vi staller oss bakom bolagets yttrande som redovisar hur
Férslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026—2037 paverkar
forutsattningarna och dess konsekvenser for utvecklingen av jarnvagsstraket
Oslo-Stockholm.

Region Vastmanlands yttrande har forankrats med lanets kommuner och utgar
fran gemensamt identifierade prioriteringar, dar Malarbanans utveckling har
hogst prioritet.

| korthet

e Region Vastmanland efterlyser ett helhetsgrepp pa Malarbanan for att fa
utvaxling for den tillvaxt vi ser framfor oss. Funktionaliteten maste sakras
och sarbarheten minska. Dubbelspdr Arboga-Jddersbruk samt
Férbigangsspdr Hovsta ar foreslagna atgarder vid 10 procents utékning av
investeringsanslaget men behover prioriteras upp och atgardas snarast.
Av samma anledning behéver dven en bangardsombyggnad vid Vasteras C
ske snarast.
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e Sveriges och Norges regeringar bor snarast ge ett gemensamt uppdrag att
fortsatt utreda det samhéllsekonomiskt Il6nsamma jarnvagsstraket Oslo-
Stockholm samt 6ppna upp for mojligheten till alternativ finansiering.

e Mailarsjofartens konkurrenskraft maste 6ka och det gors genom minskade
lots- och farledskostnader samt ett skyndsamt férfarande att fa den nu
fullt finansierade nya Hjulstabron pa plats.

e Lansplanernas underforbrukning &r ett problem som maste hanteras.

e Region Vastmanland vialkomnar de 6kade satsningarna pa underhall och
robusthet i transportsystemet som de 6kade planramarna ger mojlighet
till. Dock kravs atgarder for att effektivisera genomfoérandet.

Okade satsningar pa transportinfrastruktur

Regeringens och riksdagens beslut att 6ka satsningarna pa
transportinfrastrukturen ar mycket valkommet och helt nédvandigt for Sveriges
tillvaxt. Det ar gladjande att det eftersatta vagunderhallet kan hanteras under
planperioden samtidigt som det ar oroande att det eftersatta jarnvagsunderhallet
inte ar i fas forran 2050. Har finns en forstaelse for avvagningen mellan att
minimera ofrankomlig paverkan pa trafiken under byggtid och hoga krav pa att
halla banorna 6ppna for trafik. Region Vastmanland ser dock dven potential till
minskad paverkan genom ett mer omfattande anvdandande av ny teknik, digitala
planeringsforutsattningar samt innovativa byggmetoder sasom effektivare
maskiner vid kontaktledningsbyten.

Trafikverkets planférslag innebar att runt 10 procent av det eftersatta
jarnvagsunderhallet ska atertas under planperioden, vilket ar den mangd som
Trafikverket anser ar mojligt. Region Vastmanland staller sig fragande till
rimligheten i att kvarvarande 90 procent ska hanteras under det dryga decennium
som da aterstar till ar 2050. Dessutom &r det orovackande att av de fyra utav
totalt nio transportfloden som ar prioriterade, ar varken Malarbanan eller
Stockholm-Oslo inkluderade.

Direktivets efterfragade lista 6ver objekt som Trafikverket féreslar vid en utékning
av utvecklingsanslaget med 10 procent visar pa stor potential att uppna stora
samhallsnyttor. Region Vastmanland ar sarskilt angelagna om Malarbanans
utveckling, dar atgarderna Dubbelspdr Arboga-Jédersbruk och Férbigdngsspdr
Hovsta ses som sma men viktiga for att paborja ett genomférande som bidrar
starkt till minskad sarbarhet och 6kad robusthet samt gynnar landets tillvaxt.

Samhaéllsekonomisk Idnsamhet som vagledning

| tidigare yttranden sasom for Inriktningsunderlaget, har Region Vastmanland
patalat vikten av att anvanda planprocessen som den var tankt och darmed
omproéva objekt dar samhallsekonomisk l6nsamhet kan ifragasattas. Vi ser darfor
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positivt pa att Trafikverket nu har valt att lyfta ur objekt ur planen till forman for
mer samhallsekonomiskt I6nsamma objekt. Genom att Trafikverket tydliggor och
ar transparenta med sina processer, kommer med tiden forstaelsen for detta
arbetssatt att 6ka. Region Vastmanland uppskattar Trafikverkets forsok att vara
transparenta med hur prioriteringar har gjorts, men anser att det finns ytterligare
forbattringspotential.

Att fokusera pa samhallsekonomisk [dnsamhet ar ett sunt forhallningssatt i
prioriteringen av objekt for nationell plan. Dock ar detta nagot som slar olika
beroende pa typ av objekt. Da en enskild mindre atgard har svart att pavisa
I6nsamhet, behover storre hansyn tas till ett straks nyttor med atgarden. Region
Vastmanlands uppfattning ar att Malarbanans nyttor inte framkommer med
gangse modell och att det blir uppenbart att ett tydligare strdktank ar nodvandigt.
Region Vastmanland férordar etappvisa atgarder, for att inte utoka projekten mer
dn nodvandigt och darmed fa medlen att racka langre. Metoderna for att berdkna
samhallsekonomisk [6nsamhet ar dessutom komplexa, och dar bor Trafikverket ta
ett ansvar att tydligare forklara resultaten. Trafikverkets kunskapshdjande
webbinarier ar uppskattade, men den efterfragade okade forstaelsen behover ske
pa objektsniva.

Effektivisering &r nddvandigt

Trimningsatgarder ar effektiva for att skapa stora nyttor med sma medel.
Forslaget om 6kade anslag och hojd grans till 150 miljoner kronor ar valkommen
och hogst nodvandig. Region Vastmanland efterfragar att gransen bevakas
framover, och ges utrymme att 6ka ytterligare om det anses vara befogat for att
uppna sitt syfte att vara ett effektivt verktyg.

Region Vastmanland upplever att Trafikverket till viss del saknar beredskap att
hantera trimningsatgarder. En hogre grad av samplanering mellan Trafikverkets
verksamhetsomraden ar nédvandig. Med sédnkta forvaltningsanslag som kan
innebdara farre resurser finns en oro for ytterligare utékade vantetider pa ett
genomférande av valbehovliga trimningsatgarder.

Region Vastmanland anser ocksa att det krdvs en 6versyn av nuvarande regelverk
kring det funktionella sambandet for att ge mojlighet att bygga statliga cykelvagar
pa ett mer kostnadseffektivt satt. Nu gallande regelverk och utformningskrav om
cykelvagens placering i ndra anslutning till vagen ar kostnadsdrivande och vi
efterlyser en storre flexibilitet for att fa mer nytta i transportsystemet.

Maélarbanan ar avgorande for Stockholm-Malarregionens tillvaxt

Malarbanan ar en pulsader for tillvaxt, bostads- och arbetsmarknad samt
beredskap i Stockholm-Maélarregionen. Okad tillforlitlighet, kortade restider och
fler avgangar ar nédvandigt for att uppna regionforstoring och underlatta
kompetensférsorjning genom att forbattra matchningen pa arbetsmarknaden och
darmed starka naringslivets tillvaxtférmaga.
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Figur 48 i planforslaget visar tydligt att transportflodet Stockholm-Vasteras-
Orebro, vilket &r likstillt med Malarbanan, far den samsta utvecklingen i landet.
Detta talar for att ett minimum av atgarder att lagga in i planen ar de tva atgarder
som aterfinns pa listan 6ver 6vervagda objekt vid 10 procent utdkning av ram,
Dubbelspdr Arboga-Jddersbruk och Foérbigdngsspar Hovsta. Ytterst sma atgarder i
det hela, men ett steg i ratt riktning.

Fyrspar Tomteboda-Kallhall ar en viktig och helt nédvandig investering men l6ser
inte Malarbanans stora utmaningar. Det behovs ett storre tag, ett helhetsgrepp,
om Mailarbanans funktion. M&nga mindre stérningar sker mellan Orebro och
Vésteras, fortplantar sig, och skapar stora forseningar in mot Stockholm. Fran
Balsta rader konkurrens med pendeltagen, vilket kommer att eskalera med de
samlade planerna pa uttkad trafik. Trafikverkets basprognoser visar ocksa pa en
kraftig utveckling av de regionala tagsystemen.

Vésteras C ligger mitt i centrala Vasteras dar resandeunderlaget véxer kraftigt och
som innebér stor potential for ett 6kat kollektivtrafikresande. For att fa full
utvaxling dven sett till tagtrafiken behover en bangardsombyggnad ske. Region
Véastmanland ser stora vinster med att bangardsombyggnaden taktar med
resterande byggnation, vilket 4r en mojlighet som regeringen bor besluta om.

Finnslatten ar ett expansivt utvecklingsomrade dar manga hogteknologiska
foretag har valt att etablera sig. For att sdkra tillvaxt och starka konkurrenskraften
efterfragar naringslivet effektiva och hallbara transportlésningar. En ny
jarnvagsstation pa Finnslatten skulle férbattra tillgangligheten och majliggora
kompetensférsorjningen. Inte minst ar sasmmankopplingen av Vasteras och
Ludvika av stor vikt.

Fyrsparet Tomteboda-Kallhill har ett planerat fardigstallande tidigast 2042.
Ytterligare forseningar ar inte acceptabelt. Under den langa byggtiden &r det
viktigt att sdkerstalla rimliga pendlingsférhallanden. | annat fall I6per stor risk for
forsamring sett till foretagens kompetensforsérjning, om arbetstagarna avstar
fran att ta arbete som innebar pendling langs med Maélarbanan. Bristerna mellan
Orebro och Visteras ar akuta att atgérda for att undvika negativa konsekvenser
for Stockholm-Malarregionens tillvdxt. Var hallning ar att det finns en
overenskommelse mellan staten och regioner och kommuner utifran
Citybaneavtalet, dar staten nu maste ta sin del av ansvaret — regioner och
kommuner har redan tagit sin.

NATO-intradet kraver 6kad redundans och har ar Malarbanan en strategiskt viktig
ryggrad for vast-ostlig forflyttning av resurser. Malarbanans funktionalitet ar
ocksa avgorande for hela straket av jarnvagsforbindelsen Oslo-Stockholm.
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Oslo-Stockholm maste ta nasta steg

Oslo-Stockholm har en unik potential for att starka Sveriges och Norges
konkurrenskraft och forsvarsformaga. | straket finns stora befolkningscentra, flera
universitet och manga av Sveriges stora exportféretag samt en stor del av svensk
forsvarsindustri. Ett utvecklat strak mellan vara huvudstader skulle starka vara
lander, vara huvudstadsregioner, gransregioner och hela Mellansverige.

Region Vastmanland saknar i Trafikverkets forslag till nationell plan vidare
utredning av den nya grinsbana som rekommenderades i Mulighetsstudien? fran
2022. Att Stockholm-Oslo namns som intressant for OPS ar inte tillrackligt.

Det ar positivt att regeringen gett uppdrag till Trafikverket gallande alternativ
finansiering. Oslo-Stockholm visar pa kommersiell potential och bolaget Oslo-
Stockholm 2.55 har levererat omfattande utredningar som visar hur straket skulle
kunna genomfdras och finansieras. Slutsatser som bekraftats av stora
naringslivsaktorer.

TEN-T férordningen bér utvidgas med Malarbanan

TEN-T forordningen ska genomga en 6versyn ar 2033, till vilken Region
Vastmanland anser att Sverige ska arbeta for att inkludera Malarbanan i natet.
Malarbanan ar viktig som del av 6st-vastlig forbindelse till Norge och da Vasteras
ar utpekad som urban knutpunkt bér den anslutande jarnvagen ingd i TEN-T
natet.

Avvaktan med ERTMS ger konsekvenser for Malarbanan

Trafikverket foreslar att ERTMS inte ska inforas pa Malarbanan forran efter 2042,
da Stockholmsomradet ska avvaktas pa grund av den stora komplexitet som
rader. Detta dr en omsvangning med stora konsekvenser. Att banan ska kvarsta
med signalsystemet ATC innebadr i stort sett obefintliga utvecklingsmojligheter
och stora risker kopplat bade till brist pa reservdelar och kompetens. Trafikverket
behover sdkerstélla att de och dess leverantoérer till ATC-system kan pavisa att det
finns reservdelar, kompetens och utvecklingsbarhet i ATC-systemet under hela
dess livslangd. Om detta inte kan sakerstallas maste Malarbanan och
Stockholmsomradet prioriteras for inférandet av ERTMS.

Interregional trafik bér inkluderas i nationell plan

Region Vastmanland vill understryka vikten av att Trafikverkets interregionala
trafik, som bestalls via samverkansavtal, ges langsiktig finansiering och stabila
planeringsforutsattningar. Den nuvarande processen innebar att regionerna via
trafikbolagen bar hela den ekonomiska risken for trafik som Trafikverket bestaller,
vilket ar ohallbart. Trots att Trafikverket tydligt uttryckt att trafiken ar viktig och
onskas behallas, saknas medel fér 2026. Detta riskerar att leda till kortsiktiga

1 Mulighetsstudie Oslo—Stockholm, Trafikverket, Jernbanedirektoratet, Bane NOR, 2022. (TRV 2022/72849)
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forandringar med langsiktigt negativa konsekvenser for tillganglighet och hallbar
mobilitet. Vi ser samverkansmodellen som ett kostnadseffektivt satt att sdkra
interregional tillganglighet och uppmanar darfoér att denna typ av trafik inkluderas
i den nationella planen. Region Vastmanland stédjer Trafikverkets ambition att
forandra processen och uppmanar regeringen att sakerstalla att interregional
kollektivtrafik far en tydlig plats i den nationella planeringen.

Malarsjofarten ar en nyckel

Malarsjofartens konkurrenskraft maste 6ka for att bidra till ett mer hallbart
transportsystem. Idag star sjofarten for en betydligt storre andel av
infrastrukturkostnaderna an ovriga trafikslag. Minskade kostnader genom
justerade lots- och farledsavgifter samt en 6kad grad av digitalisering ar
nodvandiga férandringar.

For att mojliggora storre och mer effektiva fartyg till Malarhamnarna ar en ny
Hjulstabro avgérande och Region Vastmanland glader sig at att Trafikverkets
forslag innehadller en fullt finansierad ny bro. Hjulstabron har en central roll for
Sveriges militdra mobilitet genom att vara en fungerande, saker och tillganglig
transportled genom Malaren. Bron ar ddrmed inte endast en civil
infrastrukturatgard, utan ocksa en investering i nationell sakerhet, nédvandig for
att mojliggora bade civila och militara logistikfléden vid hojd beredskap. Genom
en ny Hjulstabro starks kapacitet, robusthet och redundans i hela
transportsystemet, vilket bidrar till ett starkare totalforsvar.

Mdjligheten till OPS-16sning ses som positivt och en potential att effektivisera
genomférandet, sdkerstalla langsiktig drift och samtidigt avlasta statens finanser,
utan att 6ka kostnaderna for sjofarten. Region Vastmanland forutsatter att
Trafikverket skyndsamt tar vid dar projekt Hjulstabron sist pausades, och inte gor
storre omtag an hogst nédvandigt.

For Malarsjofarten ar en val fungerande isbrytning av stor vikt, Region
Vastmanland anser att Sjofartsverket ska ta sitt ansvar och tillgodose detta behov
aven i Malaren.

Icke-statliga flygplatser bidrar i transportsystemet

Region Vastmanland uppskattar regeringens forstaelse for flygets betydelse
géllande att sdkra god tillganglighet, samhallsviktiga transporter och att starka
naringslivets konkurrenskraft. Genom kraftigt héjda statsbidrag for att finansiera
driftunderskott sakras de regionala flygplatserna. Incitament for flygets grona
omstallning, utdver krav pa fossilfrihet, ses som viktiga tilldgg i férordningen
(2024:532) om statsbidrag for icke-statliga flygplatser. Gallande utpekandet av
beredskapsflygplatser efterfragar Region Vastmanland att avtal skrivs pa mer dn
ett ar i taget, vilket ger en langre planeringshorisont och ger férutsattningar for
ett mer aktivt atagande.
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Beredskap och totalférsvar

Véastmanland spelar en strategiskt viktig roll kopplat till férsvar och beredskap pa
grund av vart geografiska lage. Som en del av lanken mellan Norge och Sveriges
Ostkust ar lanet avgorande for militar mobilitet och logistik, bade for Sveriges
nationella férsvar och for NATO:s behov. | ett kris- eller krigsscenario skulle lanets
transportinfrastruktur — vagar, jarnvagar, hamnar och flygplats — bli centrala for
att sakerstalla snabb forflyttning av manniskor och materiel. Vastmanland har en
hog vilja att bidra till totalférsvarets utveckling. Region Vastmanland ar villiga att
vid behov omfordela medel i lansplanen for att moéta Forsvarsmaktens och
NATO:s behov inom transportinfrastruktur. Utdver att en starkt robusthet
generellt ar till gagn for militar mobilitet ar vi ovetandes om vilka investeringar
som ar 6nskvarda och som kan bidra. Region Vastmanland efterfragar en tydligare
dialog kring var roll som lansplaneupprattare kopplat till beredskap och
totalforsvar.

Lansplanernas underférbrukning ar ett problem

Regeringens ambition att 6ka lansplanernas ramar ar mycket valkommen. Det ar
inom lansplanen vi kan skapa forutsattningar for tillvaxt och ett sammanhallet
Vastmanland. Att samfinansiering for cykelatgarder ar ersatt av 6kade planramar
ar ett steg i ratt riktning som skapar tydlighet och en minskad administration.

Djupt oroande ar dock det faktum att Trafikverket har svart att komma till
genomférande med de prioriteringar som beslutats i lansplanen. Det leder till
kvarstaende brister i lanet och en underférbrukning av planramen.

Enligt nya uppgifter tillats inte regionerna att avsatta medel fér utredningar inom
lansplanerna. Detta skapar en oro att for oss prioriterade utredningar inte
genomfors. Trafikverket har redan idag begransad kapacitet, vilket innebér langa
vantetider pa utredningar. Region Vastmanland efterfragar i stallet ett 6ppnare
forhallningssatt med majlighet for regionerna att effektivt driva utredningar i
egen regi for lansplanemedel, med Trafikverket som stod.

Atgarda den akuta kompetensforsorjningsbristen

Den akuta bristen pa samhallsbyggarkompetens bedéms utgora en betydande risk
for genomforandet av den nationella transportinfrastrukturplanen. Trafikverket
bor darfor ges ett langsiktigt uppdrag att sdakerstalla kompetensforsérjningen
inom sektorn, bland annat genom att etablera utbildnings- och
ovningsanlaggningar i Stockholm-Malarregionen. En jarnvagsteknisk
ovningsanlaggning beddms sarskilt viktig for att starka utbildningskapaciteten,
innovationsférmagan och attraktiviteten inom transportinfrastrukturomradet.
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Avslutningsvis

Regeringens uppdrag till Trafikanalys att granska Trafikverkets forslag till nationell
plan ses som ett viktigt steg i utvecklingen av hur den langsiktiga
transportinfrastrukturplaneringen ska ga till. Tidigare utredningar av Trafikanalys
och aven Riksrevisionen har foreslagit flertalet vardefulla forandringar och Region
Vastmanland ser fram emot Trafikanalys resultat i kommande granskning.

Region Vastmanland vill ocksa lyfta det konstruktiva samarbete som skett genom
Oppna och néara dialoger mellan tjanstepersoner hos Regeringskansliet och
tjanstepersoner hos regionerna via lansplaneupprattarnas forum Komexp. Ett
vilkommet arbetssatt som ger 6kad forstaelse och som garna far fortsatta
framover.

For Regionala utvecklingsnamnden
Jenny Landernas Christer Alzén

Ordférande Regional utvecklingsdirektor
Regionala utvecklingsnamnden
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