Resenarerna

Resendrerna dr Sveriges nationella intresseorganisation for kollektivtrafikens konsumenter.
Resendrerna omfattar regionala resendrsndtverk och organiserar ddrutover enskilda resendrer.
Resendrerna dr medlem i Sveriges Konsumenter som dr en sammanslutning av svenska
konsumentorganisationer. Resendrerna representerar Sverige i paraplyorganisationen European
Passengers’ Federation, som samlar europeiska resendrsorganisationer.

Harmed lamnas remissvar avseende Trafikverkets férslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 diarienummer LI2025/01587. Vi vill betona vikten av att

beakta synpunkter fran kollektivtrafikens anvandare - resenarerna.
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Resenarerna

Vilken trafikutveckling och fardmedelsférdelning man antar for framtida transportsystem har en
avgorande betydelse for vilka satsningar pa infrastrukturen som bedéms Iénsamma och darfor
prioriteras. Trafikverket har under de senaste artiondena konsekvent dverskattat biltrafikresandet och
underskattat utvecklingen av tagresandet. Missvisande prognoser far stor betydelse for de berakningar
som resulterar i att vagatgarder for bil framstar vara l6nsammare an sparinvesteringar. Trafikverket
utgar fran fortsatt hog tillvaxt av personsbiltrafiken med omkring 26 procent till 2045, och det férutspas
framfor ske i och omkring de stérre staderna, trots att det i och kring de storre staderna finns val
utbyggd kollektivtrafik. Overinvesteringar i vagprojekt, leder till och genererar mer biltrafik. En sddan
prognosstyrning strider saval mot riksdagens klimatmal och miljomal som EUs klimatmal. Det forsvarar
kommuners och regioners ambitioner att astadkomma mer hallbar stadsutveckling och mer hallbar
tillganglighet for alla resenérer. De trafikokningar som forutsags pa statligt vagnat innebar att trafiken
kommer att medféra en 6kning ocksa pa det kommunala vagnatet.

Trafikverket verkar inte inse att felaktiga prognoser om en kraftig biltrafikutveckling riskerar att bli en
sjalvuppfyllande profetia, dar nya infrastruktursatsningar pa vagar genererar ytterligare biltrafiktillvaxt.
Resendrerna ar kritiska till Trafikverkets prognoser som bygger pa foraldrade antaganden kring att
utvecklingen av biltrafiken haller jamna steg med den ekonomiska tillvaxten.

Resendrerna vill paminna om att Klimatpolitiska radet har konstaterat att “inget av de klimatpolitiska
malen bortom 2020 kommer att nas med nuvarande forutsattningar och beslutad politik”. Resenarerna
anser att det ar hog tid att borja se att valet av infrastrukturinvesteringar utgor ett viktigt styrmedel och
paverkar saval trafikutveckling som trafikens miljoeffekter. Ju langre tidsperspektivet ar, desto storre
betydelse far inriktningen av infrastrukturinvesteringarna. Foér att kunna uppna malen inom
klimatomradet behover planeringen géras om, fran att vara prognosstyrd till att bli malstyrd. Politiska
beslut om fordelning av investerings och underhallsmedel maste enligt Resenarernas uppfattning ske
med malsattningen att dven Sverige ska bidra till minskad klimatpaverkan. Transportsektorns
koldioxidutslapp behover enligt Klimatpolitiska radet minska med i snitt 8 % per ar fram till 2030 for att
na klimatmalet for inrikes transporter. Detta medfér att fokus i trafikpolitiken maste vara att 6ka det
kollektiva resandets andel av den motorburna trafiken.

Omstillning behovs fran bil och flyg till kollektivtrafik

Resendrerna vill papeka att spar- och jarnvagssystemet ar ryggraden i det svenska kollektivtrafik-
systemet. Resenarer paverkas idag av for lag kapacitet och dalig punktlighet, som till stor del beror pa
bristande investeringar och underhall i jarnvagsinfrastrukturen. Jarnvagen har med sin oslagbara
energieffektivitet den stérsta mojligheten att bidra till att uppna klimatmalen.
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For att dra ner pa transporternas klimatpaverkan maste det ske en rejal omflyttning fran bil och flyg till
kollektivtrafik. Att planera for nya vagar nar volymen biltrafik maste minska ar lika felaktigt som att
bygga nya skolor nar man vet att elevkullarna krymper. Kapacitetsbrist pa sparen ar en stor orsak fill
tagforseningar. Nuvarande jarnvag ar har stora kapacitetsbrister och ar sliten. Darfér behovs nya
stambanor for hoghastighetstag, Oslo-Stockholm, en ny Ostkustbana och nagra andra strackningar dar
den befintliga kapaciteten behdver 6ka med nya jarnvagar. Det befintliga jarnvagsnatet behdver rustas
upp for att kunna uppfylla krav fran resenarer och godskunder. Nuvarande regionbanor behdéver rustas
upp eftersom dessa knyter samman perifera delar av landet med de centrala befolkningscentra och &r
en viktig del i regionalpolitiken i hela landet.

Utifran givna ekonomiska ramar bedomer Trafikverket att nyttan med att uppratthalla den nuvarande
funktionaliteten i infrastrukturen &r stérre an att géra nya investeringar. Resenarerna haller med om att
vidmakthallande &ar viktigt, men det far inte innebara att investeringar som ar nddvandiga for en
omstallning av trafiksystemet for att klara klimatkrav och resenarsefterfraga nedprioriteras.

Elektrifiera effektivare

Det ar vallovligt att Trafikverket vill satsa pa elektrifiering, samtidigt ar det markligt att den mest
energieffektiva formen av elektrifiering — eldriven jarnvagstrafik — inte behandlas som en del av
elektrifieringsstrategin. Resendrerna anser att investeringar i huvudsak enbart ska ske i jarnvagar,
eftersom dessa ar underdimensionerade redan i dag pa manga strackor. Utbyggnaden av nya
stambanor ar angeldgen inte minst for att frigora kapacitet for utdkad regionaltagstrafik och godstrafik
pa de befintliga stambanorna. En lamplig inriktning borde vara att vagatgarder ska syfta ftill
vidmakthallande samt forbattrad trafiksdkerhet och milj6, medan atgarder for 6kad kapacitet, kortare
restider och o6kad barighet sker pa jarnvag. Jarnvagssystemet bor ocksa ses som en helhet pa
motsvarande sitt som exempelvis nir Oresundsbron byggdes och kopplades ihop med resten av
Oresundsregionens jarnvagsnat. Forst nar hela system &r fardiga kan de fullt ut nyttjas for effektiv
tagtrafik.

Resendrerna vill papeka att 6verflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik och annan energieffektiv trafik
dven kan ge samhaéllsekonomiska vinster i form av sankta halter av luftféroreningar, minskat buller, 6kad
folkhalsa, mer yteffektiva stdder med okat utrymme for bostader, sociala ytor samt vaxtlighet som
behovs for att motverka oOversvamning. Vi vill ocksa paminna om en redan val beprévad och
standardiserad form av elektrifierad busstrafik med drygt 20 000 fordon i trafik varlden Gver —
tradbusstrafik. Tradbusstrafik vidareutvecklas for narvarande i kombination med modern batteriteknik
och kallas ibland ”In-Motion-Charging” eller ”Slide in busses”. Med tradbussteknik finns forutsattningar
att snabbt kunna genomféra storskalig elektrifiering av tatortstrafik. En sparvagn kan ta upp ftill fyra
ganger sa manga resendrer som en buss, behover ingen vingelman och lamnar darfor gott om plats till
cyklister samt gangtrafikanter. Att anldgga sparvdgar en stor investering som krdver stora
passagerarvolymer for att rymmas i en kommunal investeringsbudget. Trafikverket har via
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stadsmiljoavtal medfinansierat kollektivtrafikinvesteringar i kommuner. Detta bor Trafikverket dven
gora framover. Ett forsta forberedande steg kan darfor vara att reservera korytor for busstrafiken som
nu gors i bland annat Malmé, Orebro, Karlstad och Helsingborg.

Inriktningsunderlaget utgar ifran ekonomiska modeller dar o6kad biltrafik i princip likstdlls med
samhallsekonomisk effektivitet. ASEK-modellen som anvands idag satter ett stérre varde pa minskad
tid for bilresor jamfort med kollektivtrafik: detta tidsvarde styr idag, i Sverige, de samhallsekonomiska
berakningarna av vilka investeringar som ses som “effektiva”. Resenarerna anser att det dr oacceptabelt
att kollektivtrafikanters tidsvinst inte tillmatas samma vdarde som motsvarande tid for bilister. En
kollektivresa ger dessutom lagre externa kostnader och inskranker inte pa andras rérlighet vare sig nu
eller fér kommande generationer.

Trafikanalys stirker vara synpunkter

Den maluppfoljning som den statliga myndigheten Trafikanalys har utfort starker de synpunkter som
Resendrerna framfor. Maluppféljningen visar att punktligheten inom jarnvagstrafiken nadde “all time
low” under 2023 - de ldgsta nivaerna som uppmatts for bade person- och godstagen, med undantag
for 2010. Den negativa utvecklingen med bristande tillforlitlighet som funnits en langre tid fortsatter.
Den sankta reduktionsplikten har ocksa inneburit att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter 6kat
kraftigt under 2024. Det nationella etappmalet innebar att utslappen fran inrikes transporter, exklusive
inrikes flyg, ska minska med 70 procent till ar 2030 jamfoért med 2010. Enligt Trafikanalys vaxte klyftan
till den linjara utvecklingsbanan mot 2030-malet under 2024, och dven om reduktionsplikten hojs igen
i mitten av 2025 sa forefaller det i hogsta grad osannolikt att det skulle racka for att paskynda
fordonsflottas utveckling i den omfattning som skulle krdvas for att malet ska nas. Det finns ingen tydlig
tendens till overflyttning av persontransportarbete till mer energieffektiva trafikslag, daven om
persontransportarbetet med bantrafik 6kat stort de senaste aren Trafikanalys konstaterar att en fortsatt
minskning av vaxthusgasutsldappen fran transportsektorn kommer att vara ndédvandig for att Sverige ska
na EUs klimatmal. Det gar inte att se nagon annan mojlighet att uppna malen inom an att kraftigt minska
anvandningen av fossila drivmedel i transportsektorn.

Nattagen behdver byggas ut

Manga resendrer uppskattar att sova under resan, slippa tidigt morgonflyg, lang bilkérning och
hotelldvernattning. Vissa nattagsresenéarer veckopendlar, andra reser till vénner, slakt, skidsport och
fjallvandring eller olika evenemang. De familjer som haft tagsemester med barn vill ofta gora det igen.
Nattagen anvander fossilfri el och kraver 8—-10 ganger mindre energi dn flyg per resa. Fér en familj som
anvander fyra platser i nattag atgar vasentligt mindre energi an en elbil med fyra personer. Genom sin
hoga transportkapacitet starker nattagen bade civil och militdr beredskap for langa forflyttningar. Om
tagtrafik, dag- och nattid, ska bli tillforlitlig och fungera med farre stérningar och kortare
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avstangningstider ar ett statligt ansvarstagande for jarnvagens infrastruktur nédvandig. Osadkerheten
gédllande nattagstrafiken maste bytas mot att staten tar ett langsiktigt ansvar for att nattagstrafik finns
och utvecklas. Ansvaret bor utformas som en helhetslésning innefattande nya tag, infrastruktur och
ekonomi for att bedriva trafik.

En trafikapparat for alla

Personer med lag ekonomisk standard har samre tillgang till bil och ar darfor mer beroende av andra
fardsatt, i synnerhet kollektivtrafik. Fordonsinnehavet har sjunkit sedan 2018, bade totalt och sarskilt
vad géller personer med laga inkomster. Man &ger fler bilar &n kvinnor, har en hogre korkortsandel och
deras korstrackor ar ocksa langre. Genomsnittlig andel kollektivtrafik av det totala resandet matt som
personkilometer 2022, enligt Trafikanalys resvaneundersokning ar 13,7 % for man och 19,5 % for
kvinnor. Att verka for en okad kollektivtrafikandel av de motoriserade resorna ar en ansvarsfull
framtidsinvestering.

Sammanfattning

Den storsta och snabbaste effektivitets- och klimatvinsten uppnar vi genom att flytta transporter fran
bil och flyg till kollektivtrafik. Kollektivtrafik behover vara ryggraden i ett rattvist och hallbart
trafiksystem. En palitlig och attraktiv kollektivtrafik ar en forutsattning for att alla, oavsett var man bor
eller vilken inkomst man har, ska kunna vara delaktiga i klimatomstallningen. | en tid praglad av
klimathot, krigsrisker med osdker drivmedelsférsorjning ar nattag ett energieffektivt alternativ till flyg
och bil fér langvaga resor. For att méta medborgarnas dnskemal, behov och efterfragan maste en
forbattrad och utdkad kollektivtrafik vara éverordnad i Trafikverkets arbete.



