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Remissvar frin Riksforbundet Enskilda Vigar

Det finns idag 60 000 mil vig. Av dessa utgors endast ca 14 000 mil av vigar under statligt eller
kommunalt vighéllningsansvar, resterande ca 46 000 mil dr enskilda vigar. I siffran inkluderas dven
cal5 000 mil skogsbilvagar. Enskilda vigar som dr minst en kilometer och dir det finns
permanentboende, eller dr av betydelse for niringslivet eller det rérliga friluftslivet, dr berittigade till
bidrag i enlighet med regelverket i forordningen (1989-891) om statsbidrag till enskild vighéllning. Idag
finns 22 500 vighallare som erhaller bidrag f6r ca 7 400 mil enskild vig. Resterande mil enskild vig
bekostas helt och hallet av de boende lings vigen trots den betydelse dven dessa vigar har f6r den

sammanhallna infrastrukturen i Sverige.

Allmint kan sdgas att satsningar och utveckling av den infrastruktur som det enskilda vignitet omfattar
har positiva effekter for funktionen av jord- och skogsbruk, 6vrigt lokalt niringsliv och det rorliga
friluftslivet som alla 4r beroende av ett valfungerande finmaskigt vignat. Dirutéver kan konstateras att

medel avsatta till enskild vighallning ar ett kostnadseffektivt sitt att erhalla “mycket vig f6r pengarna”.

Nir vi ser hela omfattningen och férdelning av planen sa har vi en positiv syn pa att prioritering sker

med mer medel till vigunderhall.

Bidrag till enskilda vigar hojs

Vi dr vildigt glada att bidraget till de enskilda vigarna nistan férdubblas, fran 18 till 30 miljarder under

kommande planperiod. Det borde innebira att bidragsnivaerna for de kommande aren kan aterstillas
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till de nivder som foreningarna har beviljats. Idag har nivderna justerats nedat for innevarande ar, dir

tidigare 70% bidragsvag nu blir 63 % och en 50 % blir 47 %.

Med kostnadsckningarna som varit ar vi dock oroliga for att forslaget anda inte racker for att ticka de
behov som finns med eftersatt underhall pa det enskilda vignatet, nu nir den nya bidragstérordningen
Oppnar upp for att fler viagar ska kunna omfattas av sirskilda vigbidrag. REV anser att det dr av vikt att
pengarna ricker att uppritthalla bidragsnivaerna, till de extra bidrag f6r underhall som dessa foreningar

kan s6ka och till de nya ansékningar som kommer fran vighallare som idag inte har arligt vigbidrag.

Birighet och BK 4 reformen

90% av alla jordbruks- och skogstransporter startar lings det enskilda vignitet. Vigarna ar centrala for
att fa fram mat till stiderna och ravaror till vira basindustrier. For att kunna nyttja de strak som upplits

till 74 tons ekipage bittre beh6ver man analysera dven de enskilda vigarna och dess broar.

Enskilda vigar saknar i dag barighetsklass och har dirmed ”basbarighet” BK2. Det innebir att
satsningen pa BK4 pa det allméinna vignatet, langt ifran inte far ut sin fulla potential for att viktiga
niringskedjor bryts, framfér allt inom skogsniringen. Idag dr det upp till varje dkare att kontakta den
enskilda vigen for att fa reda pa om den kan bira vikten av en avverkning eller tyngre

jordbrukstransporter. En uppgift som, pa grund av bristande register dr i stort omaoijlig.

De som bor efter de enskilda vigarna kommer inte heller vilja betala mellanskillnaden for att bygga om
sin bro eller vig att klara BK 4, utan de kommer fortsatt vara intresserade av att bygga for den

vardagliga trafiken. For att snabbt fa till en 6kad barighet pa enskilda vigar ser vi tvd centrala punkter:

1. Det maste utredas vilka enskilda strak som ér centrala for att fa transportkedjorna att hinga

thop.

2. En ny finansieringsmodell maste utformas f6r hur utpekade enskilda vdgar ska kunna rustas f6r

att klara okad vikt.

Det maste till en annan form av statlig ersittning sa att de utpekade straken kan stirkas och byggs ut till
BK4, bade vad giller broar och vigar. Det ir inte rimligt att krdva de boende lings dessa vigar pa
kostnader som de inte har nytta av. Att stirka de utpekade straken ar ocksa viktigt ur ett
beredskapsperspektiv och ett miljoperspektiv, dir linga omvigar kan undvikas om transporter sker

effektivare dn idag.
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Akeribranschens utredning Firkortad viglivskingd — Orsaker och kostnader’ granskade vigslitagekostnaden

for elva typer av lastbilsekipage pa rejalt dimensionerade vagar respektive klent byggda vagar.
Utredningen konstaterade att alla fordonstyper under 44 ton bruttovikt ger ligt vagslitage per ton gods,
medan vigslitaget fran de tunga fordonen 6kar kraftigt pa klent byggda vigar jamfort med rejilt

dimensionerade vigar; rapporten ger exempel pa uppemot 50 % Okat vagslitage.

For att utveckla ett ekonomiskt, miljomassigt och socialt hallbart transportsystem ér en slutsats att klent
byggda enskilda vigar med statsbidrag bor forstirkas till att ha god biarférmaga f6r det marktryck som

BK4-ekipage med 11,5 tons drivaxellast orsakar.

Mer stod till regionalutveckling

REV har nyligen avslutat remissférfarandet med de linsplaner som regionerna tagit fram. Det ar
positivt att det totalt blir mer pengar till regionerna i kommande plan sa att regionerna kan prioritera

regionalt.

REV ser dock med oro pi att de regionala planupprittarna avsatter allt mindre medel till de enskilda
vigarna och flera regioner avsitter inga medel alls. REV anser att Regeringen bor 6ka kraven pa de
regionala planupprittarna som ska pa ett tydligt sitt redovisa hur man stodjer det enskilda vignitet 1
respektive region. Idag stir det i Promemorian ”Statsbidrag till enskild vighallning” som ligger till
grund for oversynen av férordningen som trader 1 kraft 2026-01-01 1 kapitel 5.4 att "Det finns ingenting
som hindrar en region eller kommun fran att pa eget initiativ limna bidrag till enskild vighéllning. Detta

ar en alltfor svag skrivning och styrning for ett vagnit som utgor 75% av Sveriges vigar.

Nationell Strategi for enskilda vigar

Den nationella strategin har tagits fram med skogens behov i fokus men dven enskilda vigar med
boende, pa landsbygd eller i titort har nytta av 6kad samordning, férenklade processer och tillgianglig

kunskap.

Som exempel nir samordning verkligen behovs édr nir det sker forindringar. Just nu implementeras den
hushallsnara sorteringen i kommunerna vilket resulterar i krav pa enskilda vaghallare att bredda vigar
och anligga vindplaner for att klara tyngre trafik. Ingen upplyser féreningen om att det oftast krivs en
forrittning innan vagarna byggs om. Vi kinner idag till flera féreningar som antagit att kommunen haft

berittigade krav.
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Manga av vara medlemmar upplever sig bollade mellan myndigheter, lagar och tolkningar. De ligger
mycket tid pa att navigera sig ritt speciellt nir omraden ir i férvandling som vid avstyckningsprocesser,

forindring av verksamheter eller i samband med nya detaljplaner.

REV anser att en myndighet eller en branschorganisation behéver fa ett utpekat ansvar for att bevaka
och driva de enskilda vigarnas intressen och dga kunskapen om det unika med enskild vighallning. Det

maste ocksa finnas en finansiering som inte enbart bygger pd medlemskap utan pa gemensamma medel.

Forenklade processer maste till £6r att hjilpa foreningarna att gora ritt. Idag r det vildigt kostsamt for
en forening att starta en lantmateriprocess vilket gor att foreningar tvekar. Nar dessutom banker vigrar
foreningar att ha kvar sina konton utan organisationsnummer, vilket Skatteverket inte lingre utfiardar pa

grund av en regeltolkning si skapas nya problem och en dnnu storre grad av rittsosiakerhet uppstar.

75% av vagnatet i Sverige 4r enskilt. Ansvaret och arbetet for enskild vaghallning finns hos vanliga
minniskor med vanliga arbeten. De ir inte experter. Dirfor édr det helt avgérande att Trafikverket
uppgraderar radgivningen till enskilda vighallare. REV hilsar det mycket vilkommet att Trafikverket
har fatt ett tydligt uppdrag fran och med 1 januari 2026.
« Trafikverkets instruktion har dndrats genom att 2§ har fatt en ny punkt. Andringen
trader i kraft 2026-01-01
Pd ett kostnadseffektivt sdtt tillhandahdlla Idttillgdnglig, kvalificerad och

behovsanpassad information och rddgivning till enskilda vdghdllare om byggande och
drift av vidgar som dven dr av allmdnt intresse.”

Genom att tillgangliggéra kunskap och samordna den kan vi forebygga vilket alltid ar mer
kostnadseffektivt dn att reparera. Det ligger 1 allas intresse att dven de enskilda vigarna haller, att det

finns en tydlig rittsordning och att vigarna kan utvecklas i takt med samhillets behov.

Maria Sigfridsdotter Hakan Wennerstrom

Ordférande Styrelseledamot

Riksforbundet Enskilda Vdgar (REV) ér en opolitisk och icke vinstdrivande organisation for féreningar som skéter
enskilda végar i Sverige. REV har till uppgift att férenkla de enskilda véghdllarnas vardag, tillvarata deras
intressen och representera dem gentemot politiker, myndigheter och organisationer. Férbundet har drygt 13 900
medlemsféreningar som alla ér enskilda vighdllare. Medlemsféreningarnas drygt 5500 mil vigar utgdr en viktig
del av landets lokala infrastruktur och betjénar tillsammans mer dn var fiérde fastighet i Sverige.
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