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DNR LI12025/01587

Remissvar till Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037

Sammanfattning

Scania Group valkomnar planforslagets fokus pa att atgarda vagunderhallsskulden
och att BK4-klassa statliga vagar. Det ar ocksa overlag bra med fokus pa
samhallsekonomisk nytta. Vi kan dock konstatera att ett starkt fokus pa
samhallsekonomiska nyttokalkyler gor det svart att fanga betydelsen av, och prioritera
bland, objekt utifran naringslivs- och totalférsvarsnytta. Scania uppmanar darfoér
regeringen att se dver i vilkken man Trafikverket fullgjort sitt uppdrag att sarskilt beakta
totalforsvarets behov i planforslaget.

Scania har tre prioriterade omraden att fora fram i detta remissvar:

1. Behovet av redundans i vaginfrastrukturen over Sodertalje kanal.
Foreslagen kapacitetsforstarkning av Sédertaljebron atgardar inte den
sarbarhet som férbindelsen utgoér for hela Stockholmsregionen, Sverige och
kritisk industri. Dessutom riskerar atgarden att orsaka omfattande och
kostsamma storningar for samhalle och exportindustri under byggtiden.
Forslaget bor ersattas av en kompletterande forbindelse, med
planlaggningsprocessen inkluderad tidigt i planen.

2. Behovet av kapacitetsstark och saker vaginfrastruktur till och fran
Oskarshamn. Aterinfor objektet E22 Gladhammar-Verkeback for att realisera
nyttan av redan gjorda investeringar i hela straket E22 norr om Oskarshamn.
Prioritera ocksa riksvag 37 och 47.

3. Behovet av kapacitetsstark och palitlig jarnvagsinfrastruktur soderut fran
Lulea. Underhallsskulden pa jarnvag soderut fran Norrbotten ar omfattande
och akut och hammar tillvaxt och industriell utveckling. Regeringen bor
investera i kapacitetsforstarkning och palitlighet i hela straket.

Marcus Holm Lisa Lindqvist

Executive Vice President Public Affairs Manager Sweden
Head of Production, Procurement & Logistics ~ Scania CV AB

Scania CV AB lisa.lindgvist@scania.com
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Introduktion

Scania Group ar en global tillverkare av tunga lastbilar, bussar och motorer med
59 000 anstallda varlden over och globalt huvudkontor, forsknings- och
utvecklingscentrum och tillverkning i Sédertalje. Svensk tillverkning finns ocksa i
Lulea, Oskarshamn och Laxa. Vi ar en ledande aktor i det dubbla teknikskifte som
pagar i lastbilsindustrin, mot eldrivna och sjalvkérande fordon. Scania tillhér den
globala lastbilskoncernen TRATON Group som ar noterad pa bade NASDAQ
Stockholm och Frankfurtbdrsen.

Scania ar direkt beroende av kapacitetsstark och robust transportinfrastruktur for var
industriella verksamhet och floden av gods och personal, men ocksa indirekt
beroende for arbetet vara fordon utfér. Det ar pa vagarna som vara kunder, akerierna
och bussforetagen, verkar i sitt samhallskritiska uppdrag att sékerstalla
varuférsorjning och persontransporter 6ver hela landet. Med det som bakgrund har vi
sammanstallt vara kommentarer till forslaget om nationell plan for transport-
infrastrukturen 2026-37, inklusive tre specifika omraden som ar ordnade enligt
angiven prioritering.

Scania valkomnar satsningarna pa vagunderhall, men behoven for
jarnvag ar fortsatt mycket stora

Scania ser i stort positivt pa planforslagets inriktning dar transportsystemet beskrivs
som samhallets pulsader och férutsattningar for arbetspendling, ett konkurrenskraftigt
naringsliv, starkt totalférsvar och minskade effekter pa klimat och miljo prioriteras. Det
ar mycket positivt att planforslaget satter upp ambition att underhallsskulden for vag
ska vara atgardad vid planperiodens slut 2037.

Att i stort sett hela det statliga vagnatet ocksa ska uppgraderas till BK4 under
planperioden har stora fordelar. Det ar viktigt att delmalen for BK4 till 2030 och 2033
verkligen uppfylls. Tyngre och langre lastbilar innebar lagre utslapp per transporterat
ton och kan aven minska forarbristen. Ett 6kat underhall framjar aven trafiksakerhet
och klimatanpassning av vagnatet. Aven ur ett brett totalférsvarsperspektiv ger det
Okade vagunderhallet fordelar. Det ar emellertid viktigt att BK4-klassning sker i hela
strak, det vill saga aven pa angransande vagar till och fran industri- och
logistikanlaggningar, for att fa ut praktisk nytta av satsningen.

Scania ar en stor kdpare av langvaga godstransporter pa jarnvag, framst for vara
transportfléden fran Lulea till Mellansverige och fran Mellansverige till kontinenten.
Darfor ar det positivt att aven jarnvagsunderhall ar i visst fokus i planen. Daremot ar
det uppenbart att underhallstakten ar for lag i forhallande till behoven. Utbver en
allman och omfattande kapacitetsforstarkning ser vi det som angelaget med
klimatsakring av svensk jarnvag, exempelvis mot bakgrund av att extremvadret i
Vasterbotten i september 2025 skapade stora storningar for industrins godsfléden
mellan Norrbotten och Svealand.
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1. Sodertaljepassagen: Sveriges mest sarbara vagstracka behoéver
annan lésning

En mycket viktig infrastrukturfraga for Scania ar behovet av en kapacitetsstark och
robust forbindelse forbi Sodertalje kanal. Nuvarande lyftbro som utgor E4 och E20:s
sodra infart till Stockholm ar sarbar, har otillracklig kapacitet och saknar redundans. |
forslaget till nationell plan ligger en breddning av den nuvarande bron till en bedémd
kostnad pa 1 300 miljoner kronor, vilket ar en atgard som ingar i den lagsta
prioriteringskategorin. Vi menar att atgarden inte avhjalper problematiken, och att den
dessutom for med sig risker och betydande kostnader for samhallet och naringslivet.

Sodertaljepassagen ar en kritisk transportlank for svensk ekonomi

Sodertalje ar ett viktigt industriellt centrum med bland annat tva av Sveriges storsta
exportforetag, Scania och AstraZeneca, som tillsammans genererar cirka 8 procent av
Sveriges exportvarde. En fungerande transportinfrastruktur ar en férutsattning for
dessa verksamheter. Det gor att Sodertaljepassagen inte bara ar viktig for Sodertaljes
och exportindustrins utveckling utan fér hela den svenska ekonomin.

Med cirka 19 000 anstallda i Sédertalje ar Scania Stockholmsregionens och hela
Malardalens storsta privata arbetsgivare. Omkring 40 procent av medarbetarna
pendlar 6éver Sddertaljebron som darmed ar kritisk for personalférsorjningen. Bron ar
ockséa avgoérande for Scanias godsflode, vilket i sin tur har betydelse for att halla igang
bolagets hela europeiska produktionssystem eftersom man har tillverkar komponenter
som transporteras vidare till andra produktionsanlaggningar i Europa.

Sodertéljepassagen ar ett av Sveriges mest sarbara vagavsnitt

Varje dag passerar 6ver 65 000 fordon 6ver Sédertaljebron, vilket ar tre ganger sa
manga som dver Oresundsbron. Det ar den enda storskaliga infarten till Stockholm
soderifran for vagtrafik. Anda saknar bron alternativa vagférbindelser i handelse av en
storning. For den tyngsta trafiken saknas helt omledningsvagar. En allvarlig storning
leder direkt till omfattande trafikinfarkt i Sdédertalje och kringliggande kommuner samt
riskerar produktionsstopp i industrin.

Den stora trafikvolymen, passagens betydelse for industrin och for regionens
varuférsorjning samt bristen pa redundans innebar att en stérning skulle fa stora
ekonomiska konsekvenser. En nyligen gjord analys (Kritisk passage, Bergstrom &
WSP 2025) visar att samhallskostnaderna for ett stopp pa bron skulle uppga till 100
miljoner kronor per dag.

Sarbarheten i Sodertiljepassagen en allvarlig brist i totalforsvaret

Till detta boér laggas att passagen har en stor betydelse ur ett totalforsvarsperspektiv.
Sodertaljepassagen ar kritisk for att uppratthalla strategisk produktion, férsoérja
Stockholm med varor och vid behov evakuera regionens invanare. En fungerande
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passage ar vidare kritiskt for Malarens sjofart, eftersom Sddertalje kanal ar enda vag
for varuférsorjning till, och export fran, Malarens industrihamnar.

Givet det kraftigt forsamrade sakerhetspolitiska laget borde det vara av hog prioritet
att atgarda sarbarheten i Sodertaljepassagen. Ytterligare en forbindelse forbi
Sodertalje kanal behovs for naringslivets konkurrenskraft och for att viktiga
samhallsfunktioner ska kunna uppratthallas i en krissituation. Det vacker fragor att
denna aspekt inte beaktats av Trafikverket, nar objekt prioriteras strikt utifran
samhallsekonomiska nyttokalkyler.

En tunnel under Sodertélje kanal skapar redundans och starker kapaciteten
En ny passage i tunnel skulle bidra till ett robust transportsystem som kan sta emot
storningar och mojliggdéra naringslivets fortsatta utveckling. En sadan atgard skulle,
tillsammans den redan planerade trafikplatsen Hovsjo, vara attraktiv ur
samhallsekonomisk nyttosynpunkt aven utan ett beredskapsperspektiv. Med hansyn
tagen till beredskapsperspektivet ar byggandet av en tunnelférbindelse under
Sodertalje kanal val motiverat.

Sodertalje kommun har gjort en nyttoanalys och en teknisk studie av tunnelldsningen.
Dessa visar att en tunnel skulle fungera som en omledningsvag med tillracklig
kapacitet vid en stérning pa befintliga broar, vilket innebar att den hanterar fragan om
Sodertaljepassagens sarbarhet. Dessutom skulle den frigéra kapacitet pa
motorvagsbron vid ett normallage. Den skulle aven forbattra forutsattningarna for
effektiv pendling med buss till viktiga arbetsplatsomraden i Sédertalje, vilket ar
betydelsefullt for naringslivets konkurrenskraft och kompetensforsorjning.

Brett stod for en tunnellosning — alternativkostnaden inte fullt redovisad

Det rader en stor samstammighet bland centrala intressenter kring
Sodertaljepassagen om fordelarna med att komplettera Sédertaljebron med en tunnel
under Sddertalje kanal.

Scania anser, i likhet med andra intressenter kring Sodertaljepassagen, att en
breddning av befintlig bro inte ar en tillfredstallande 16sning pa sarbarhetproblemet.
En breddning 6kar kapaciteten pa bron, men tillfér inte redundans som minskar
sarbarheten och motverkar negativa konsekvenser av en storning. Istallet riskerar
sarbarheten att forvarras ytterligare genom att beroendet av bron vaxer.

Scania beddmer dessutom att en kapacitetsokning medfor allvarliga praktiska
konsekvenser. Projektet bedoms halvera kapaciteten i flera manader pa en
forbindelse som redan ar for trang. Vi ser en stor risk for att ombyggnationen kommer
att orsaka mycket patagliga storningar for saval logistik- och personalflédena i
Sodertaljes exportindustri som for hela Stockholmsregionen.

For industrin innebar 6kad oférutsagbarhet och fordrojning i saval logistik- som
personalfléde en kostnad. Vid allvarliga stérningar riskeras stopp i produktionen.
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Scania beddémer att brobreddningens konsekvenser pa trafikflodet éver Sddertalje
kanal riskerar minska bolagets produktivitet med 5 procent under de tio manader som
Trafikverket preliminart uppskattat att projektet varar. Det motsvarar en kostnad pa
cirka 600 miljoner kronor. De ekonomiska konsekvenserna for hela samhallet blir
betydligt stérre. Scania menar att denna samhallskostnad bor tas i beaktande nar
alternativen kapacitetsforstarkt bro och kompletterande tunnel stalls mot varandra.

Oklart om Trafikverket beaktat totalforsvarsperspektivet

| propositionen om totalférsvaret fran 2024 anges att formagan inom det civila
forsvaret fortsatt behover starkas och att takten i utvecklingen behover 6ka.
Regeringen har i enlighet med detta beslutat om en ny inriktning for civilt férsvar som
omfattar alla beredskapsmyndigheters verksamhet. Inriktningen innebar bland annat
att varje beredskapsmyndighet, inom ramen for sitt omrade, ska skapa majlighet att
uppratthalla produktion och distribution. Trafikverket ar ansvarig beredskaps-
myndighet pa infrastrukturomradet, och har ocksa fatt i uppdrag att sarskilt beakta
totalforsvarsaspekter i forslaget till nationell plan.

| forslaget till nationell plan har Trafikverket valt att foresla en 16sning for
Sodertaljepassagen som inte bidrar med 6kad redundans via en alternativ forbindelse.
Det beslutet saknar helt en analys och motivering av myndighetens vagval i relation till
totalférsvarets behov och deras ansvar som beredskapsmyndighet. Scania vill se en
sadan analys och motivering. Om Trafikverket inte anser att det ligger i deras ansvar
som beredskapsmyndighet att tillhandahalla en sadan analys och motivering énskar
Scania tydlighet fran regeringen kring vems ansvaret ar att sakerstalla att
infrastrukturplaneringen tar hansyn till identifierade sarbarheter ur ett
totalférsvarsperspektiv.

Scanias position: Kompletterande passage under Sodertalje kanal —
planlaggningsprocess bor inledas snarast. Sakerstall att totalforsvarsbehovet
beaktas i nationell plan

Scania menar att forslaget om en kapacitetsforstarkning av Sdédertaljebron inte
beaktar vidden av problematiken i snittet Sddertalje kanal, och dessutom ar svart att
genomfora i praktiken utan allvarliga konsekvenser for Sveriges och
Stockholmsregionens forsorjningssakerhet.

Vi anser darfor att de medel som nu féreslas till en kapacitetsforstarkning bor
omfordelas till en kompletterande passage under Sodertélje kanal och att
planlaggningsprocessen for en tunnel bor tas in i den nationella planen for 2026-37.

Vi uppmanar ocksa regeringen att se dver i vilkken man totalférsvarsperspektivet
beaktats i nationell plan och klargéra vem som ansvarar for att sakerstalla att
infrastrukturplaneringen tillgodoser totalférsvarets behov.



STD10000-1

SCANIA

Document type Title Issue

Remissvar till Trafikverkets forslag
till nationell plan

Approved by (department acronym, name) File name Info class
Public
Issued by (department acronym name phone) Date Page
2025-12-22 6(8)

2. Kapacitetsstark och sdker vaginfrastruktur till och fran Oskarshamn

Scania ar storsta privata arbetsgivare i Kalmar lan med tillverkning av lastbilshytter till
hela det europeiska produktionssystemet i Oskarshamn. For att framtidssakra
verksamheten genomfor vi just nu investeringar i miljardklassen med bland annat en
ny fabriksanlaggning pa éver 30 000 kvadratmeter. En kapacitetsstark och saker E22
och vag 37/47 fran Oskarshamn ar angelaget och avgdrande for att till fullo kunna dra
nytta av investeringarna i produktionskapacitet pa Scania i Oskarshamn.

En stor del av utflédet av fardiga varor fran Scania Oskarshamn transporteras mot
Nassjo pa riksvag 37/47. Vi ser positivt pa de regionala transportplaner som innehaller
satsningar pa riksvagarna 37 och 47, men ser samtidigt att dessa viktiga
forbindelselankar maste starkas ytterligare i nationell plan. Detta inkluderar BK4-
klassning av strackan. Behovet sammanfaller, som vi ser det, med behovet fran
totalférsvaret dar detta ar lanken mellan vast och 6st till djuphamnen i Oskarshamn.

En stor andel av inpendling till Scania Oskarshamn sker via E22 bade norrifran och
soderifran. E22 utgdr aven en viktig lank for godstransporter, dar infrastruktur till
hamnarna i Blekinge och Skane maste fungera sakert och effektivt aret om. E22
norrut fran Oskarshamn anvands for bade utflédet av fardiga produkter och inflode av
gods (tilsammans cirka 100 tunga lastbilsekipage per vecka).

Scania staller sig negativa till att investeringen E22 Gladhammar-Verkeback i norra
Kalmar lan utgar fran Trafikverkets planforslag. Den aktuella strackan har stora brister
gallande bade framkomlighet och trafiksakerhet da vagen ar smal, kuperad och
saknar motesseparering. Nuvarande vagstandard pa strackan paverkar bade Scanias
godsfloden och manga av vara anstalldas arbetspendling negativt.

Med det som bakgrund ar det olyckligt for investerings- och naringslivsklimatet i
regionen nar forutsagbarheten i infrastrukturplaneringen minskar genom att redan
planerade projekt dras tillbaka. Dessutom ar det olyckligt att atgardande av bristerna
pa E22 norrut fran Oskarshamn delats upp i sa korta etapper. Nu blir effekten att 5,5
kilometer vag langs E22 lamnas utan atgard for dverskadlig tid, trots att angransande
delar redan ar genomférda. Vi staller oss fragande till om Trafikverket verkligen anser
att det ar sa man far ut maximal samhallsnytta av redan genomfdrda investeringar.

Scanias position: Slutfor jobbet pa E22 och sakerstill robust vaginfrastruktur
Scania vill se att E22 Gladhammar-Verkeback aterinfors i nationell plan for att
sakerstalla samhallsnytta fran redan genomforda forstarkningar av strackan och ett
forutsagbart investeringsklimat for naringslivet i regionen. Vidare 6nskar vi att
riksvagarna 37 och 47 prioriteras aven i den nationella planen. | dvrigt
Overensstammer var syn pa behovet av en kapacitetsstark och saker vaginfrastruktur i
Kalmar lan med Sydsvenska Handelskammarens.
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3. Betydelsen av robust och kapacitetsstark jarnvag for
godstransporter séderut fran Norrbotten

Scania vill understryka betydelsen av robust och kapacitetsstark jarnvag for
godstransporter séderut fran Norrbotten. Det ar positivt att regeringen
uppmarksammar behovet av underhall och kapacitetsforstarkning, men olyckligt att
atgardande av bristerna i mangt och mycket inte realiseras eller skjuts alltfor langt pa
framtiden. Vi stéller oss ocksa fragande till om vardet av industrins godstransporter
fangas tillrackligt val i Trafikverkets Idnsamhetsberakningar.

Scania sjalva bedriver tillverkning av stalkomponenter i Lulea, som anvands i
chassiproduktion i Sédertéalje och resten av det europeiska produktionssystemet. Vi ar
ett av manga exempel pa tillverkande féretag i Norrbotten som ar beroende av
jarnvagens kapacitet sdéderut. Dessvarre upplever vi en dver lang tid stadig 6kning av
sarbarhet och opalitlighet i godstransporterna pa jarnvag i denna riktning. Det ar
uppenbart att jarnvagen ar eftersatt, med en allman instabilitet i flodet till féljd av
trangsel och flaskhalsar i infrastrukturen, att trafikstopp generellt blir langvariga innan
de atgardas, och en sarbarhet for signalfel och vaderhandelser.

Den tilltagande instabiliteten i godstransporterna pa jarnvag séderut fran Lulea gor att
vi ser oss tvingade att kora en del av godsflédet i denna riktning pa lastbil. Det orsakar
hdgre transportkostnader och hogre utslapp an om godset hade kunnat kéras helt pa
jarnvag. Det ar olyckligt for oss, men ocksa for samhallet som helhet. Vi anser att
godstransporterna pa jarnvag i nord-sydlig riktning behdver prioriteras hogre. | detta
overensstammer var syn med Handelskammaren Norrbotten, och vi hanvisar vidare
till deras remissvar.

Scanias position: Sakerstill industrins behov av godstransporter pa jarnvag
soderut fran Lulea

Scania anser att atgardande av bristerna i kapacitet och robusthet i
jarnvagsinfrastrukturen fér gods sdderut fran Lulea borde prioriteras hdgre mot
bakgrund av dess kritiska roll for svensk industri i hela landet. Se aven
Handelskammaren Norrbottens remissvar.

Ovriga inspel

Trafikverkets upphandlingar borde framja svensk innovation och
konkurrenskraft

Utover investeringar i transportinfrastrukturen har Trafikverket en viktig roll som
upphandlare av anlaggningstransporter. Scania ser mycket positivt pa att Trafikverket
har valt att premiera ellastbilar i upphandlingar fér entreprenader. Ellastbilar tillfor
stora nyttor som battre arbetsmiljo bade fér forare och de som arbetar runt lastbilen,
renare luft, mindre buller och lagre klimatpaverkan. Att offentlig upphandling kan
framja detta tillsammans med den svenska tunga fordonsindustrins konkurrenskraft ar
viktigt och valkommet.
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Scania vill aven framhalla det andra stora teknikskiftet i var industri vid sidan om
elektrifiering: sjalvkérande fordon. Sjalvkérande lastbilar kan bade 6ka produktiviteten,
forbattra arbetsmiljon och sakerheten vid stora infrastrukturarbeten. Scania testar i
redan i dag sjalvkdrande lastbilar i gruvmiljo i Australien med lastbilar liknande de som
anvands vid tunga anlaggningstransporter i Sverige. Upphandling av olika former av
sjalvkérande anlaggningstransporter i en nara framtid kan framja bade innovation
bade i anlaggningsbranschen och den tunga fordonsindustrin i Sverige. Vi ser garna
att Trafikverket agerar proaktivt i fragan pa samma satt som med eldrivna fordon.

Laddinfrastruktur och sakra uppstallningsplatser

Laddinfrastruktur och sakra uppstallningsplatser for lastbilar ingar inte som objekt i
nationella planen, men Scania vill trots detta understryka vikten av dessa
anlaggningars roll i infrastrukturplaneringen. EU har sedan ett antal ar ett regelverk for
sakra uppstallningsplatser for lastbilar. Det ar viktigt for chaufférerna, akerisektorn och
i forlangningen for landets varuférsérjning att det gar att stalla sin lastbil pa ett sakert
stalle for dygnsvila. Akeribranschen lider av chaufforsbrist och detta ar ett satt att
forbattra arbetsvillkoren for lastbilschaufforer.

Scania vill betona vikten av att planera for laddinfrastruktur i infrastrukturplaneringen,
saval nar det galler att avsatta fysisk plats for laddstationer vid kritiska punkter som att
sakerstalla elnatsanslutningar med tillracklig kapacitet. Scania ser det som angelaget
att arbetet med att mojliggora laddinfrastruktur pa Trafikverkets egna rastplatser
fortsatter. Tillgang till laddinfrastruktur ar en avgérande majliggérande faktor for
elektrifieringen av tunga transporter, och behéver takta utvecklingen pa fordonssidan
for att inte utgdra en broms for omstallningen.
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