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Sekos yttrande gillande forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037

Seko har fatt mojlighet att yttra sig kring forslaget till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026—2037. Vi vill framfora synpunkter pa den nationella
planen med utgdngspunkt i att det vi gor idag kommer ha stor betydelse for vilka
mojligheter vi i framtiden kommer att ha att tackla stora klimatmassiga utmaningar,
var beredskap och hur vi far hela landet att halla ihop.

Motivering

Seko har i generellt ingen asikt kring vilka enskilda projekt som prioriteras i den
nationella planen. For oss ar det viktigaste att det finna en fungerande
transportinfrastruktur i hela landet. Trafikverket utgar fran en grundprincip om att
planforslaget ska skapa storsta mojliga samhallsnytta. Det dr i grunden en sund
instéllning men Seko vill framf6ra att det ar viktigt att se samhallsnytta som en
langsiktig prioritering. Vi menar att det inte bara gér att fokusera pa vad som ger mest
nytta for pengarna hir och nu utan att ta hansyn till de samhéllsekonomiska vinsterna
pa lang sikt. Den infrastruktur som vi bygger idag ska tjana oss i manga ar.
Samhallsnytta ar ocksa mycket mer dn bara nytta for pengarna. Samhallsnytta ar
ocksa att det ska gé att ha en palitlig transportinfrastruktur 6ver hela landet, att
Sveriges beredskap ar god och att bide foretag och privatpersoner ska kianna en tillit
till transportinfrastrukturens punktlighet och kapacitet.

Underhall av vagar och jarnvdg

Seko vialkomnar de satsningar pa underhall av vagar och jarnviagar som foreslés i
planen. Under ménga ar var de avsatta medlen for underhall av infrastruktur langt
ifran tillrackliga vilket har lett till en stor underhéallsskuld som nu ska betas av.
Underhaéllsskulden for alla trafikslag méste betas av utan att sianka ambitionerna for
utvecklingen av jairnvéagen.

Seko vilkomnar att Trafikverket prognostiserar att underhéillsskulden pé vignitet ska
vara dtgardade innan den aktuella planperiodens slut 2037. Seko ser ocksa positivt pa
att utbyggnaden till den hogsta barighetsklassen (BK4) for vagar paskyndas. Att
transporteffektiviteten 6kar ar givetvis onskvart. Sarskilt for de stéllen dar det inte
finns ledig godskapacitet pa jirnvégen, eller dit det helt enkelt inte finns jirnvag. Det
ar dock viktigt att inte blunda for att de satsningar som presenteras i den nationella
planen riskerar att premiera viagtransporter pa bekostnad av sjofart och jarnvéagar.

Underhéllsskulden ar akut pa den svenska jarnvagen. Enligt Trafikverkets prognos
kommer det ta fram till 2050 innan underhéllsskulden pa jarnvagen ar atgiardad. Det
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géller dock bara for *hégtrafikerade banor, viktiga omledningsbanor samt
samhdllsviktiga jarnvdgsstrak” och med forbehéllet att “de ekonomiska resurserna
steguis och stabilt okar samtidigt som branschens samlade forbdttringsinitiativ
realiseras”. Givet hur stor underhéllsskulden pé jairnvagen ar och hur viktig jarnviagen
ar for resenirer, foretag och gods anser Seko att ambitionen om att underhéllsskulden
ska vara atgardad 2050 inte ar tillracklig. Takten maste 6ka och mer resurser sittas in
for att snabbare fa en vilfungerad jarnvag. Jirnvigen ar dessutom mangfaldigt mer
energi- och klimatsnal dn vigtrafiken och att 6ka person- och godstrafiken pa
jarnvagen ar darfor dven en mycket effektiv klimatatgard.

For att oka takten i jairnvagsunderhallet och for att sdkerstélla att nodvandiga resurser
finns anser Seko att jarnvagsunderhéllet ska aterforstatligas genom att en ny
myndighet bildas. Genom att jirnviagsunderhallet skots av en statlig myndighet
garanteras den interna kompetensen kring anldggningens status vilket kommer
underlétta planeringsarbetet men ocksa skapa forutsattningar for en god beredskap.

Sekos samlade bedomning att planen inte ar tillrdckligt ambitios och satsningarna ar
omotiverat skeva till férdel for vigtrafiken. Det dr ocksa beklagligt om Trafikverkets
analys om att 6kade satsningar pa underhallet innebér att satsningar pa investeringar
trangs undan. Fler dubbelspér och nya jarnvagsstrackningar har potential att 6ka
kapaciteten, resiliensen och redundansen pa jarnviagen. Detta skulle forenkla
underhaéllet och har potential att 6ka efterfragan fér banburen gods- och
persontransport.

Kompetensforsorjning

Seko delar Trafikverkets analys om att det rader brist pd kompetens inom
infrastruktursektor och att kompetensbrist utgor ett hot mot genomforandet av den
nationella planen. Fler utbildningsplatser maste till och det méste finnas mdjlighet att
utbilda sig pé flera stillen i landet. Yrkesutbildningen méste darmed byggas ut sé att
antalet deltagare i yrkesinriktad arbetsmarknadsutbildning 6kar. Arbetsf6rmedlingen
méste samtidigt garanteras resurser for den kapacitetsforstarkning som kravs for att
stotta detta. Det méste ocksa sikerstillas att Trafikverksskolan i Angelholm kan
fortsitta att bedriva utbildningsverksamhet. Aven finansieringen till Jirnvigscollege
maste sakerstillas.

For att branschen ska vara lockande att soka sig till kravs det ocksa goda arbetsvillkor
och skiliga 1oner. Det krivs ocksd att sdkerheten runt vag- och jarnvigsarbetsplatser
forbattras. Idag riskerar de som arbetar med att bygga och reparerar Sveriges
infrastruktur sina liv i en utsatt arbetsmiljo dar bade bilar och tig ofta passerar nira i
hoga hastigheter.

Beredskap

Seko tycker det ar bra att Trafikverket lyfter hur planforslaget bidrar till Sveriges
beredskap och totalforsvar. Ett mer robust infrastruktursystem ar till nytta for
totalforsvaret i bade freds- och krigstid. Redundans i jairnvagssystemet gynnar inte
bara formégan att kunna forflytta trupp och materiell i krigstid, utan ger dven
gynnsamma forutsattningar for resenirer och frakt av gods pa jarnvag i fredstid.
Utifran vad som framgar i planen, stiller sig Seko dock frigan till om den foreslagna
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planen kommer racka for att leva upp till Sveriges nya Nato-antaganden kopplade till
jarnvagen.

I beredskapsperspektivet ingar ocksa att transportinfrastrukturen ska klara av
viaderhidndelser. Under de senaste dren har det blivit tydligt att klimat och vader
utsdtter bade vigar och jarnvagar for harda pafrestningar. Behoven av att satsa pa
klimatanpassning for att sdkra infrastrukturens resiliens ar stora och kommer med all
sannolikhet att vixa. Det ar avgorande att sdkra en langsiktig finansiering for att
klimatanpassa infrastrukturen och for att minska riskerna for skador i infrastrukturen
orsakade av extrema vaderhiandelser.

Seko beklagar att medlen som i planen avsitts for klimatanpassning ar hogre for vig
(5 miljarder kr) dn for jarnvag (1,4 miljarder kr). Seko efterlyser en mer jamlik
resursfordelning mellan transportslagen.

Upphandling och OPS

Som namnt ovan anser Seko att staten ska ta tillbaka kontrollen 6ver
jarnvagsunderhallet genom att aterforstatliga det och placera det i en ny myndighet.
Idag upphandlar Trafikverket nistan hela sitt kirnuppdrag vilket Seko anser ar en stor
anledning till den déliga kostnadskontrollen, svarigheterna att leverera
infrastrukturobjekt i utsatt tid och kvalitetsproblem. Trafikverkets saknar idag
erfarenhet att underhalla den egna infrastrukturen. Genom att ta tillbaka radighet
over den egna infrastrukturen kan sddana kompetenser och formégor stiarkas over tid.

Seko motsitter sig att Trafikverket ska genomf6ra projekt genom offentlig-privat
samverkan (OPS). Nir satsningarna och ambitionerna for infrastrukturens underhall
och investeringar behover hojas, anser Seko det som orimligt att nya komplicerade
upphandlingsexperiment ses som en 16sning. Risken dr uppenbar att de privata
foretagen kommer vilja ut de mest lonsamma projekten medan staten behéver ta
ansvar for resten. Satsningar borde i stéllet goras pa att 6ka Trafikverkets egen
kompetens. Myndigheten behover fa mer resurser for att internt kunna 16sa sitt
uppdrag. Sveriges transportinfrastruktur har inte rdd med fler kostsamma
upphandlingsexperiment.

Trafikverkets myndighetsanslag

Den nationella planen ar denna generations hittills mest omfattande satsning pa
svensk transportinfrastruktur. Ambitionshgjning innebér att kraven pa Trafikverkets
formagor att leverera fungerande infrastruktur hgjs.

Regeringen har dock i 2026 érs budgetproposition aviserat att Trafikverket &laggs ett
generellt sparbetingande om 900 miljoner kronor 6ver tre ar. Besparingen foregicks
2024 av ett generellt sparbetingande om 600 miljoner kronor, som verkstilldes under
2024 och 2025. For den kommande besparingen foreslar Trafikverket att 135 miljoner
arligen besparas pa anslaget for administration och myndighetsutévning, vilket
innebdr att dessa verksamheter viantas minska med 36 procent over tre ar.
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Redan genomférda och kommande nedskirningar i myndighetens forvaltningsanslag
riskerar att underminera ambitionerna i den nya Nationella planen innan de ens har
sjosatts. Seko anser darfor att besparingskraven bor dras tillbaka.

Vinliga hilsningar
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