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Tjansteskrivelse - Yttrande 6ver Trafikverkets remiss
om forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar férvaltningens yttrande som sitt eget och
oversander remissyttrandet till Trafikverket.

Paverkar beslutet barn/ungdomar, direkt eller indirekt?
[ Ja, se bifogad barnchecklista.

Nej, se forklaring nedan.

Forklaring (vid svar Nej ovan)

Arendet géller besvarande av remiss dver nationell plan fér vilken annan
myndighet (Trafikverket) ansvarar for eventuell bedomning av paverkan pa
barn och ungdomar.

Arendet i korthet

Soélvesborgs kommun har mottagit Trafikverkets remissmissiv om verkets
forslag till ny nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-2037.

Bakgrund: sammanfattning av planforslaget

Planférslaget grundar sig i ett uppdrag som Trafikverket mottagit fran
regeringen, dar Trafikverket givits i uppdrag att utifran en angiven
planeringsram uppratta ett forslag till en trafikslagsévergripande nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Den ekonomiska ramen som
regeringen tilldelat den nationella planen for transportinfrastruktur ar den
storsta hittills och uppgar till 1171 miljarder kronor, och innefattar:

- 210 miljarder kronor for vidmakthallande av statliga jarnvéagar,
inklusive reinvesteringar,

- 354 miljarder kronor for vidmakthallande av statliga vagar inklusive
barighet, tjalsédkring och reinvesteringar av vagar samt till statlig
medfinansiering till enskilda vagar, samt

- 607 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet, varav
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309 miljarder kronor for jarnvagsinvesteringar (namngivna
objekt);

62 miljarder kronor for vaginvesteringar (namngivna objekt);

21 miljarder kronor for sjéfartsinvesteringar (namngivna
objekt);

70 miljarder kronor for trimnings- och miljéatgarder, sa som
ombyggnad av korsningar, trafikledningsatgarder,
forbattrade forutsattningar for cykling och kollektivtrafik,
attraktiva stationsmiljéer, med mera;

61 miljarder kronor till de regionala l&nsplanerna; och

44 miljarder kronor till forskning, bidrag och 6vrigt.

Nytt for detta forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen ar att
den aven inkluderar en riskreserv om 39 miljarder kronor fér de namngivna
investeringsobjekten, vars syfte ar att hantera ovantade kostnadsdkningar i
enskilda objekt.

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringsarbete av dtgarder inom
planeringsramen, med samhallsekonomisk nytta som den réda traden, ar:

- De transportpolitiska malen, innefattande

O

Informationsklass: 0 - Oppen

overgripande mal om att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet,

funktionsmal om att transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet,
inklusive att transportsystemet ska vara jamstallt, och

hansynsmal om att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljékvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad halsa. Under hdansynsmalet finns etappmal
som innebar att

= véaxthusgasutslappen fran inrikes transporter,
exklusive inrikes flygfart, ska minska med 70 %
senast 2030 jamfért med 2010,

»= antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom
vagtrafik, sjofart och luftfart ska halveras till ar 2030,
jamfort med medelvardet av utfallet dren 2017, 2018
och 2019,
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= antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030, jamfort med medelvardet av utfallet aren
2017, 2018 och 2019, och

= antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag
ska minska med minst 25 % till ar 2030, jamfért med
medelvardet av utfallet aren 2017, 2018 och 2019.

- Regeringens proposition Véagen till en pélitlig transportinfrastruktur -
for att hela Sverige ska fungera och riksdagens beslut med anledning
av densamma, samt

- Regeringens direktiv for framtagandet av férslaget till ny nationell
plan for transportinfrastrukturen.

Trafikverket har aven tagit hansyn till totalférsvarets behov vid prioritering
av atgarder.

Forvaltningen lamnar harmed foljande synpunkter pa forslaget till ny
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Planens namngivna objekts paverkan fér Sélvesborg och
Blekinge

Det finns ett antal namngivna objekt i den nya nationella planen for
transportinfrastrukturen 2026-2037 som berér eller bedéms paverka
Sélvesborg och Blekinge. For transportsystemet och utvecklingen av
densamma beddms dessa atgarder som méjliggérande for vidare
samhallsutveckling inom flera omraden i var region.

- Sydostlanken: byggande och inférande av den nya Sydostlanken,
med planerad byggstart 2029-2031. Mycket positiv satsning for
saval gods- som persontransporter inom och till Blekinge och for
Blekinges framtida utveckling. Trafikverket har identifierat del av
objektet (strackan Olofstrom-Blekinge Kustbana) som mojligt att
genomfdra genom OPS-projekt (offentlig-privat samverkan) -
vidare kommentarer fran férvaltningen foljer.

- Blekinge kustbana: nya métesspar och hastighetshéjande atgarder
for att minska restider och 6ka robustheten pa banan. Mycket
positiv satsning for transporter inom och till Blekinge och fér
Blekinges framtida utveckling. Objektet har dock senarelagts i det
nya férslaget pa nationell plan och inkluderar inte atgarder for
linjeratning av banan eller utformning for att stédja dubbelt
tagsystem genom Blekinge. Vidare kommentarer fran férvaltningen
foljer.

- E22 Bjorketorp-Nattraby: trafiksakerhets- och
framkomlighetshéjande atgarder. Ombyggnation till motorvéag med
fyra korfalt och hastighetsgrans 110 km/h. Viltpassage under vag.

Informationsklass: 0 - Oppen
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Mycket positiv satsning for trafiken pa E22 genom Blekinge och for
Blekinges framtida utveckling.

Héassleholm: tva nya forbigangsspar langs Sodra stambanan i hojd
med Ratteldv, strax norr om Hassleholm. Investeringen uppskattas
kunna ge positiva féljdeffekter, sa som farre forseningar till f6ljd av
framkomlighetsproblem, for tagtrafik till och genom Sélvesborg och
Blekinge.

Hassleholm-Helsingborg: atgdrder som berér métesspar,
byggnation av dubbelspar, hastighetshéjningar pa vissa strackor,
samt byte av spar och véaxlar. Investeringen uppskattas kunna ge
positiva foljdeffekter, sa som farre forseningar till fljd av
framkomlighetsproblem, for tagtrafik till och genom Sélvesborg och
Blekinge.

Héassleholm-Lund: tva nya spar mellan Hassleholm och Lund.
Investeringen uppskattas kunna ge positiva féljdeffekter, sa som
farre forseningar till f6ljd av framkomlighetsproblem, for tagtrafik
till och genom Sélvesborg och Blekinge. Dock har medlen till
objektet dragits ned i jamforelse med medlen i befintlig plan.
Trafikverket foreslar att objektet genomférs genom OPS-projekt
(offentlig-privat samverkan). Férvaltningen anser ocksa att objektet
bor tidigareldggas - vidare kommentarer féljer.

E22 forbi Bergkvara: ny moétesfri motortrafikled i ny strackning
vaster om befintlig strackning, med hastighetsgrans 100 km/h.
Medfor framkomlighetsforbattringar fér genomfartstrafik genom
Bergkvara, inklusive trafiksdkerhetsférbattringar och battre miljé
for boende langs befintlig vag. Investeringen beddéms ge positiva
foljdeffekter for trafiken pa E22 vidare mot och genom Blekinge.
Dock ar startdatumet for objektet osakert och atgarderna ligger
sent i planen.

Utveckling av Kalmar C: spar och plattformar anpassas for att
mojliggora Iangre tag. Investeringen kan ge positiva foljdeffekter, sa
som farre férseningar i Karlskrona och vidare genom Blekinge, till
f6ljd av framkomlighetsproblem for tagtrafik som gar via eller
berérs av tagtrafiken Kalmar-Emmaboda-Karlskrona.

Utéver dessa atgarder tar Solvesborg och Blekinge del av ett antal objekt
som beddms medfdra positiva effekter for hela landet. Dessa redogérs kort
for nedan. Sammantaget utgor nedan objekt drygt 47,7 miljarder kronor
(vilket utgor 4 % av planens totala ram) i det nya forslaget till nationell plan
for transportinfrastrukturen.

Informationsklass: 0 - Oppen

Inférande, utveckling och vidareutveckling av ERTMS: ERTMS
(European Rail Traffic Management System) ar ett
europagemensamt signalsystem som infors for att underlatta
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gransoverskridande trafik och att gemensamt driva utvecklingen av
ny generation signal- och sakerhetssystem.

Fjarrstyrning av jarnvag: inforande av fjarrstyrning pa ett antal
strackor/platser i landet.

Kraftforsorjning: omfattar bl.a. atgarder i omformarstationer,
hjalpkraft- och kontaktledning, transformatorstationer, lagspanning,
belysning och it-kraft. Syftet med atgarderna ar att forbattra
robustheten och driftsdkerheten pa jarnvagen genom att sakerstalla
att elkraftsystemet har tillracklig kapacitet for planerad
jarnvagstrafik.

Nationellt tagledningssystem: infors for att fa battre dverblick, mer
flexibilitet och effektivera styrning och évervakning av tagtrafiken.

Ny optoanlaggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnat inkl.
vagklassificering: utbyggnad av optofibernatet med syfte att fornya
Trafikverkets optokabelnat och skapa forutsattningar for
digitalisering av Trafikverkets verksamhet. Fokus idag ligger pa
jarnvagsverksamheten.

Teletransmissionsanldaggning: komplettering och ersattande av
Trafikverkets telekommunikationsanlaggning efter vag, jarnvag och
Trafikverkets verksamheter, med syfte att sdkerstalla hog
tillganglighet i vag- och jarnvagstrafikens operativa it-funktioner
(t.ex. trafikstyrning och trafikledning).

FRMCS och FRMCS tunnel: projektet FRMCS (Future Railway
Mobile Communications System) ar ett
jarnvagskommunikationssystem. Objektet i planen avser att
férbereda infrastruktur sa som nya antennsystem och
fiberinfrastruktur i befintliga aldre tunnlar. FRMCS ar ett
arbetsnamn for det system som utvecklas av Europeiska
jarnvagsbyran (ERA), for att ersatta befintligt GSM-R.

Fortatning av GSM-R: fortatning av antalet antenner l1angs jarnvag
for att ge tillracklig tackning fér kommunikation med ERTMS mellan
lok och anlaggning. | samband med fértatningen anpassas platserna
dar nya antenner satts upp fér FRMCS kommande behov.

Utdver namngivna investeringsobjekt i forslaget till ny nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037, forvantas Sélvesborg och Blekinge
dven fa ta del av ytterligare medel fran planeringsramens 6vriga poster (sa
som vidmakthallande av statlig infrastruktur, férdelade medlen for
lansplaner, etc.).

Sammantaget bedomer férvaltningen att ett flertal namngivna
investeringsobjekt som forslaget pa ny nationell plan for
transportinfrastrukturen omfattar kan ge positiva effekter for Sélvesborg

Informationsklass: 0 - Oppen
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och Blekinge. Det ar féor kommunens radkning positivt att naringslivets
behov beaktas i planen. Att skapa battre forutsattningar fér enskilda
transporter att hantera mer gods pa bade vag (uppgradering av
barighetsklass) och jarnvag (sparférlangningar) bidrar positivt for saval
ndringslivets effektivitet som for klimatet, da antalet transporter totalt bor
kunna minska. Det &r ocksa gladjande att Trafikverket inom posten for
trimningsatgarder lyfter forbattringsatgarder for cykling och kollektivtrafik.
Det finns ocksa delar dar forvaltningen har mer att 6nska av Trafikverket
och de prioriteringar som nu féreslas. Nedan féljer férvaltningens
synpunkter.

Beddmning

Trafikverket beskriver i sitt forslag till ny nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 att de ekonomiska medel som nu
avsatts for vagunderhall kommer medféra att underhallsskulden pa vag
kommer kunna atertas under planperioden. Detta &r sa klart glddjande och
nagot som Sélvesborgs kommun ser som positivt. Daremot kommer endast
10 % av underhallsskulden pa jarnvag kunna atertas inom planperioden och
det beskrivs att underhallsskulden pa jarnvag i basta fall kan atertas forst
ar 2050 med planférslagets ramverk. Det skulle innebéra att hela 90 % av
underhallsskulden, sa som den ser ut idag, ska atertas inom de 13 ar som
efterféljer den aktuella planperioden. Har behdver dels rimligheten av
atertagandetakten av underhallsskulden pa jarnvag, framfor allt sett till
tiden efter planperioden, starkt ifragasattas, dels kritiseras prioriteringen
av vidmakthallandet av vag respektive jarnvag inom planen. Kritiken av
prioriteringen grundar sig inte minst i moéjligheten att uppna malet om flytt
av gods- och persontransporter fran vag till jarnvag, samt utifran
mojligheten att na de transportpolitiska malen, tillika Sveriges klimatmal
och de klimatkrav som stélls fran EU. Trafikverket Sodra regionen har, vid
ett regionalt dialogmdéte om férslaget till ny nationell
transportinfrastrukturplan, forsvarat prioriteringen med de svarigheter
som finns att genomféra dtgarder i jarnvagssystemet da det finns flera
beroenden inom systemet. Trafikméangden i jarnvagssystemet har dkat och
det finns ett behov av att sa mycket trafik som majligt kan rulla, varfor
tidsperioden fér underhallsarbeten i systemet planeras in 6ver en langre
tidshorisont &n for vagsystemet. Omledning av berérd trafik i vagsystemet
kan ske i betydligt storre utstrackning an i jarnvagssystemet. Detta
forklarar dock inte hur resterande 90 % av underhallsskulden pa jarnvéag
ska kunna hanteras inom en 13-arsperiod.

Daremot gar omkring 80 % av planens namngivna investeringar till att
utveckla jarnvagen, vilket innebér att planen &nda kan anses vara
jarnvagstung. Satsningar pa jarnvagen bedéms som positivt ur flera
aspekter, for sdval naringslivet som for klimatet. | likhet med Almhults
kommuns yttrande anser dock aven Sélvesborgs kommun att mer medel
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behovs till jarnvagssystemet i Sydsverige till uppgradering av sa val
kapacitet som drift och underhall.

Sélvesborgs kommun vill aven kommentera Trafikverkets
prioriteringsmetod, och mer specifikt pa vilket satt de samhéllsekonomiska
berdkningarna av olika objekt i samband med framtagande av planférslag
genomfdérs. Under dialogmotet om forslaget till ny nationell
transportinfrastrukturplan som Trafikverket Sédra regionen inbjéd till
deltog Sydsvenska Handelskammaren, vilka uppvisade egna
samhallsekonomiska berdkningar med andra ingangsvarden och med stérre
hansyn tagen till synergieffekter. Sydsvenska Handelskammaren kunde
dels pavisa att planférslagets medel till mycket stor del och i 6verdrift
tilldelas Bergslagsregionen, med Stockholm i spetsen, dels att den
samhadllsekonomiska nyttan av de olika objekten i landet fick valdigt olika
resultat utifran hur handelskammaren réknat jamfort med hur Trafikverket
raknat. | en region med manga invanare far, enligt Trafikverkets satt att
beddma, ett objekt per automatik storre samhallsnytta eftersom fler
gagnas av atgarden. En sadan metodik medfor orattvisa 6ver landet och
vissa regioner missgynnas, vilket i sin tur paverkar utvecklingsmaéjligheter
av naringslivet, demografi, arbetsmarknadsregioner, med mera. Det rimmar
illa med regeringens proposition och riksdagens beslut om Végen till en
palitlig transportinfrastruktur - fér att hela Sverige ska fungera. Det behover
bli mer transparent vilka ingangsvarden som Trafikverket faktiskt anvander
i sina berakningar, for att sdkerstalla att ratt objekt valjs in i den nationella
planen utifran deras samhallsekonomiska nyttor. For att citera region
Kronobergs yttrande 6ver forslaget till ny nationell plan, angaende ett
bristande systemperspektiv, maste ”en fungerande transportinfrastruktur
[...] bedémas utifrén sitt bidrag till tillgdnglighet och utveckling i hela landet — inte
enbart utifran enskilda stréckors kalkyler.”

Vidare har Sélvesborgs kommun fatt ta del av 2030-sekretariatets
yttrande 6ver forslaget till den nationella planen fér
transportinfrastrukturen 2026-2037. 2030-sekretariatet stéller sig
mycket kritiska till den nationella planen, bland annat utifran att den inte
leder till att klimatmalen nas, att EU:s klimatkrav inte uppfylls, att
underhallsskulden for jarnvéag inte tas igen inom planperioden, att planen
inte kan pavisa att trafiksdkerheten vasentligt forbattras eller att
Nollvisionens delmal nas, att planen inte bidrar till férbattringar i folkhélsa
eller till 6kad multimodalitet, med mera. Sélvesborgs kommun staller sig till
stor del bakom 2030-sekretariatets kritik och pavisade oro, och ser fram
emot att ta del av sakliga svar pa den framférda kritiken.

Saknade atgéarder och 6vriga synpunkter

Utbyggnad av dubbelspar mellan Hassleholm/Attarp och Kristianstad &r av
stor betydelse for att skapa ett attraktivt jarnvdagssystem genom Skane och

Informationsklass: 0 - Oppen



Datum Dnr Sida
Sdlvesborgs kommun 2025-11-12 8(13)

Blekinge. Dubbelsparsutbyggnad pa denna stréacka bedéms kunna avlasta
framkomlighets- och kapacitetsbesvar samt minska antalet férseningari
tagtrafiken pa Sodra stambanan och darmed i férlangningen dven pa
Blekinge Kustbana. | férslaget till ny nationell plan for
transportinfrastrukturen féreslas denna atgard finansieras med intakter
frdn Oresundsbron som alternativ till finansiering genom den nationella
planen. Trafikverket ska enligt direktiv foresla lampliga dtgarder att
finanseria med Oresundsbrons svenska intakter - det vill sdga Svedabs
(Svensk-danska broforbindelsen) utdelningsbara medel. For de svenska
intakterna fér Oresundsbron redogérs att det totalt fér 18-arsperioden
2032-2050 kalkylmassigt kan finnas omkring 25 miljarder kronor att
disponera pa atgarder i Oresundsregionens transportinfrastruktur, om
agaren (dvs. staten) beslutar om det. S6lvesborgs kommuns uppfattning av
foreslagen finansiering utanfér den nationella planen ar att objektets
genomférande blir mycket osakert. Det &r heller inte tydligt om och i sa fall
hur kommunen och/eller regionen har méjlighet att paverka beslutet om
genomférande av objektet med finansieringen enligt detta forslag. Att
tidsramen for ett eventuellt genomférande dessutom satts fram till och
med ar 2050 upplevs som mycket negativt for S6lvesborgs och Blekinges
utveckling i nartid.

Aven anpassningar fér nya och ldngre tag, i form av
plattformsforlangningar, signalatgarder och liknande, féreslas finansieras
med intékter frdn Oresundsbron. Dessa dtgarder har inte kostnadsbedémts
inom planforslaget. S6lvesborgs kommun ifragasatter denna
finansieringsmodell, da det inte tydligt framgar hur finansiering och
prioritering av medel och atgarder kommer ga till. Det &r dven Sélvesborgs
kommuns mening att for att kunna genomféra de atgarder som
Trafikverket foreslar, och majliggéra for langre tag att fardas i
jarnvagssystemet - en sjalvklar utveckling fér bade néaringslivet och
klimatet - 4r dessa atgarder en férutsattning och borde saledes dven
rymmas inom och finansieras av den nationella planen.

Sélvesborgs kommun stéller sig ocksa kritisk till att dubbelsparsutbyggnad
mellan Alvesta och Vaxjoé har lyfts ur planférslaget. Utbyggnaden anges ha
utgatt pa grund av férandrad I6nsamhet. S6lvesborgs kommun menar att
atgarder pa strackan hade avlastat jarnvagssystemet och gett positiva
foljdeffekter i bAdde Sk&ne och Blekinge. Almhults kommun har i sitt
yttrande 6ver forslaget till ny nationell plan tryckt pa vikten av att se hela
strackan Alvesta-Lund som ett objekt, vilket S6lvesborgs kommun staller
sig bakom. Ett sadant perspektiv bidrar till ett mer sammanhallet
jarnvagssystem och mer sammanhallen utveckling av detsamma.

Sélvesborgs kommun har tagit del av Skane Nordostsamarbetets (SKNO)
yttrande 6ver Skanes regionala transportinfrastrukturplan 2026-2037. |
enlighet med detta yttrande ser aven Sélvesborgs kommun ett behov av att
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lyfta Hassleholm som en viktig nod i jarnvagssystemet. Det aktuella
forslaget till ny nationell plan for transportinfrastrukturen inkluderar tva
forbigangsspar norr om Hassleholm - en valkommen atgéard for
framkomligheten - men for att ytterligare starka Hassleholms roll i
jarnvagssystemet kravs ytterligare atgarder som framjar framkomligheten
for trafiken pa strackan.

SKNO lyfter vidare utbyggnaden av tva nya spar mellan Lund och
Hassleholm, som nu finns med i férslaget for ny nationell plan fér
transportinfrastrukturen. SKNO kritiserar i sitt tidigare yttrande tidplanen
for utbyggnaden och menar att genomférandetiden behdver kortas ner for
att mota och hantera utmaningar pa strackan. Aktuell tidplan for objektet i
forslaget for ny nationell plan for transportinfrastrukturen ar att byggstart
berdknas ndgon gang inom aren 2032-2037. | planforslagets
underlagsrapport om Objekt fér offentlig-privat samverkan (OPS) anges
utbyggnaden av tva spar mellan Hassleholm och Lund vara prioriterat infor
Oppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen (tunnel mellan Radby i Danmark
och Puttgarden i Tyskland), vilken &r planerad till 2029. Att da satta en
byggstartstid fér dubbelsparsutbyggnaden mellan Lund och Héassleholm till
mellan 2032-2037 upplevs av Sélvesborgs kommun som markligt och
nagot motsagelsefullt utifran objektets vikt for den nya forbindelsen.
Objektet bor tidigareldggas for att fa full effekt av Fehmarn Balt-
forbindelsen samt undvika att vanor och strukturer byggs upp som leder till
att trafik som kan ga pa jarnvag i stallet sker pa vag.

Angdende den nya metoden om OPS (offentlig-privat samverkan), anges i
planférslagets underlagsrapport om OPS bland annat att konceptet saknar
en entydig definition. Detta g6r det svart att forsta hur metoden kommer
tillampas pa de olika objekt dar metoden foreslas. Med hansyn till vikten av
utbyggnaden av tva spar mellan Lund och Hassleholm for tagsystemet, inte
minst med hansyn till 6ppnandet av Fehmarn Balt-férbindelsen, anser
Soélvesborgs kommun att objektet i forsta hand helt bér finanserias av och
hanteras inom den nationella planen.

For att frigéra kapacitet i jarnvagssystemet och méta de behov som
uppstar vid 6ppnandet av Fehmarn Bélt-férbindelsen kommer det att
kréavas ett antal dtgarder i Sydsverige, for att sakerstalla tillgangligheten
och undvika att nya flaskhalsar uppstar. Det &r for Sélvesborgs kommun
darfor forvanande att Trafikverket i huvudrapporten for forslaget till ny
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 inte alls omnamner
Fehmarn Balt-forbindelsen och dess betydelse for bade vag- och
jarnvagssystemet i Sverige. Omnadmnanden av férbindelsen sker i
underlagsrapporterna som berér Namngivna investeringar och Objekt fér
offentlig-privat samverkan (OPS). Ett femtontal objekt inom planférslagets
namngivna investeringar beddéms enligt underlagsrapporten om desamma
bidra till att moéta den forvantade volymokningen som 6ppnandet av
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Fehmarn Balt-férbindelsen bidrar med, varav flera férlaggs till Skane. Att
jarnvagsinfrastrukturen forstarks pa Skanesidan ar ett maste for att kunna
hantera trafikdkningen i samband med att Fehmarn Bélt-forbindelsen
Oppnar. Daremot ligger vissa av objekten sent i tid. Sélvesborgs kommun
tycker dven att det ar synd att Trafikverket inte lyfter méjliga
synergieffekter mellan Fehmarn Balt-férbindelsen och Sydostlanken.
Sydostlanken mojliggor for verflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag, med tydlig koppling mellan Karlshamns hamn och Almhult via
Olofstrom. Sydostlanken tillsammans med Fehmarn Bélt-férbindelsen boér
medfora att transporter av framfor allt gods pa jarnvag till, fran och i
omradet underlattas.

SKNO lyfter dven utbyggnad av dubbelspar Hassleholm-Kristianstad och
vidare dubbelspar mellan Bromélla-Sélvesborg, vilket dven Solvesborgs
kommun ser som mycket viktiga atgarder fér saval Skane som Blekinge for
att forbattra kapaciteten och framkomligheten i jarnvagssystemet som
helhet.

Vidare haller S6lvesborgs kommun med SKNO i deras yttrande géllande
vikten av att knyta ihop Blekinges och Skdnes arbetsmarknadsregioner
genom kapacitetshdjande atgarder pa Blekinge kustbana samt
utbyggnaden av Sydostlanken. | férslaget for ny nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 finns ett antal av dessa atgarder
upptagna, dar motesspar och hastighetshojande atgarder pa Blekinge
kustbana planeras for 2026-2028 och utbyggnaden av Sydostlanken
planeras for byggstart 2029-2031.

Gallande atgarder pa Blekinge Kustbana staller sig Solvesborgs kommun
bakom Region Blekinges yttrande éver forslaget till ny nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2026-2037 om avsaknaden av modernisering och
linjeratning av banan. Foér att na regionens mal om forkortade restider och
dubbla tagsystem genom Blekinge kravs atgarder pa banan som saknas i
det aktuella férslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen.
Utbyggnad av ny strackning och déarmed tillskapande av dubbelspar pa
strackan Solvesborg-Karlshamn ar utbyggnadens forsta etapp, men saknas
helt i forslaget till nationell plan. Utvecklingen av Blekinge Kustbana ar
viktig for att 6ka kapaciteten och attraktiviteten samt minska
klimatbelastningen i transportsystemet. Sélvesborgs kommun star dven
bakom region Blekinges kritik om senareldggning av objekt pa Blekinge
kustbana som riskerar att minska fortroendet for tagtrafiken i lanet.

Soélvesborgs kommun lyfte i sitt yttrande dver region Blekinges
lanstransportplan 2026-2037 framtida behov av klimatanpassning av
befintlig infrastruktur. Atgarder behdver vidtas for att flera statliga vagar
samt Blekinge kustbana inte ska éversvammas vid framtida hdjda
havsnivaer. Detta kommer att krdva stora ekonomiska insatser, vilket
behover beaktas i den statliga, langsiktiga planeringen. | forslaget till ny
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nationell transportinfrastrukturplan anges att riskreducerande
klimatanpassningsatgarder for bade vag och jarnvag inryms. 5 miljarder
kronor av medlen for vagunderhall, respektive 1,4 miljarder kronor inom
vidmakthallande samt trimningsatgarder for jarnvag, planeras ga till
klimatanpassningsatgarder. S6lvesborgs kommun ser det som mycket
positivt att atgarderna lyfts och genomférs, men 6nskar ta del av var dessa
medel kommer riktas.

Utbyggnaden av Sydostlanken realiseras i planférslaget, nagot som
Sélvesborgs kommun ser som mycket positivt for Blekinges utveckling.
Trafikverket har dock pekat ut utbyggnaden av Sydostlanken, strackan
Olofstrém-Blekinge Kustbana, som mdjlig att genomféra genom OPS
(offentlig-privat samverkan). OPS &r alltsa ett nytt arbetssatt och vad det
kan innebéra for Sydostlanken framgar inte tydligt. | likhet med Region
Blekinge menar aven Sélvesborgs kommun att Sydostldnkens fullféljande
enligt nuvarande tidplan ar den fér Blekinge viktigaste satsningen i
forslaget till ny nationell plan. Byggnation av Sydostlanken genom OPS far
alltsd inte komma att paverka tidplanen negativt.

| samband med byggnation av Sydostldnken har tidigare funnits planer for
triangelsp&r i Almhult. Denna &tgérd lyftes dock ur planeringen for att i
stéllet ersattas av bangardsanpassningar alternativt trimningsatgéarder i
Almhult. Dessa ersdttande dtgérder saknas i forslaget till nationell plan och
Sélvesborgs kommun efterfragar vilka dessa andra atgarder &r samt hur de
kommer finanserias. Sélvesborgs kommun stéller sig bakom Almhults
kommuns yttrande i frdgan, om att det &r allvarligt att Aimhults bangard
inte finns med som ett namngivet objekt i forslaget till nationell plan. Om
inga atgarder vidtas riskeras ytterligare flaskhalsar skapas som kommer
paverka b&de Sydostldnken och Sédra stambanan. Almhults bangard &r
fullt belastad redan idag, vilket innebér att atgarder kravs for att kunna
hantera den 6kade trafiken som Sydostlanken innebar. Avsaknad av
atgarder skulle dessutom leda till att persontrafiken pa S6dra stambanan
inte kan 6ka som planerat, vilket motsatter sig malet om 6verflyttning av
trafik fran vag till jarnvag. Forbigangsspar forbi Slatthult, strax séder om
Almhult, finns med i forslaget till nationell plan, for att avlasta Almhults
bangard. Det &r dock enligt Trafikverkets egen rapport Trafikala
konsekvenser av kostnadsbesparingar i Sydostldnken inte tillrackligt att
enbart bygga forbigangssparet, utan ytterligare atgarder kréavs.

Soélvesborgs kommun stéller sig dven bakom Region Blekinges
stéllningstagande om att bade vag- och jarnvagsinfrastruktur som ansluter
till Blekinges hamnar boér 6verga i statlig reqi for att starka deras roll och
skapa enhetlighet i transportsystemet. Likasa staller vi oss bakom att
Sydostlanken, Kust till kust-banan samt vag 27 bor lyftas till TEN-T-
natverket for att stédrka Blekinges hamnar. Ur forsvars- och NATO-
synpunkt kan aven Blekinge kustbana lyftas ini TEN-T-nétverket.
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Region Blekinge beskriver dven behovet av 6kade ramar for
lanstransportplanerna. Regionen skriver i sitt yttrande till forslaget till ny
nationell plan att kostnadsférdyringar som skett i olika objekt inte foljer
upprakningen av medlem till I&nsplanerna och att anslagen till desamma
varit mer eller mindre oférédndrade under en l&ngre tid. Region Kronoberg
gor i sitt yttrande en jamfdérelse mellan nuvarande férslags andel till
l[ansplanerna, som utgér cirka 10 % av den ekonomiska ramen, och hur
andelen sag ut i borjan av 2000-talet, da den utgjorde cirka 15 % av den
nationella investeringsramen. Aven Sélvesborgs kommun &r kritiska till att
de ekonomiska medlen till [dnsplanerna inte 6kat i samma takt som
kostnaderna. Sélvesborgs kommun ser garna att det funnits en riskreserv
for kostnadsfordyringar aven fér de regionala objekten inom l&nsplanerna,
sa som nu har tillskapats for objekt i den nationella planen. |
lanstransportplanen for Region Blekinge 2026-2037 finns atgarder pa
riksvdg 15 upptagna i form av breddning och métesseparering pa strackan
Olofstrom-Granum. Den upptagna strackan ar etapp ett pa strackan
Olofstrom-Pukavik, dar strackan Granum-Pukavik utgdr den andra och
sista etappen. Lanstransportplanen beskriver att etapp tva inte ryms inom
den regionala planen, men att den ska ses som en rekommendation infér
kommande planer. Att ombyggnaden av riksvag 15 fortsatter och att aven
etapp 2 genomfars ar av stor vikt for Sélvesborg och Blekinge, eftersom
strackan tillhor det regionalt prioriterade vagnatet for bade
godstransporter och pendling. Sélvesborgs kommun riktade kritik mot att
strackan delats upp i tva etapper i sitt yttrande 6ver lanstransportplanen
for Blekinge 2026-2037 och den kritiken bestar, dven om vi har férstaelse
for att indelningen skedde med hansyn till ekonomin. Strackan ar i behov av
forbattringar for saval trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet.
Eftersom den forsta etappen av atgarderna pa riksvag 15 redan &r upptaget
som namngivet objekt i den regionala transportplanen ar det inte konstigt
att etappen inte omnamns i den nationella planen. Sélvesborgs kommun
saknar dock etapp tva av ombyggnaden och anser att atgarden behover
sdkerstallas. Utdkade medel till I&nstransportplanerna hade varit en méjlig
I6sning for detta, om objektet i sin helhet (bade etapp ett och tva) inte
upptas i den nationella planen.

Frida Gustavsson Magnus Runesson
Trafikingenjor Teknisk chef
Bilagor

Remissmissiv: Forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-
2037

Presentationsunderlag: Intern presentation av planférslaget och
férvaltningens bedémning
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Beslut sands till:

Trafikingenjoéren

Tekniska chefen

Regeringskansliet (li.remissvar@regeringskansliet.se samt kopia till
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se)
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