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Remiss Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Den 8 oktober 2025 remitterade Landsbygds- och infrastrukturdepartementet Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. SSAB inkommer harmed med foljande synpunkter pa forslaget.

Sammanfattning
SSAB star bakom Néaringslivets Transportrads remissvar men vill belysa nagra ytterligare aspekter.

e SSAB anser att regeringen boér ge Trafikverket i fortsatt uppdrag att analysera och utreda dubbelspar pa
strackan Lulea-Boden

e SSAB tillstyrker hojningen av naringslivspotten till 150 miljoner kronor, men anser att naringslivspotten
bor dka ytterligare

e SSAB tillstyrker behovet av ytterligare isbrytarkapacitet, utdver den som nu upphandlas

e SSAB tillstyrker behovet av investeringar for att upplata fler delar av vagnatet for BK4

e SSAB anser att regeringen bor ge Trafikverket finansiering och uppdrag att investera i utokad kapacitet pa
Lulea Malmbangard

e SSAB anser att nationell plan maste vara ett langsiktigt planeringsverktyg som ger stabila férutsattningar
over tid

e SSAB anser att fler strackor bor planeras for STAX 25, inte minst pa strackor dar forstarkningar maste
genomféras for Forsvarsmaktens behov for 6kad redundans

e SSAB anser att regeringen maste sakra kostnadseffektiv redundans for jarnvagsgods, utdver
Oresundsbron, fran Sverige till Kontinentaleuropa genom tagfarja Trelleborg

Om SSAB

SSAB ar Nordens storsta stalforetag med den svenska produktionen i Lulea, Borlange och Oxelésund — tre
anlaggningar som hanger ihop i ett produktionssystem, dar jarnvagstransporter ar avgérande mellan SSABs
produktionsorter men aven uppstréms och nedstrom. Stalindustrin ar en av grundpelarna i svensk basindustri och
star infor ett avgorande teknikskifte.

SSAB har redan levererat det férsta fossilfria stalet till kund och vi ser en stor efterfragan fran marknaden pa
koldioxidreducerade stal. SSAB har tagit investeringsbeslut for att stalla om till elektrisk ljusbagsugn i Oxelésund
om 6,2 miljarder SEK och bygga ett nytt stalverk i Lulea om 4,5 miljarder euro. Det lagger grunden fér en mer
robust och konkurrenskraftig vardekedja i Sverige och for svensk export. Var nya teknik gér det mojligt att
kombinera mer avancerade produkter med lagre produktionskostnader och fossilfri produktion.

Dessa tva investeringsbeslut innebar nedlaggning av masugnar till forman for elektriska ljusbagsugnar— och
darigenom att mer &n 10 procent av Sveriges totala koldioxidutslapp forsvinner. | Oxelésund pagéar arbetet med
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byggnation av ljusbagsugn och utveckling av verksamheten. | Lulea togs den 17 september 2025 det férsta
spadtaget for varldens mest elektrifierade stalverk, inklusive kapacitet fér varmvalsning och kallvalsning. Borlange
fortsatter vara en viktig del i var fossilfria produktionsprocess och vidareféradla stal.

SSAB om transportinfrastruktur
Stal ar en strategiskt viktig bransch i Europa med stor betydelse for saval fordonsindustri, bostadsbyggande,

energiproduktion som infrastruktur till bade civila &ndamal som Totalférsvarets behov och agerar pa en global
marknad med hég konkurrens.

Foér SSABs produktion och leveranser till kund &r en valfungerande transportinfrastruktur avgérande. Idag
transporterar vi ca 6 000 ton stalamnen per dag pa jarnvag mellan Luled och Borlange, ca 6 000 ton stalamnen
per vecka mellan Oxelésund och Borlange, samt ca 7 000 ton stalprodukter per vecka mellan Borldnge och
Oxelosund — det kan inte tas med vagtransporter.

Utveckling av Lulea Malmbangard och Oxelosund bangard behéver genomféras for att méjliggora effektiva fléden,
bland annat genom nya véaxlar och fler, och langre, spar. Med en hég belaggning pa befintliga spar riskerar sma
forseningar fa stora konsekvenser dar produktion kan paverkas. Vi har hdsten 2025 sett hur stora regnmangder
paverkar jarnvagen och mdjligheten till godstransporter. Det &r avgérande med 6kade investeringar for underhall
och 6kad kapacitet och redundans pa jarnvag. Fler strak behover starkas upp fran STAX 22,5 till STAX 25 for att
klara tyngre godstransporter och darmed undvika kapacitetstapp pa grund av omledningsstrackans
viktbegransningar, vilket kan ge upphov till av- och omlastning nar tag behover dirigeras om.

SSABs investeringar okar resiliens och flexibilitet i produktion samtidigt som det starker konkurrenskraften. Som
stalbolag levererar vi till kunder i bade Sverige och Europa. Brister i transportinfrastrukturen ger stora foljdeffekter
och riskerar att paverka exportintakter och arbetstillféllen. For att mojliggora investeringar med fortsatta
godsfléden genom Sverige inom produktionskedjan och vidare till kund ar 6kade investeringar fér en
valfungerande transportinfrastruktur nédvandiga.

Investeringar i jarnvag och tiligang till taglagen ar avgérande for industriutvecklingen och var konkurrenskraft.
Transportinfrastruktur &r en central del av industripolitik. Det kravs investeringar for 6kad kapacitet, 6kat underhall
och langsiktighet for att kunna sakra godstransporter pa jarnvag. Har maste ansatsen vara ett hela Sverige-
perspektiv i beslut om investeringar. Vi behdver ocksa se alla dessa fragor i ett vardekedjeperspektiv. Vara olika
foretag ar beroende av varandra och effektiva godstransporter pa jarnvag ar av hogsta betydelse.

SSAB om Fdrslag pa nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

I juni 2025 lanserade regeringen en ny industristrategi for Sverige och i november 2025 en ny
godstransportstrategi for ett konkurrenskraftigt naringsliv. Regeringen pekar ut behovet av en starkt
transportinfrastruktur som en viktig férutsattning for en teknikledande och vaxande industri som staller om for
framtiden. En valfungerande transportinfrastruktur starker produktivitet och konkurrenskraft. Som regeringen
namner racker det inte att ta hand om befintlig infrastruktur utan det finns behov av att investera i stérre nya
projekt. Atgarder med stor effekt pa jarnvag inkluderar hastighetshojande atgarder inklusive bromsprocenttabell,
barighet och mdjlighet att bygga och kéra langre tag.

Effektiva godstransporter lagger grunden for ett konkurrenskraftigt naringsliv. Avgifter for godstransporter maste
hanteras i ett sammanhang 6ver samtliga transportslag. Enskilda héjningar kan upplevas ha liten paverkan men
sammantaget kan flera enskilda hojningar fa stor paverkan pa godstransporter.

Industrin ar i behov av langsiktiga och stabila férutsattningar inte minst gallande transportinfrastruktur. Med langa
planeringshorisonter och genomférande av projekt ar nationell plan fér transportinfrastruktur ett viktigt
planeringsinstrument men kraver samtidigt att objekt som namngivits kvarstar i plan éver tid. Beddomning av ett
objekts genomférbarhet, genom bedémning av samhallsekonomisk Idnsamhet, behdver ta 6kad hansyn till vilka
investeringar som mojliggdérs genom utdkad jarnvagskapacitet men aven ta i beaktande kostnad om en
infrastrukturinvestering inte genomfors.



Med nationell plan som skapar langsiktiga forutsattningar kravs samtidigt finansiering for att géra mindre atgarder
mellan planperioder. Naringslivspotten ar en viktig finansieringskalla for sa kallade trimningsatgarder. Det ar
positivt att forslaget innehaller en hojning av pottens storlek till 150 miljoner kronor per ar. Stoérre atgarder ar
hanvisade till nationell plan som presenteras vart fiarde ar. Dock har kostnader 6kat samtidigt som projekt som
kraver kapacitet pa jarnvag tillkommit vilket gor att naringslivspotten bor breddas och héjas an mer for att kunna
omhanderta fler och/eller stoérre atgarder for att starka industrins behov av godstransporter.

Investeringar for fler andamal
Industrin har ett stort behov av godstransporter pa jarnvag for en stark konkurrenskraft. For effektiva

godstransporter behdvs att barighet i manga fall uppgar till minst STAX 25, for att méjliggéra tunga laster. En
konsekvens for industrins godstransporter av lagre axellast ar att fler tdg behdver planeras och kéras for att
transportera samma volym. Det innebar hogre belastning pa jarnvagsnatet som helhet.

Att planera jarnvagsinvesteringar for minst STAX 25 innebar farre tag for samma volymer och darmed storre
kapacitet pa jarnvagsnatet vilket gynnar saval persontrafik, industrin och Totalférsvarets behov. Att planera och
investera for lagre barighet an STAX 25 minskar méjligheterna att anvanda banor som omledningsstrak utan
behov av om- eller avlastning av gods.

Vid lagen dar Totalférsvarets behov av jarnvagskapacitet skapar undantrangningseffekter kan det medféra
ersattningskrav. For att undvika 6kade och aterkommande kostnader for staten med anledning av ersattning for
undantrangning bor resurser prioriteras for utbyggd kapacitet och redundans som kan nyttjas for saval industrins,
som Totalforsvarets, behov av effektiva godstransporter.

Trafikverket namner de steg som ingar i infrastrukturplaneringsprocessen. Det ar viktigt att det ar en forutsagbar
planeringsprocess som ocksa tar hdjd for de utmaningar som kan finnas i planering och genomférande av
infrastrukturprojekt. Samtidigt ar det av stor vikt att likt Energimarknadsinspektionen och Svenska kraftnat,
kontinuerligt arbeta for att korta ledtider, inte minst i utrednings- och férberedelsefaser dar storst kostnadsékning
sker. Har finns potential for parallella processer samt att anvanda alternativ finansiering av férarbeten,
simuleringar och undersokningar.

Norrbotniabanan positiva effekter for godstrafik
Vi valkomnar Trafikverkets beslut fran slutet av 2024 om Norrbotniabanan och vastlig korridor in till Lulea, via

Notviken. Tillkomsten av Norrbotniabanan 6kar kapacitet och redundans fér sddergadende godstransporter. Mot
bakgrund av industrins behov och kommande kapacitetsbehov skulle byggstart och att ta banan i produktion med
fordel ske aven fran Lulea. Det skulle mojliggéra en kompletterande jarnvagsforbindelse mellan Luled och i tur
och ordning, Pitea, Skelleftea och Umea med positiva foljdeffekter for transportsystemet och industrins
logistikldsningar.

Fortsatt uppdrag malmbanan Lulea-Boden
Strackan Lule&-Boden ar av stor betydelse fér SSAB, bland annat fér inkommande malmtransporter och for

utgédende leveranser av stadlamnen. Varje dygn transporteras ca 6 000ton stalamnen pa sa kallade stalpendeln
fran Lulea till Borlange, via Boden och norra stambanan. | Borlange valsas stalamnena till produkter som
transporteras vidare till kund. Varje stalamne ar ca 11 meter langa, 1,5 meter breda och vager drygt 20 ton.

Det ar av avgorande betydelse att det finns god tillgang till godstransporter med hog kapacitet pa jarnvagen samt
redundans vid behov av omledning. Pa strackan Lulea-Boden vantas en volymdkning av gods fran industrier
saval som med anledning av Sveriges anslutning till Nato.

For att kunna uppratthalla effektiva floden och bibehalla industrins konkurrenskraft behéver jarnvagen moéta de
O0kande behoven. Det finns darfor behov av fortsatt uppdrag till Trafikverket att analysera och utreda dubbelspar
pa strackan Lulea-Boden.

Lulea Malmbangard majliggor effektiva godstransporter
Vidare ar Luled Malmbangard en avgoérande systemfunktion tillsammans med Luled hamn, spar till hamnen,

LKAB, SSAB, personbangarden och strackan Lule&-Boden. Agandet och radigheten av systemets delar ar delat
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mellan kommun, naringsliv och Trafikverket. Malmbanan och malmbangardssystemet i Lulea star infor 6kade
volymer av godstransporter. Utan investeringar for 6kad kapacitet pa Lulea Malmbangard uppstar kapacitetsbrist
som ger foljdeffekter pa systemet i sin helhet. En val fungerande Malmbangard ar dven en forutsattning for
prioriterad och pabdrjad utveckling av omradet Svarton/Lulea industripark.

Under hésten 2024 paborjades ett arbete dar samtliga berdrda aktorer arbetat tillsammans for att utreda behov
och lésningar pa Malmbangarden. Samverkansforumet gar under benamningen Strategisk jadrnvdg och omfattar
SSAB, Stegra, LKAB, Luled Hamn, Férsvarsmakten, Sweco, Trafikverket, Region Norrbotten, Luled Kommun och
Green Cargo.

Detta samarbete har lagt grund for atgarder inom den sa kallade Naringslivspotten for att hantera delar av kartlagt
behov. Beviljade medel ar en viktig del av I16sningen men tacker endast en liten del av behoven pa
Malmbangarden och ytterligare atgarder kravs for att undvika reducerad kapacitet och undantrangningseffekter.

Givet den delfinansiering som redan finns genom Naringslivspotten kan vissa initiala atgarder genomféras.
Ytterligare atgarder kravs och Lulea Malmbangard bor lyftas in som en direktobjektsinvestering for att stegvis och
i takt med kommande volymd&kningar bygga kapacitet. D& Malmbangarden ansluter till det namngivna objektet
Lulea C finns mojliga synergier for att méta kommande kapacitetsbehov.

Malmbangarden omfattar befintlig infrastruktur dar det finns mojlighet att utféra atgarder pa redan hardgjorda ytor.
Foreslagna atgarder ligger i linje med Trafikverkets fyrstegsprincip och innebar i korthet:

e Forlangning av befintliga spar
e Nya vaxlar
e Nya spar

En stegvis utbyggnad av Malmbangarden sakerstaller flertalet nyttor:

Frigérandet av kapacitet paA Malmbanan

En hogre nyttjandegrad av investeringar pa Malmporten

Sakerstallande av riksintressen

Majliggor Dual- Use for militér verksamhet

Frigbra alternativa transporter och undviker eventuella undantrangningseffekter pa andra transportslag
sasom tunga vagtransporter.

Kostnaden for utbkad kapacitet pa& malmbangarden, till gagn for bangardssystemet, ar liten jamfort med den
potentiella férlust utebliven investering av 6kad kapacitet kan innebara.

Okad kapacitet och redundans
For interna godstransporter mellan SSABs produktionsanlaggning ar norra samt sddra stalpendeln avgérande.

Den typ av gods som fraktas ar av sadan karaktar att det inte gar att frakta pa annat satt till hog effektivitet. Vidare
gar gods till kund framfor allt via jarnvag och sjofart, samt till viss del pa vag.

For SSAB behodver darfor framtida isbrytarkapacitet sakras, inklusive drift av isbrytare, investeringar for underhall
och kapacitetshdjande atgarder genomforas pa primart Norra, Vastra och Sddra stambanan samt sakra
kostnadseffektiv redundans for jarnvagsgods, utéver Oresundsbron, fran Sverige till Kontinentaleuropa genom
tagfarja till och fran Trelleborg. For vagtransporter ar det avgérande att fler delar av vagnatet upplats for BK4.

De stora regnmangderna hdosten 2025 visade pa behovet av 6kad redundans pa jarnvag. Nar bade Botniabanan
och Norra stambanan paverkades innebar det stora utmaningar for godstrafiken och omledningsférmaga. For
Okad redundans av godstransporter bor staten ta ett stérre ansvar for Inlandsbanan och bibehalla eller 6ka
anslaget till banan.

Vidare begransar barigheten pa Inlandsbanan kapaciteten for godstrafik. STAX 22,5 galler i dag pa mer an 75
procent av banan. Den 6vriga delen har endast STAX 20 vilket ytterligare begransar kapaciteten och i vissa fall
hastigheten pa Inlandsbanan. Investeringar behdver genomféras for att genomfdra barighetshéjningen sa att



Inlandsbanan, tillsammans med en satsning pa strackan Arvidsjaur-Joérn, kan utgoéra ett reellt
omledningsalternativ.

Vi finns tillgangliga for att svara pa eventuella fragor.
Med vanlig halsning

Erik Pedersen
Head of Governmental Relations Sweden
erik.pedersen@ssab.com
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