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Trafikverkets forslag till nationell plan 2026-2037
Remissvar

Regeringen har vasentlig 6kat ramen fér den nationella planen 2026-
2037 jamfort med tidigare plan. Det aterspeglas inte i Trafikverkets for-
slag till plan som berér Sédra stambanan.

Forslaget innehaller en 6kad satsning pa underhallet av

jarnvagen aven om det ar langt ifran att na upp till behovet av

eftersatt upprustning. Det ar negativt da det paverkar jarnvagstrafikens
tillforlitlighet och fortroende.

Nuvarande trafikbelastning pa Sédra stambanan baserat pa
Trafikverkets underlag 2024.
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Konstaterar att strackan Lund-Alvesta ar Sodra stambanan stora
flaskhals redan med nuvarande trafikbelastning.
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Trafikverket konstaterar att kapacitetsbristen ar stor pa viktiga delar av
Sodra stambanan med en blandad trafik av lokal/regional tag,
godstag och fjarrtag.

| Trafikverkets forslag ingar
-forstarkt kapacitet pa Malmé bangard
-Utbyggnad av 2 nya spar Lund - séder om Hassleholm

-Utbyggnad av tva moétesspar mellan Hassleholm-Alvesta samt
triangelspar i Alvesta.

-Ostlanken, Linkdping-Jarna tva nya spar

Stambanan.com anser att Trafikverkets forslag kommer att 6ka
kapaciteten pa Sédra stambanan men forst pa langre sikt.

Nar det galler de tva viktigaste objekten Lund-Hassleholm och
Ostlanken konstaterar stambana.com att genomférandetider har
forlangts utanfor planperioden 2037.

Detta kommer att negativt paverka trafiken for arbetsresor som ar bety-
dande speciellt mellan Malmd-Hassleholm-Almhult -Alvesta.

Aven den betydande godstrafiken pa Sédra stambanan mellan Sverige
och 6vriga Europa paverkas negativt med férlangda restider.

Ostlanken planerades vara fardig 2035, nu anges trafikstart till
2038/2039. Utbyggnaden ar ej heller fullt finansierad i férslaget i planen.

Lund-Hassleholm, utbyggnad av tva nya spar.

Kostnaden ar beraknat till 32 miljarder kr. | planen ar endast

3,3 miljarder kr avsatta for projektet. | nuvarande plan ar

16 miljarder kr avsatta for projektet, alltsa ett kraftigt minskat anslag.

Projektet delas upp i tva delar,
-Klostergarden-Lund C-Stangby,
-Stangby-sdder Hassleholm

Da endast 3.3 miljarder kr ar avsatta i planen 2026—-2037 indikerar detta
i Trafikverkets egen tidsplan att utbyggnaden Lund-Hassleholm riskeras
att senarelaggs till kommande infrastrukturplaner och att trafikstart kan
férdréjas till bérjan/mitten av 2040 - talet.

Bandelen ar redan idag en av de hardast belastade strackorna i landet
och kan innebara att nuvarande regionaltrafik kan drabbas av
indragningar nar den évriga trafiken kommer att 6ka.



En snabbare utbyggnad av Lund-Hassleholm ar nédvandig da kapaci-
tetsbristen negativt paverkar tagtrafiken i stora delar av landet.

Med denna bakgrund ar det positivt att Trafikverket foreslar en snabb-
bare utbyggnad genom att projektet med tva nya spar Lund-Hassleholm
kan genomfors med alternativ finansiering och alternativ genomforare.

Det sammanfaller med regeringens ambitioner.

Regeringen har lyft fram forslag for att korta genomférandetider och 6ka
kostnadskontrollen genom att anvanda alternativa genomférare och al-
ternativ finansiering. En utredning skall lagga forslag om detta den 15
december.

Stambanan.com har tagit fram ett forslag till snabbare utbyggnad med
alternativ finansiering for bandelen Lund-Hassleholm och som bygger
pa erfarenheter fran Oresundsbron och Botniabanan. Detta férslag har
redovisats for regeringen och utredaren for alternativ organisation for
infrastrukturprojekt.

Bandelen Hassleholm-Alvesta far enligt Trafikverkets forslag en viss
kapacitetsforstarkning i form av tva nya motesspar. Har behévs att en
langsiktig planering pabdrjas for en utbyggnad av tva nya spar till
Alvesta i den kommande planen 2026-2037.

Detta galler aven for en utbyggnad och kapacitetsforstarkning av
Hassleholm station.

Bandelen Lund-Hassleholm-Alvesta maste ses i en gemensam hel-
het.

Enligt Trafikverkets analys av S6dra stambanan kapacitetsbehov sa be-
héver aven bandelen Nassjo-Gripenberg forstarkas med tva nya dub-
belspar. Detta bor inga som en brist i den av regeringen beslutade
nationella planen 2026-2037.



Regionaltrafiken ar val utbyggd pa bandelen Képenhamn-Malmo-Lund-
Hassleholm-Alvesta som har sin férlangning pa sidobanorna till
Kristianstad och respektive Vaxjo.

Kapacitetsforstarkningar pa dessa hart belastade enkelspariga
sidobanor saknas i Trafikverkets forslag.

Tvartom sa har dubbelsparet Vaxjo-Rappe tagits bort ur den nuvarande
planen och det maste aterforas. Regionsjukhuset har ingen betydelse
for skalen att bygga dubbelsparet. Utbyggnaden handlar i stallet om att
forbattra punktligheten och skapa férutsattningar for 6kad kapacitet.

Kapacitetsforstarkningar saknas aven pa den redan hart belastade Jon-

kopingsbanan som forbinder Vastar och Sédra stambanorna.

Stambanan.com- 28 kommuner,5 regioner och Sydsvenska
handelskammaren i samverkan for en utveckling av S6dra stambanan.
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