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Remiss Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037

Statens vdg- och transportforskningsinstitut, VTI, tackar for mojligheten att yttra sig ver rubricerade
forslag.

Sammanfattning

. Det &r positivt att samhallsekonomiskt olénsamma objekt lyfts ur planen, men det hade
varit onskvért att Trafikverket fatt mojlighet att ompréva mer utifran den transportpolitiska
malbilden. Mycket stora summor ar fortfarande avsatta till samhéllsekonomiskt olonsamma
atgérder. Att ramarna for den nationella planen &r storre &n ndgonsin dr da inte nodvandigtvis
av godo.

. VTI menar att Trafikverket utgér fran for starka antaganden och misstolkar
uppdragsdirektiven da man i planeringen tar for givet att klimatmélen kommer att nas. Det
saknas en diskussion om hur storre osékerheter kring miljd, teknikskiften och geopolitiska
faktorer paverkar vilka investeringar som bor goras.

. Det ir otillfredsstéllande menar VTI att stora vidmakthéllandeédtgirder motiveras endast
med schablonmassiga antaganden om att alla underhallsatgérder har god samhillsekonomisk
lonsamhet. Motsvarande géller barighetsatgérder.

. Det saknas en tillfredsstdllande metod att beskriva och méta vad eftersatt underhall
innebér. En sddan metod bor utga fran faktiskt slitage och leveranskvaliteter hos
infrastrukturen.

. Underlaget for prioriteringar av vidmakthallandeatgérder méste enligt VTI forbéttras
avsevirt och skyndsamt. Bittre beslutsunderlag skulle, for en i sammanhanget férsumbar
kostnad, kraftigt 6ka sannolikheten att de enorma resurser som foreslas anvindas ger storsta
mdjliga nytta till samhéllet

. For att den dkade budgettilldelningen ska motsvaras av en lika stor 6kning av faktiska
atgérder vill VTI understryka vikten av att forsoka hdja produktiviteten, vilket historiskt visat
sig vara svart.

. VTI menar att Trafikverket i sin analys dverskattar potentialen for att séinka kostnader
och oka effektiviteten med OPS.
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. Atgiirder for klimatanpassning som presenteras i planen ér ensidigt inriktade pa
specifika fysiska atgidrder. Resonemang kring organisatoriska och strategiska aspekter saknas
helt. VTI efterlyser ett bredare synsétt dven géllande fragor kopplade till totalforsvar, men
inser att Trafikverket i arbetet med planen varit bundna av begriansningar i direktiven

. Stora osdkerheter kring t.ex. klimatomstillning och det geopolitiska ldget kombinerat
med snabb utveckling inom elektrifiering och automatisering motiverar en storre satsning pa
Forskning och innovation (FOI).

. Gillande FOI ser VTI i forslaget en orovickande tendens att Trafikverket gar utanfor
sitt uppdrag for att kompensera brister hos andra forskningsfinansidrer och i det akademiska
utbildningssystemet. Trafikverkets arbete med FOI bor avgrénsas till sédant som motiveras av
myndighetens uppdrag, d.v.s. att finansiera tillimpad forskning inom planering, byggande,
drift och underhéll av transportinfrastruktur.

Allmént

VTI uppskattar de anstrangningar som gjorts for att pa ett pedagogiskt sétt redogora for arbetet och
forslaget. Framstéllning ar tydlig och lattlast med ménga informativa figurer.

Bra att vissa olonsamma objekt lyfts ur planen — men potential att 6ka nyttan och
maluppfyllelsen ytterligare

Det ar positivt att Trafikverket tydligt uttrycker att investeringar som visar sig bli dyrare dn forvéntat
maste omprovas och som konsekvens av detta stryker ett tiotal samhéllsekonomiskt mycket
oldonsamma objekt som tidigare ingatt i planen, till forméan for tgérder med battre nytta. VTI delar
Trafikverkets uppfattning att det bor finnas mojlighet till omprévning dven efter att ett objekt kommit
med i nationell plan, men &nnu ej har realiserats. VTI uppskattar vidare att Trafikverket beskriver
problemet med kostnadsuppskattningar som 6kar under utrednings- och planeringsprocessen och de
problem som uppstar om detta inte leder till att beslut omprovas.

Enligt VTI hade det varit 6nskvirt att Trafikverket fatt storre mojlighet att ompréva objekt som &r
samhillsekonomiskt olonsamma eller pa annat sétt motverkar det av riksdagen beslutade
transportpolitiska mélet med tillhdrande funktionsmél och hansynsmal inklusive etappmal for
trafiksékerhet och klimat. Detta skulle frigora resurser till andra &tgirder och 4ndamaél dér nyttan blir
storre. Fortfarande ingar t.ex. i forslaget flera mycket dyra och kraftigt olonsamma investeringar (se
t.ex. sidan 176-177), med en sammanlagd kostnad pa runt 160 miljarder.

Trafikverket konstaterar att ramarna for den nationella planen &r storre 4n ndgonsin. VTI vill papeka
att detta inte nddvandigtvis dr av godo da, som papekats ovan, flera stora investeringar skapar
betydligt mindre viarden dn de forbrukar.

Osakra antaganden om att klimatmal kommer att nas

Trafikverket utgar i utformningen av den nationella planen fran att ett antal styrmedel som behdvs for
att nd klimatmalen kommer att finnas pé plats ar 2045. Detta har lett till minskade ambitioner att
utforma den nationella planen sé att den i sig kan utgora ett tydligt bidrag till att minska
transportsektorns klimatpaverkande utsldpp. VTI anser att Trafikverket har valt en riskabel strategi,
som grundas i en felaktig tolkning av direktiven. VTI noterar dven att Trafikverket i sitt forslag tycks
ha frangatt det fortfarande géllande etappmalet till 2030.
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VTI menar att direktiven bor tolkas som att Trafikverket i sin planering ska ta fram en plan som tydligt
bidrar till att klimatmalen till badde 2030 och 2045 nas och inte, som nu gors, forutsétta att de gor det
endast med styrmedel och atgirder som andra rader dver. Att anta att ovan ndmnda styrmedel kan
“losa” transportsystemets klimatomstillning &r en alltfor optimistisk héllning, som inte beaktar
uppenbara osdkerheter gillande t ex elektrifieringstakt, tillgang till hallbara biodrivmedel eller sociala
och politiska svarigheter som kan paverka dessa styrmedels genomforande. Det 4r anméarkningsvért att
planforslaget i sig endast bedoms bidra till en minskning av utslépp av vixthusgaser i omfattningen
0,5 M ton fram till 2045 i ett 14ge nér vi ska ned till noll. Denna siffra framstar dock som oséker
eftersom det rader oklarheter om i vilken man klimatpaverkan frén infrastrukturbyggande, drift och
underhall har raknats med. Som lyfts fram av Witzell (2025) finns det behov av att se 6ver hur

Trafikverket i sina analyser beaktar systemgrénser, livscykelperspektiv och hela den klimatpolitiska
maélbilden.

VTI framforde redan i sitt yttrande 6ver inriktningsplaneringen att Trafikverkets huvudscenario
svarligen kan né uppsatta klimatpolitiska mal utan ytterligare styrmedel och atgarder. I yttrandet over
inriktningsplaneringen (VTI, 2024) efterlyste VTI ett mer omfattande scenarioarbete for att belysa
osdkerheten i forutsittningarna och diarmed indirekt det eventuella behovet av ytterligare styrning for
att n& mélen (detta diskuteras dven i Pyddoke, 2025). VTI anser att dven trafikutveckling och
fardmedelsfordelning behover ses som péverkbara faktorer d& dessa har stor mojlighet att bidra till ett
hallbart transportsystem dér bade klimatmal och andra hallbarhetsmal nés, t ex jamstilldhet och
tillgénglighet i hela landet, vilket dven 4r i linje med det som aterkommande lyfts fram bl a i IPCC:s
kunskapssammanstéllningar (se t.ex. Pathak et al., 2022).

VTI konstaterar att arbetet med den nationella planen fortskridit under optimistiska antaganden, sdsom
mycket snabb elektrifiering och stor tillgang till héllbart producerade biodrivmedel utan att diskutera
deras realism. Det finns en stor risk att planen baseras pé forutsittningar som inte kommer att hélla
och att Trafikverket dels upprétthéller en planeringsinriktning som inte &r robust, dels bidrar till att
invagga politiker och allménhet i en falsk sidkerhet. Det dr darfor angeldget att ett arbete snarast
initieras for belysa osékerheter och vilka styrmedel och planeringsinriktningar som kan bli aktuella om
omvérldsforutsdttningarna utvecklas pé andra sétt an vad Trafikverket antar. Ska det pareras med
sénkta ambitioner att minska utsléppen eller med mer kridvande styrmedel? Eller finns det andra
tankbara planeringsinriktningar som ger storre synergier med mal om resurseffektivitet, miljo och
hélsa? Sverige bor kunna ta 6kade initiativ dven pa EU-niva.

Behov av samlat grepp kring analyser, inriktning och atgarder

Utover klimatfoérandringarna kénnetecknas samtiden dven av andra allvarliga milj6- och
hallbarhetsproblem som innebér stora fordndringsbehov. Dessutom pagér omfattande teknikskiften
som vi dnnu inte har sett alla effekter av, samt en geopolitisk utveckling som tillfor ytterligare
osdkerheter. Allt detta pekar pa behovet av analyser som utgar fran bredare scenarier. | forslaget
saknas mer utforliga reflektioner och forklaringar om hur bl. a. ovan nimnda faktorer har véagts in i
planen och de prioriteringar som har gjorts.

Ett problem i genomforandet av den svenska transportpolitiken &r att det saknas en formell instans
med samlat ansvar for transportsystemets maluppfyllnad inom t.ex. klimat, hallbarhet, sikerhet och
resiliens. Dessutom, menar VTI, utnyttjar inte heller Trafikverket det stod som myndighetens
instruktion ger for en bredare ansats. Detta har bl.a. medfort ett svagt fokus pa fyrstegsprincipens steg
1 och 2 (atgéarder som paverkar transportefterfragan och fardsatt och som gor att transportsystemet
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utnyttjas mer resurseffektivt). Det handlar om dtgérder som Trafikverket skulle kunna utféra sjilva

eller pa annat sétt understddja genom utvecklad samverkan med t.ex. kommuner och regioner eller
andra myndigheter och regeringen.

Det har sedan ldnge papekats fyrstegsprincipen star i konflikt med principen att Trafikverket ska
planera med utgangspunkt i beslutade och aviserade styrmedel (se t.ex. SIKAs remissyttranden over
planer i borjan pa 00-talet och Riksrevisionen 2018:30). Darfor har Trafikverket bedomt att man inte
fullt ut kan analysera hur drivmedels-, trangsel- eller kilometerskatter skulle kunna péverka efterfragan
pa transporter.

Studier fran senare ar visar vidare att steg 1- och 2-atgérder inte nyttjas fullt ut, bl. a. till foljd av
upplevda oklarheter i roller och mandat, men &ven till f6ljd av brist p4 gemensam systemforstéelse,
otillracklig samverkan och brist pa gemensamma planeringsunderlag (Lund et al., 2021; Isaksson,
Ryan och Trygg, 2025). Att steg 1- och 2-4tgirder underutnyttjas innebér missade chanser till
kostnadseffektiva dtgiarder for minskat trafikarbete, aktivt resande, effektiviserat nyttjande av befintlig
bebyggelse och transportinfrastruktur, och alltfor stort inslag av potentiellt onddigt stora eller 1 vrigt
felprioriterade steg 3 och 4 atgirder (investeringar). VTI bedomer att ett planforslag som grundas i
tatare samarbete med kommuner och regioner och med starkare fokus pé steg 1- och 2-atgérder skulle
kunna ge viktiga bidrag till trafiksékerhet, jamstilldhet, miljo, hilsa och krisberedskap.

Nir det géller atgarder som Trafikverket sjilva rader 6ver menar VTI att kapacitetsutnyttjandet pa
jérnvégen skulle kunna dka om utbyggnaden av det nya signalsystemet for jarnvig (ERTMS)
snabbades pa. Nu planeras for att det ska ta dnda till 2042 innan det ar infort och dé inte i
Stockholmsomrédet. Ett annat exempel ror behovet av att sikerstilla tillgéng till sammanhdngande,
séker och attraktiv cykelinfrastruktur, dar Trafikverkets insatser och prioriteringar &r av stor betydelse,
vilket bl.a. har uppmirksammats av Riksrevisionen (RiR 2025:11).

Oklar nytta av vidmakthallandeatgarder p.g.a. bristfalliga underlag

VTI menar att det vore vil motiverat att anvinda en del av de medel som avsatts i den nationella
planen till att forbattra underlaget for prioritering mellan atgérder. For en kostnad som i
sammanhanget ar forsumbar skulle man kraftigt kunna 6ka sannolikheten att de enorma summor som
foreslas anvindas ger storsta mdjliga nytta fore samhallet. I synnerhet géller detta inom omradet
vidmakthalla.

VTI delar Trafikverkets uppfattning att den samhéllsekonomiska metodiken for att utvirdera drift- och
underhallsétgirder dr underutvecklad. Att det forhaller sig sa har varit kidnt under lang tid for savil
Trafikverket som Regeringskansliet och VTI har vid upprepade tillféllen ocksa patalat detta. Det ar
naturligtvis ytterst anmérkningsvért att Trafikverket hdvdar att “’prioriteringar inom vidmakthallande
utgér fran att uppratthélla funktion och tillstand utifran ett samhéllsekonomiskt synsétt” samtidigt som
man uttrycker att "’ stora delar saknar vi dock metoder for att berdkna och bedoma
samhillsekonomiska effekter pa ett systematiskt och transparent sitt.” Att snabbt utveckla metoder for
prioritering &r av yttersta vikt for att rétt prioriteringar ska kunna goras.

Mot bakgrund av de mycket stora summor som nu planeras for underhall 4r det inte rimligt att forlita
sig pa en bedomning av att "underhéllsatgarder generellt har god samhéllsekonomisk 16nsamhet” (sid
23). Tillsammans med rubriken Okade ramar bidrar till ett samhillsekonomiskt effektivt underhall”
(sid 11) kan detta ge ldsaren intrycket att alla underhéllsétgérder &r 16nsamma, vilket alltsé ar langt
ifran bevisat. VTI vill pa motsvarande sétt ifragasdtta det generella pastidendet “att det ar
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samhéllsekonomiskt 16nsamt att mojliggdra transporter med léngre och tyngre fordon pé vég. De visar
att satsningen for att mojliggora tyngre fordon pé vég har en nettonuvérdeskvot pa 2,5 och
mojliggdrande av langre fordon pa vig har en nettonuviardeskvot 6ver 10, vilket innebér att det ar
mycket 16nsamt.” (sid 173). Pastaendet saknar referens. Det dr mycket mojligt att flera av

barighetsatgirderna dr [onsamma, men det dr ocksa troligt att [onsamheten varierar mellan olika
projekt.

Trafikverket meddelar i planen att allt eftersatt vigunderhall kan atertas under planperioden” och att
”delar av jirnvégens eftersatta underhall dtertas”. Det beskrivs inte tydligt i texten vad det innebér att
eftersatt underhall atertas, men av litteraturen som refereras forstar man att Trafikverket med detta
menar att ingen komponent i transportsystemet har verskridit sin tekniska livslangd. VTI menar att
det &r ett forenklat och teoretiskt sdtt att resonera som inte tar hinsyn till faktiskt slitage. Dessutom
avviker det kraftigt frén resonemangen i Trafikverkets underhallsplan, myndighetens mest
betydelsefulla underlag for langsiktig planering av underhalls- och reinvesteringsatgérder
(Trafikverket, 2025). I underhéllsplanen anges att Trafikverkets &tgirdsplanering utgar fran
leveranskvaliteter sdsom punktlighet och robusthet samt fran samhéllsekonomiska bedémningar. VTI
anser att den nationella planen bor redovisa effekterna av det utdkade underhallsarbetet med avseende
pa samma parametrar. [ planforslaget motiveras det 6kade anslaget till jarnvagsunderhall av lag
punktlighet, men Trafikverket redovisar inte vilken effekt det utdkade underhallet forvintas ge.
Avseende jarnvidgen behovs en béttre diskussion kring vilken underhéllsmix som behdvs och dven en
diskussion kring avvédgningen mellan att stinga banor for underhéll och minskad kapacitet for trafik,
se till exempel Lidén et al. (2025). De prioriteringar som gors behdver ocksa motiveras tydligare i
relation till jirnvagens betydelse for att utveckla ett transportsystem som bidrar till ett samhille dar
klimatmal och andra hallbarhetsmal nas. Om det under mycket ldnga perioder blir krangligare och mer
tidskrdvande att resa med tag p.g.a. tidsméssigt utdragna underhallsarbeten, sé riskerar det driva pd en
utveckling dér farre ménniskor och foretag véljer att nyttja tdg som fardmedel.

Viktigt men svart att 6ka produktiviteten

For att sékerstélla att den markant 6kade budgettilldelningen omsitts i faktiska &tgérder i
jarnvagsanlaggningen, vill VTI understryka vikten av att prioritera arbetet med att hoja
produktiviteten. Den otillrickliga produktivitetsutvecklingen pa marknaden for jarnvégsunderhall har
uppmaérksammats i flera utredningar (SOU, 2020; RIR, 2020). Trafikverket planerar att ka
produktiviteten i anldggningsbranschen genom att anvinda totalentreprenad som en prioriterad
arbetsform (Trafikanalys, 2017). VTI menar att det ar av yttersta vikt att detta arbete fortsétter och att
den 6kade omfattningen av jarnvagsunderhall genomfors med noggrann kostnadskontroll.

VTI vill papeka att stora produktivitetsforbattringar inom infrastrukturunderhall inte sjdlvklart &r inom
rackhall trots att det i manga sammanhang framhélls att s &r fallet. Eftersom anldggningsbranschen i
flera decennier redovisat sjunkande produktivitet &r det langt ifran sjélvklart att betydande
produktivitetsvinster 4r inom rackhall. Omviént finns det all anledning att genomfora sadana
forbattringar som erfarenhetsmassigt visat sig fungera for att 6ka produktiviteten.

OPS - evidens for effekt saknas

I direktiven for den Nationella planen ger regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag pa
investeringsobjekt som kan vara aktuella for OPS enligt fem kriterier. Trafikverket har ocksa
analyserat OPS och valet av forslag i underlagsrapporten Trafikverket (2025:117).
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VTI menar att Trafikverket i sin analys Gverskattar potentialen for att sinka kostnader och 6ka
effektiviteten med OPS. Det dr forvanande, menar VTL att Trafikverket inte forhéller sig till tidigare
svenska utredningar av OPS-fragan (t.ex. Arnek m.fl. 2007, Nilsson och Pyddoke 2007, Lindblad
(2017) och Oreland och Thor (2021)). Senare forskningsoversikter t.ex. ITF (2018) och Vilila (2020)
har ocksé betonat frdnvaron av tydlig evidens for att OPS-projekt levererat béttre resultat.

Strategiska perspektiv pa klimatanpassning och beredskap saknas

I uppdragstexten betonar regeringen sérskilt behovet av klimatanpassning, men dven
transportsystemets formaga att uppratthélla samhéllsviktiga funktioner kopplat till andra kriser och
ytterst krig (Regeringskansliet, 2025). Nér det géller klimatanpassning konstaterar VTI att de &tgérder
som Trafikverket foreslar i den nationella planen dr ensidigt inriktade pa specifika fysiska atgérder,
sasom erosionsskydd och utbyte av trummor, medan resonemang kring vidare systemperspektiv och
strategiska aspekter saknas. Konkret handlar det om behov av utvecklade arbetssétt for att kunna
bedriva ett mer proaktivt arbete - bade pd egen hand och tillsammans med andra — i relation till risker
och osékerheter kopplat till ett fordndrat klimat. For att effektivt hantera framtida 6kande
klimatrelaterade risker behover Trafikverket etablera en tydlig och langsiktig strategi for
klimatanpassning. Ett dvergripande ramverk, liknande det som presenteras i Andersson-Skold et al.
(2023), bor utvecklas och integreras i planering, investering och underhéll. Ramverket maste erbjuda
flexibilitet for att hantera flera mdjliga utvecklingsvégar, med hiansyn till osdkerheten i IPCC:s
klimatprojektioner. Planeringen bor utformas sé att alternativa handlingsvigar kan aktiveras nér nya
forutsattningar uppstér. I avsaknad av ett beslutstod likt detta forsvaras prioriteringen av
klimatanpassningsétgirder och planerade insatser riskerar visa sig vara ineffektiva.

Niér det géller fragor om upprétthallande av samhéllsviktiga funktioner i olika typer av krisldgen och
ytterst krig dr planforslaget svrbedomt. Sévitt VTI kan bedoma har direktivets formuleringar om att
atgérder som primart syftar till att stirka totalforsvaret ska hanteras i sirskild ordning” skapat
svarigheter. Sjdlvklart kan inte fragor av kinslig natur diskuteras i ett offentligt planférslag, men det
star likvél Trafikverket fritt att foresla planeringsinriktningar som 6kar transportsystemets resiliens i
relation till olika tdnkbara krishdndelser, enskilt och i kombination, vilket d&ven knyter an till frigan
om ett fordndrat klimat. I det aktuella planforslaget framstar det som att fragor om stirkt beredskap
framst har hanterats genom atgérder for starkt barighet (BK4) pa fler vagar. Men upprétthallande av
samhillsviktiga funktioner kréver ett bredare synsétt. Det finns aktuella exempel som visar hur
pagéende klimatforandringar tillsammans med samtida markanvéndning (t ex intensiv
skogsavverkning) skapat nya sarbarheter som kréver ett bredare synsitt och systemperspektiv.

Risk att forskning och innovation for transportsektorn forsvagas

Trafikverkets planering for forskning och innovation under planperioden 2026-2037 visar pé en
vélinriktad ambition att anvénda forskning och innovation (FOI) som ett viktigt verktyg for att bidra
till de transportpolitiska mélen. Genom de fyra foreslagna forsknings- och innovationsomradena tar
FOI-planeringen fasta pd behovet av ett tillgéngligt, sikert, hallbart och effektivt transportsystem i
forhéllande till en méangfald angeldgna och aktuella samhéllsutmaningar.

Trafikverket foreslér i planen att 7,4 miljarder kronor ska satsas pa forskning och innovation under
planperioden, vilket &r ungefar samma belopp som i dagsléget. Givet de stora osékerheter som finns
framover géllande till exempel det geopolitiska ldget, klimatomstéllning, elektrifiering och
automatisering av transportsystemet anser VTI att forskning och innovation borde prioriteras hogre,
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inte ligga kvar p& samma niva och under alla omsténdigheter rdknas upp for att f6lja forvéntad pris-
och 16neutveckling under planperioden.

VTI menar vidare att Trafikverket med den inriktning som foreslés tar pé sig uppgifter som ligger
utanfér myndighetens roll. Det finns i forslaget ett Gverdrivet fokus pé satsningar med langa
leveranstider till men for tillimpad och behovsstyrd transportforskning, med mer direkt nytta och som
ar i linje med Trafikverkets uppdrag.

Utifran regeringens instruktion har Trafikverket i uppgift att svara for forskning och innovation som
motiveras av myndighetens uppgifter samt f6lja, dokumentera och pé regeringens uppdrag finansiera
forskning och innovation inom transportomradet. VTI anser att manga skrivningar, resonemang och
motiveringar i FOI-planen innebér en betydande risk — vilket vi utvecklar nedan - att Trafikverket tar
pa sig andra uppgifter som forsvarar mojligheten att fullgéra de egna uppgifterna. Det kommer darfor
krévas ett omfattande arbete kring tydliga prioriteringar och avgransningar, balansering av olika typer
av forskning och forskningsutforare, i det fortsatta arbetet.

VTI haller med om att det &r viktigt for Trafikverket att samarbeta med andra forskningsfinansidrer for
att uppna synergier och minska overlapp. Det behdver dock sédkerstéllas att det sker pa sétt som stirker
fullgorandet av Trafikverkets egna FOI-uppgifter, sa att inte myndigheten tar pé sig uppgiften att
kompensera for om andra finansiérer — med andra uppdrag och uppgifter - minskar sina medel till
transportforskning. Den nationella transportforskningen &r synnerligen bred och det 4r angeldget att
flera finansidrer - utifran sina olika profiler och uppdrag - bidrar till dess finansiering.

Det &r fortsatt viktigt att Trafikverket ansvarar for forskning och innovation som motiveras av
myndighetens uppgifter. Det handlar om tillimpad forskning inom en méngd nischade omraden
kopplat till planering, byggande, drift och underhall av transportinfrastruktur - omraden som inte
finansieras av andra. Det dr darfor problematisk att Trafikverket i planforslaget anger att myndigheten
ocksé ska finansiera akademisk grundforskning och att kompetensforsorjning skrivs fram som en
central del i motiveringen av Trafikverkets forskningsfinansiering; stirka larare, upprétthalla och
skapa attraktiva grundutbildningar etc. Trafikverket bor i sin forskningsverksamhet inte ta pé sig
uppgiften att anvéinda FOI-medel for att kompensera for géllande prioriteringar och identifierade
brister i hgskolesystemet. Dessa brister ska i stillet hanteras pa giangse sitt: genom
utbildningspolitiken, ansvariga myndigheter och adekvata processer och instrument; vilka ar de
mekanismer som kan paverka kompetensforsorjningen i den riktning som svarar mot Trafikverkets
och transportsektorns behov.

Nuvarande skrivningar medfor risk for att Trafikverket styr mot och laser in sina FOI-medel i projekt
och satsningar med langa leveranstider i enlighet med hogskolesektorns strukturer och prioriteringar
(flerarig forskarutbildning, breda akademiska forskningsprioriteringar, anpassning till akademiska
meriteringssystem etc.). Utrymmet minskar ddrmed for flexibla, behovsstyrda och snabbare
genomforda projekt och implementering av resultat som Trafikverket behover for att kunna fullfolja
sitt egentliga uppdrag, och som svarar mot de prioriteringar for forskningsfinansieringen som
Trafikverket anger i planforslaget. Forskningsutforare som institut och andra aktorer som ska
genomfora denna typ av forskning riskerar att uteslutas om utbildningskopplingen till akademin far ett
storre genomslag i Trafikverkets forskningsfinansiering. Snarare borde Trafikverkets FOI-medel skapa
incitament for mer tillimpad och behovsstyrd transportforskning i linje med Trafikverkets uppdrag
dven vid universitet och hogskolor.

VTI

581 95 Linkdping

Besok: Olaus Magnus vig 35, Linkdping

vti@vti.se, Www.vti.se Sida 7(9)



vti
I detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Féredragande har varit avdelningschef
Mattias Haraldsson. I handlidggningen har dven stabsdirektdr Asa Aretun, professor Karolina Isaksson,

avdelningschef Jonas Jansson, forskningschef Bjorn Kalman, forskningsledare Ida Kristoffersson,
senior forskare Roger Pyddoke och forskningschef Peter Torstensson deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vdg- och transportforskningsinstitut, VTI
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