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Yttrande avseende Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Stegra vill harmed limna féljande yttrande med anledning av Trafikverkets forslag
till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-2037.

Stegra bygger just nu Europas forsta stalverk pa femtio ar och kommer med godsvolymer
pa atta miljoner ton per ar via jarnvag att bli en betydande transportkopare och véljer
darfor att besvara denna remiss trots att vi inte ar utpekad remissinstans

Overgripande synpunkter

Stegra vialkomnar Trafikverkets fokus pa underhall, trimningsatgarder, isbrytarkapacitet
och satsningar genom naringslivspotten. Dessa delar utgor viktiga steg mot ett mer robust
och konkurrenskraftigt transportsystem. Samtidigt ser vi brister i planfoérslaget gallande
den langsiktiga kapacitetsuppbyggnaden i norra Sverige, sarskilt vad galler jarnvagens
funktion i det industriella systemet i Norrbotten.

For att mota den kraftigt 6kande transportefterfragan, starka totalférsvarets formaga och
sakra Sveriges konkurrenskraft kravs snabbare och kraftfullare investeringar dn vad som
nu foreslas.

Vi foreslar att:

1. Dubbelspar Luled-Boden inkluderas i den nationella transportinfrastrukturplanen.

2. Genomfor en direktinvestering i Luled malmbangard for att sdkerstélla tidskritisk
kapacitet for industrier och totalférsvar.

3. Etappen Gammelstad-Notviken inkluderas i enlighet med Trafikverkets forslag vid
utokad finansiering.

4. Byggetav Norrbotniabanan pabdrjas dven fran Luled eftersom det direkt bidrar till
en 0kad kapacitet pa strackan Boden-Lulea.

5. Redan finansierade atgarder som en del av Norrbotniabanan langs Skelleftebanan
tidigarelaggs.

Behov av atgirder i Norrbotten

Situationen for jarnvagskapaciteten i Norrbotten &dr val kdnd och dokumenterad. Industrins
prognoser pekar pa en férdubbling av transportvolymerna inom fem ar. Kapacitetslaget
mellan Boden och Luled dr redan idag otillrackligt och har lett till att pendeltagstrafik
ersatts med buss. Redan mindre stoérningar far spridningseffekter pa hela trafiksystemet.
Med industrins volymoékningar under kommande femarsperiod och Malmbanans successiva
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uppgradering (langre och tyngre tag) kommer enkelsparet att bli den enskilt storsta
begransningen i hela systemet, med nyttjandegrader éver 100 procent?.

For att forbattra kapaciteten finns det tva huvudsakliga omraden som bor prioriteras,
dubbelspar Boden-Lulea och Lulea malmbangard. Bada atgarderna ar kritiska for att
industrin och samhallet ska kunna nyttja jairnvagen inom de kommande fem aren. Utéver
dessa ser Stegra mojligheten att tidigareldgga atgarder inom Norrbotniabanan for att
kostnadseffektivt avhjidlpa kapacitetsbehovet i Norr- och Vasterbotten.

Stegra noterar att en del av dubbelsparet Luled-Boden pekas ut i den lista pa projekt som
skulle kunna inkluderas vid en anslagsokning. Att underlata att investera i dubbelspar
Lulea-Boden riskerar att fa betydande negativa konsekvenser da atgirden ar systemkritisk.
I sammanhanget noterar Stegra att regeringen har aviserat att sarskilda medel ska vikas for
investeringar i infrastruktur som har betydelse for det militdra och civila férsvaret och vill i
ljuset av detta understryka att investeringar i dubbelspar kraftigt forstarker robustheten i
systemet vilket kommer var av stor betydelse i handelse av savél konflikt som 6vning.
Stegra vill framhalla att Trafikverkets samhallsekonomiska berdkningar inte fullt ut speglar
den samhallsnytta som robusta transportsystem medfor for naringslivets konkurrenskraft
och totalforsvarets robusthet.

Stegra anser att Trafikverket i forsta hand bor inkludera dubbelsparet Lulea-Boden i sin
helhet i den nationella planen, i andra hand att Trafikverket prioriterar dubbelspar pa etapp
Gammelstad-Notviken och dubbelsparet Luled-Notviken, som ar en del av
Norrbotniabanan. Det skulle kraftigt forbattra kapaciteten pa hela strackan till Boden da
beroendet av servicetdgen mellan Luled C och Notviken forsvinner.

Luleda malmbangard fyller en central systemfunktion i det samlade jarnvéigssystemet i
Norrbotten, tillsammans med hamnen, LKAB:s anldggningar, personbangarden och strackan
Lulea-Boden. Systemet ar redan idag hart belastat och storningskansligt, och riskerar att
overbelastas senast ar 2027 om atgirder inte vidtas omgaende. Givet Luled malmbangards
centrala funktion i transporterna langs strackan Boden-Lulea kommer stdrningar pa
malmbangarden fortplantas pa striackan, vilket ytterligare forvarrar kapaciteten.

Givet att 4gandet och ansvaret for systemet ar delat mellan kommun, naringsliv och
Trafikverket, vilket kraver samordnade och gemensamt finansierade l6sningar vilket
Trafikverket bar ta ett sarskilt ansvar for.

For att undvika den forestdende trafikinfarkten kravs kraftfulla och tidiga investeringar i
dubbelspar Luled-Boden och malmbangérden.

Stegra foreslar darfor att Luled malmbangard lyfts in som direktinvesteringsobjekt. En
sadan satsning bor genomforas stegvis i takt med volymokningarna med kompletterande
finansiering fran redan beviljad naringslivspott.
En stegvis utbyggnad innebéar bland annat:

e Forlangning av befintliga spar

e Nya vaxlar och spar

e Anpassningar av redan hardgjorda ytor i linje med fyrstegsprincipen

Detta skulle medfora flera samhallsnyttor:

1 PM Luled-Narvik 2021, PM Forutsattningar pd malmbanan 2023,
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Okad kapacitet pA Malmbanan

Hogre nyttjandegrad av investeringar i Malmporten

Sédkrade riksintressen (hamn, SSAB, LKAB:s jarnvag)

Starkt totalférsvar

Minskad risk for undantrangningseffekter pa vagtransporter

Vidare bor mojligheten att samlokalisera personvagnsuppstallning till Svarton nedre
provas, vilket skulle frigora vardefull mark for stadsutveckling i centrala Lulea - i linje med
kommunens oversiktsplan.

Slutligen ser Stegra positivt pa att flera av atgarderna inom ramen for Norrbotniabanan ar
inkluderade i den nationella planen, men anser att atgarderna bor tidigarelaggas for att
snabbt mota det 6kade kapacitetsbehovet i Norrbotten och Vasterbotten.

Bland de atgarder som snabbt kan lasa upp kapacitet kostnadseffektivt ser Stegra foljande
prioritetsordning:

1. Attbygget av Norrbotniabanan inleds fran nord och syd samtidigt i syfte att
sakerstélla att dubbelspar Lulea-Notviken kan fardigstéllas snarast mojligt.

2. Vidare bor aven atgarder pa Pitebanan och Skelleftebanan vidtas omgaende for att
skapa redundans i systemet vilket kommer behévas under byggnationen av
Norrbotniabanan.

3. Signalering och moétesplatser langs Skelleftebanan som en del av Norrbotniabanan
bor tidigarelaggas for att mota behovet fran industri och samhille.

Ovriga och allminna synpunkter
Hogre hastighet 6kad barighet och lingre godstag

For att jarnvagen ska kunna mata industrins behov av effektiva och konkurrenskraftiga
transporter maste bade hastighet och barighet 6ka. Dagens system begransas av 1ag
medelhastighet och tekniska restriktioner som inte dr anpassade till moderna
transportfloden. Genom att tillata tag upp till 1 050 meter och hoja standarden till 25 tons
STAX pa prioriterade strak minskar transportkostnader per ton, frigér kapacitet och 6kar
tillfoérlitligheten i hela logistikkedjan. Detta dr en avgérande forutsattning for att de
omfattande industriinvesteringarna i norr ska kunna ge full effekt och bidra till nationell
tillvaxt.

Dimensionerande malbild och redundans

Trafikverkets planering behover utga fran en dimensionerande malbild dér systemet klarar
framtidens transportvolymer och totalférsvarets krav pa robusthet. I dagsléget saknas en
tydlig definition av vad infrastrukturen faktiskt ska dstadkomma i termer av kapacitet,
tillgdnglighet och redundans. Ett resilient transportsystem kréver att kritiska lankar, som
Luled-Boden och Malmbanan, byggs med redundans - sa att driftstérningar inte far
systempaverkan och forsorjningsfloden kan uppratthallas 4ven under pafrestning. Denna
typ av kapacitet ar inte 6verinvestering, utan en nédvandig forsakring for samhallsekonomi,
naringsliv och totalférsvar.

Samhaillsekonomiska modeller underskattar godstrafikens virde
Dagens samhallsekonomiska kalkyler underskattar systematiskt godstrafikens

samhallsnytta. Modellerna ar utformade for persontrafikens tidsvinster snarare dn
industrins transportbehov och langsiktiga konkurrenskraft. Effekter sdsom 6kad
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exportkapacitet, forsorjningssdkerhet, minskat vagslitage, klimatnytta och sysselsattning
inom industrin vags alltfor svagt. Detta leder till att nodvandiga investeringar i godsstrak
framstar som oldnsamma pa papperet, trots att de ar avgdrande for hela Sveriges ekonomi.
Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att modernisera kalkylmodellerna sd att de battre
avspeglar det strategiska vardet av godstransporter och totalférsvar.

Planeringsstart kopplad till industriella beslut

Trafikverket bor ges ett tydligt uppdrag att paborja planering i samma skede som industrin
fattar investeringsbeslut. Dagens ordning, dar planeringen paborjas forst efter att
finansiering sakrats och planperioden faststallts, gor att nddvandiga kapacitetshojningar
ofta ligger flera ar efter industrins behov. Detta skapar flaskhalsar, forseningar och risk for
forlorade etableringar. En synkroniserad planeringsprocess, dir Trafikverket kan starta
forberedande arbete parallellt med industriinvesteringar, skulle kraftigt 6ka effektiviteten
och minska samhallskostnaderna.

Alternativkostnader vid uteblivna beslut

Nar Trafikverket beslutar att inte inkludera eller senareldagga projekt redovisas sallan de
alternativkostnader som uppstar. For industrin innebér varje ars fordrojning forlorad
produktivitet, hogre logistikkostnader och minskad internationell konkurrenskraft. For
samhallet handlar det om uteblivna exportintakter, skatteintdkter och klimatnytta. Dessa
kostnader bor tydliggoras i Trafikverkets beslutsunderlag sa att politiken kan fatta
valavvagda beslut baserat pa hela samhallseffekten - inte enbart investeringskostnaden.

Isbrytarkapacitet

Stegra valkomnar Trafikverkets 6kade fokus pa isbrytarkapacitet, men framhaller att denna
bor betraktas som en integrerad del av transportinfrastrukturen. En fungerande
vinterlogistik ar avgérande for exportindustrin i norr, dir hamnarnas tillganglighet ar lika
central som jarnvégens. Isbrytning ar darfor inte en driftfraga utan en kapacitetsfraga som
direkt paverkar Sveriges exportférmaga, forsvarsformaga, forsérjningsberedskap och
energiforsorjning. Investeringar i moderna isbrytare och samordnad planering mellan
Sjofartsverket, Trafikverket och industrin dr nédvandiga for att sdkerstilla aret runt-
funktion.

Ratt till ersdttning vid militir anvandning av infrastruktur

Nar civil infrastruktur tas i ansprak av Forsvarsmakten for 6vning eller beredskap maste
det finnas en tydlig ordning for ersattning till naringsliv och operatdrer. Stopp och
begriansningar i transporter innebar reella ekonomiska forluster, sarskilt for verksamheter
med hoga volymer och tidkansliga floden. Det ar rimligt att staten kompenserar de aktorer
vars verksamhet pdverkas nar infrastruktur anvénds for totalférsvarsiandamal. Vi
valkomnar darfor forslaget till Europaparlamentets och Radets férordning om utnyttjande
av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska jairnvagsomradet, om
andring av direktiv 2012/34/EU och om upphavande av férordning (EU) nr 913/2010.

Vidare ar det avgérande med redundans i systemet for att klara omfattande trafikstorningar
och fortsatt kunna transportera samhallskritiska produkter. Det maste finnas alternativa
transportvagar i sa stor utstrackning som mojligt. Darfor ar det viktigt att
transportsystemet planeras och byggs utifran detta, och det ar da viktigt att 6ka barigheten
pa saval vag som jarnvag.

Boden & Stockholm den 10 december 2025
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Stegra

Peter Flymalm Mikael Lindstrom
Chef for extern infrastruktur Chef for samhallskontakter
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