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Remiss fran Trafikverket

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sigs i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Sammanfattning

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen remitterat Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 bland annat
till Stockholms stad for besvarande.

Trafikverkets forslag till ny nationell plan for
transportinfrastrukturen 20262037 redovisar hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas under de kommande
tolv aren. Forslaget till nationell plan omfattar 1 200 miljarder
kronor under planperioden och beskriver hur pengarna ska fordelas
till végar, jarnvégar, farleder med mer.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att det i Stockholms lén finns
mdnga infrastruktursatsningar som har nationell nytta och
infrastrukturplaneringen har stor betydelse for Stockholmsregionens
mojlighet att uppna bade nationella-, regionala och lokala klimat-
och transportmal.

Stadsledningskontoret vilkomnar darfor att den ekonomiska ramen
har utdkats och sérskilt att flera betydande objekt i
huvudstadsregionen finns med 1 forslaget. Planforslaget stimmer 1
flera avseenden med stadens prioriteringar genom att det finns flera
nya objekt bade pé vdg och jarnvig. Daremot saknas genomforande
av Stockholm central tillsammans med Tomteboda bangérd och
bytespunkt Arstaberg.

Den grundldggande principen bor vara att objekt 1 géllande
nationella plan sd langt som mojligt ligger fast, sdrskilt for projekt
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som medfinansieras eller tillhor infrastrukturférhandlingar som
Stockholm- och Sverigeforhandlingarna

Bakgrund

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen remitterat Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 bland annat
till Stockholms stad for besvarande.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontorets avdelning for
stadsutveckling i samrad med stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, trafikkontoret, miljoforvaltningen och
Stockholms hamnar AB.

Arendet

Trafikverkets forslag till ny nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 redovisar hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas under de kommande
tolv dren. Den beskriver hur pengarna ska fordelas mellan drift och
underhall av statliga vigar och jarnvégar, investeringar i statliga
végar, jarnvégar, farleder och slussar, atgérder for att minska
infrastrukturens miljopaverkan samt medel till forskning och
innovation.

Forslaget till nationell plan omfattar 1 200 miljarder kronor under
planperioden. Utgangspunkterna for framtagandet av planforslaget
2026-2037 dr de transportpolitiska malen och principerna,
infrastrukturpropositionen och regeringens direktiv. Regeringen har
1 proposition och direktiv bland annat betonat vikten av underhill av
vagar och jarnvégar, att totalforsvarets behov beaktas och att
investeringsmedlen ska fordelas sa att de ger storsta mdjliga
samhéllsnytta.

Planen foreslér en stor satsning pa underhall av infrastrukturen och
pa vigar och jarnvégar som klarar tyngre och ldngre fordon.
Underhallet av jarnvagen fortsdtter med maélet att Trafikverket ska
vara ikapp med underhéllet till 2050. Vignétets underhall ska
atgdrdas under planperioden. Stora investeringar gors i nya
jarnvégsstrackor och 1 jarnvigens nya signalsystem. Omkring 80
procent av planens namngivna investeringar gar till att utveckla
jarnvégen.

En grundprincip for planforslaget dr att skapa storsta mojliga
samhéllsnytta av de medel som satsas pd infrastrukturen. Ett antal
objekt vars kostnader visat sig vara hogre én deras nytta utgar 1
jamforelse med tidigare plan och istillet har andra satsningar lagts
till for att dom berdknats ge mer nytta for pengarna.
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Forslag i planen innehaller en stor satsning pa bérighetsatgarder pa
vig. Avsikten dr till exempel att upplata storre delen av det statliga
vagnitet for den hogsta barighetsklassen BK4 for att tgirda de
allvarligaste riskerna med ett dndrat klimat samt bidra till
totalforsvarets transporter med tunga fordon.

Av namngivna objekt i Stockholms l&n kommer samtliga att
fullféljas fran tidigare plan med undantag av att ledverk pa
Essingeleden tas bort.

Nya namngivna objekt
- Ostkustbanan Solna—Skavstaby
- Stockholm C och Tomteboda bangérd, delen Tomteboda
bangard
- Mirsta station och bangardsombyggnad
- E4 trafikplats Gliddjen—trafikplats Arlanda
- E4 trafikplats Higgvik—trafikplats Rotebro
- E4/E20 Sodertaljebron
- Vig 75, Brandbekdmpningssystem i Sodra lanken

Prioriterade utredningar
- Stockholm central (pagéende)
- Uppstillningskapacitet for tag
- Anpassningar for kapacitet och bytespunkter i anslutning till
utbyggnad av tunnelbana och ny sparbunden trafik i
Stockholm

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Inriktning och prioriteringar

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att det 1 Stockholms stad och
lanets 6vriga kommuner bor, lever och arbetar en stor del av den
befolkning som skapar tillvixt och utveckling i hela landet. I
Stockholms ldn finns manga infrastruktursatsningar som har
nationell nytta for medborgare och néringsliv. De bidrar till
ekonomisk tillvixt, effektiva transporter och hog tillgénglighet.
Stockholms ldn har ocksé stor betydelse for arbetsmarknaden,
innovation och forskning, internationella anslutningar, totalforsvar
och krisberedskap.

Stadsledningskontoret anser att infrastrukturen for arbetspendling,
godstransporter och fritidsresor behover utvecklas samordnat och
strategiskt. Infrastrukturplaneringen maste dven hénga ihop med
stadsutvecklingen genom att den utgar frdn kommunernas kunskap
och beddmning av medborgarnas och néringslivets behov.
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Infrastrukturens utmaningar i Stockholms lan
Stadsledningskontoret vill belysa att goda och héllbara
kommunikationer &r ett krav for att Stockholms ldn ska fungera som
en god livsmiljo for ménniskor och vara en attraktiv region for
foretag och andra verksamheter. Idag finns brister 1 vdgar och
jarnvagar som dagligen paverkar ménniskor och niringsliv negativt
genom trangsel, storningar och forseningar. Den nationella
infrastrukturplaneringen har stor betydelse for Stockholmsregionens
mojlighet att uppné bade nationella och regionala och lokala klimat-
och transportmal.

Stadsledningskontoret vill fora fram att forutsattningar for resor och
transporter 1 Stockholms lédn skiljer sig fran 6vriga delar av landet. I
jamforelse med andra lén och stider sker dverlagset flest resor med
kollektivtrafik. Det dr darfor viktigt att prioritera tvarforbindelser
som binder samman ldnets olika delar, utvecklade bytespunkter
samt kapacitetshdjande atgérder for bade naringslivets transporter
och kollektivtrafik.

Prioriteringar bor goras utifran vilka atgarder som ger storst nytta
per resendr. I Stockholms 14n stéller den omfattande trafiken stora
krav pd infrastrukturens fortsatta utveckling samt drift och
underhdll. Idag finns brister i vdgar och jarnvégar som dagligen
paverkar ménniskor och niringsliv negativt genom triangsel,
storningar och forseningar.

Ekonomisk fordelning och ramar

Utifran Stockholms léns stora behov av och betydelse for resor och
transporter s& behover statliga investeringar i infrastrukturen sta i
proportion till lanets storlek utifran ekonomi och befolkning.
Stadsledningskontoret vilkomnar darfor att den ekonomiska ramen
1 den nationella planen har utdkats med 20 procent och sérskilt att
flera betydande objekt i huvudstadsregionen finns med 1 forslaget.

Stadsledningskontoret anser att planforslaget 1 flera avseenden
ligger 1 linje med stadens prioriteringar. Forslaget har ddirmed
potential att stiarka produktivitet, tillvdaxt och konkurrenskraft 1
Stockholm och didrmed i hela Sverige. Minga av de namngivna
objekten 1 Stockholms lén visar hog samhéllsekonomisk 16nsamhet
och stora nyttor.

Stadsledningskontoret anser att den grundléggande principen bor
vara att objekt i géllande nationella plan sa langt det 4r mojligt
ligger fast, sérskilt for projekt som &r del av
infrastrukturforhandlingar eller medfinansiering. Det innebér att
utgangspunkten ska vara att befintliga objekt genomfors och
pagaende projekt slutfors.
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Stockholms- och Sverigeférhandlingarna ér

exempel pa infrastrukturforhandlingar som genomforts utifran ett
statligt initiativ. Bada avtalen innehaller stora kollektivtrafikobjekt
och ett omfattande bostadsbyggande. Stadsledningskontoret vill
darfor framfora att det dr av avgorande betydelse att samtliga parter
som ingdr avtal och 6verenskommelser om medfinansiering och
samarbete star fast vid och tar ansvar for finansiering, planering och
genomforande.

Beredskap

Stadsledningskontoret anser att investeringar i transportinfrastruktur
1 huvudstadsomradet dr nodvéndigt for att bygga upp totalforsvarets
motstandskraft och forméga att moéta hot och kriser till exempel har
spar- och viginfrastrukturen en avgorande roll 1 skyddet av
civilbefolkningen. I rddande sékerhetsldge ar det angeléget att skapa
ett mer robust transportsystem med battre redundans i
huvudstadsregionen.

Vidare vill stadsledningskontoret lyfta fram att Sveriges befintliga
avtal om véardlandsstdd med Nato och som medlem i Nato innebér
att vi behover ha en formaga att kunna ta emot utlindska forband
med kort varsel. Utlandska forband som ror sig genom Stockholm
behover ha tillgang till robust infrastruktur som klarar tunga
transporter, goda kopplingar till vaginfrastruktur, hamnar och
nddvindiga logistikytor. Stadsledningskontoret efterlyser dven en
analys av beredskapens krav pa fordonsflottans utveckling for dess
behov av stodjande infrastruktur samt klimatpaverkan.

Klimat och miljomal samt hallbara transporter
Stadsledningskontoret anser att det dr viktigt att halla fast vid de
nationella klimat- och transportmal samt miljomaél som &r beslutade.
Stadsledningskontoret vill darfor framhalla vikten av att den
nationella planeringen 1 hogre grad styr mot klimatmélen pa ett sétt
som gynnar bade samhillsekonomi och livskvalitet. En sddan
inriktning starker forutsdttningarna for en 14ngsiktigt hallbar och vl
gestaltad stad.

Stadsledningskontoret haller med om att det dr angelédget att medel
till riktade miljoatgérder bor uppga till minst den nivd som foreslas i
planforslaget och helst med en dnnu hogre ambitionsniva.
Trafikverkets egna analyser som bland annat presenteras i planens
miljokonsekvensbeddmning visar att trimnings- och miljoatgirder
vanligen dr samhéllsekonomiskt I6nsamma och vil motiverade.

Stadsledningskontoret vill ocksa framhélla vikten av att fortsétta
satsa pa utvecklingen av statlig cykelinfrastruktur och
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kollektivtrafik i Stockholmsregionen, vilket behdver goras parallellt
med reinvesteringar 1 befintlig infrastruktur.

Namngivna objekt

Stockholm C och Tomteboda bangdrd

Stadsledningskontoret ser det som positivt att upprustningen av
Tomteboda bangard ingar i nationell plan som namngivet objekt da
det kan avlasta Stockholm central. Stadsledningskontoret anser
dock att det &r olyckligt att hela objektet tillsammans med
Stockholm C kapacitetsforstairkningar och ombyggnad inte &r ett
namngivet objekt i planforslaget.

Stockholms central har en stor betydelse i det nationella
transportsystemet. Det dr 80 procent av alla tagresor 1 Sverige som
har sin start- eller slutpunkt i huvudstaden vid Stockholm central
och det ar cirka 200 000 manniskor som passerar varje dag,
Utvecklingen av Stockholm central och Tomteboda bangard behovs
for att mota framtidens behov av kapacitet och héllbar mobilitet.
Tillkommande kapacitet pd4 Tomteboda bangérd bor vara tillracklig
for att dven mojliggdra en avveckling av Virtans Ostra bangérd i
Norra Djurgardsstaden.

Regionaltdgsstationer Helenelund/Kista och Alvsjo
Kapacitetsutvecklingen pa Stockholms central bidrar dven till att
Alvsjd och Helenelund/Kista kan utvecklas till
regionaltagsstationer, bada platserna utgor strategiskt viktiga ldgen
for Stockholms stad och Stockholmsregionens utveckling.

Arstabergs bytespunkt

Staden har tillsammans med regionen och Trafikverket arbetat for
att forbittra och utveckla kapaciteten i Arstabergs bytespunkt vilket
nu ger avtryck 1 forslag till ldnsplan f6r Stockholms dér objektet dr
namngivet. Objektet i ldnsplan ska samfinansieras med nationell
plan men dér saknas det. Stadsledningskontoret anser att dndring
behdver goras i nationell plan genom att Arstabergs bytespunkt lyfts
in sd att det kan samfinansieras med ldnsplan och genomforas.

Dubbelspar Nyndsbanan till Norviks hamn

Nynidsbanan mellan Nyndshamn och Stockholm behover bli en
jarnvégslank for gods som kan dverforas mellan sjofart och jarnvég
for farre lastbilstransporter. En 6kad overflyttning av
godstransporter fran vég till jarnvég dr en angeldgen klimat- och
kapacitetsdtgdrd, inte minst mot bakgrund av stadens satsningar pa
hamninfrastruktur i Stockholm Norvik Hamn.

Kommunikationer Arlanda
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For den internationella konkurrenskraften behdver
landtransporterna till och fran Arlanda bli mer hallbara och robusta.
Stadsledningskontoret dr darfor positivt till att planforslaget
innehaller flera kapacitetshdjande dtgérder 1 straket mot Arlanda
bade pa jarnvdg och vig. Det skapar battre forutséttningar for
kollektivtrafik med buss och tdg samt minskar
storningskénsligheten for néringslivets transporter. Atgérderna leder
aven till forbéttrad tillgdnglighet till Arlanda flygplats, vilket har
stor betydelse for hela Sverige.

Stockholm — Oslo 2.55

Stadsledningskontoret anser att en utbyggnad av jarnvigen mellan
Stockholm och Oslo saknas i planforslaget. Den forbattrade
tdgforbindelsen syftar till att forbéttra jarnvigen mellan de bida
huvudstidderna. Det skulle stirka den gransoverskridande
tillgdngligheten och bidra till ett mer sammanldnkat Norden.

Tvdrforbindelse Sodertérn

Stadsledningskontoret vill understryka att Tvérforbindelse
Sodertorn bor tilldelas full finansiering i nationell plan. Det 4r av
avgorande betydelse att samtliga delar i vigprojektet ingér vid ett
genomforande for att den nya véigen ska fungera for godstransporter
till exempel fran Norviks hamn. Med den nu forslagna optimeringen
av vigen, med borttagna ramper, minskar funktionen for godstrafik.

Sodertdljebron - kapacitetsforstirkning

Det ér positivt att objektet breddning av Sodertiljebron (E4/E20)
finns med som namngivet objekt i nationell plan.

Passagen dver Sodertilje kanal (E4/E20) ar den vig som forbinder
Stockholm med sddra Sverige och vidare mot Europa. Den utgdr en
viktig del 1 regionens dvergripande vagnit och &r av stor betydelse
for ndringslivets transporter samt arbets- och rekreationsresor.
Stréket behover ha en robust och tillforlitlig konstruktion med
forbattrad framkomlighet och trafiksékerhet.

Satsningar pd anslutning till hamnar

Stadsledningskontoret konstaterar att satsningarna pa sjofarten 1
nationell plan &r klart begransade och anser att insatser kriavs for att
framja godstransporter pa vatten. Statens satsningar bor ligga i linje
med det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) som identifierar
flera viktiga transportkorridorer och infrastrukturprioriteringar i
Stockholmsregionen. For att uppritthalla ett effektivt transport- och
logistiksystem &r det viktigt att prioritera infrastrukturen till
regionens hamnar, vilket dven 6ppnar fler mojligheter till att
kombinera godsfloden via intermodala transporter (inlandssjofart,
lastbil eller jarnvag).
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BK4 pa stamvdgnditet

Stadsledningskontoret ser positivt pa planforslagets ambition om att
hela stamvignitet ska vara upplétet for BK4 ar 2030. Planforslaget
anger dock att denna mgjligen kan inkludera vissa undantag i
storstadsregionerna med hénsyn till andra pdgaende projekt och
trafiksituationen. Staden anser att det dr av vikt att planforslaget
sakerstiller mdjlighet till medfinansiering for dtgirder i samband
med omklassning till BK4 av stadens végnat, sarskilt i samband
med omfattande reinvesteringar i stadens broar. Sdrskild vikt bor
laggas pa sammanhingande godsstrak som ar viktiga for
niringslivet och ur beredskapsperspektiv.

Prioriterade utredningar

Anpassningar utbyggd tunnelbana och sparbunden trafik
Stadsledningskontoret &r positivt till forslaget om att utreda
anpassningar till utbyggd tunnelbana och annan sparbunden trafik i
Stockholm. Den nya kollektivtrafiken pdverkar bland annat
kapaciteten och utformningen av bytespunkter och stationsmiljoer.
Béde utbyggnaden av tunnelbanan och en god kapacitet i
bytespunkter dr mycket viktigt for Stockholms transportsystem.

Stockholms central

Stadsledningskontoret stéller sig ocksé positivt till att utredningarna
for Stockholms central fortsitter i samarbete med staden och
Jernhusen. Samordningen med stadens planarbete for Centralstaden
ar avgorande for att gemensamt utveckla entrén till Sveriges
huvudstad.

Trdngselskatt

Stadsledningskontoret dnskar d@ven att Trafikverket far i uppdrag att
utreda ett utvecklat trangselskattesystem i Stockholmsomridet
tillsammans med Stockholms stad. Stadsledningskontoret anser att
en storre fordndring av trangselskattesystemet utifran dess
trafikstyrande effekter samt grund for finansiering av kollektivtrafik
1 Stockholmsregionen behover utredas.

EU:s luftkvalitetsdirektiv

Stadsledningskontoret noterar att de kommande forédndringarna i
luftkvalitetsdirektivet innebar att kommunerna, fran och med 2026,
far ansvar fOr att ta fram och besluta om atgérdsprogram vid
overskridanden av miljokvalitetsnormer (MKN) for luft. Detta
stéller 6kade krav pa samordning mellan staden och Trafikverket
eftersom 6verskridanden, pa ett flertal platser, sker ldngs statliga
vagar och inom tétbebyggda omraden. Konsekvenser och
anpassningar till EU:s luftkvalitetsdirektiv i stdder bor vara en av
Trafikverkets prioriterade utredningar.
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Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen
besvarad i enlighet med vad som ségs i stadsledningskontorets
tjdnsteutlatande.

Fredrik Jurdell Jonas Claeson
Stadsdirektor Avdelningschef
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