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Storsthlm lamnar synpunkter pa remissen utifrén Storsthlms roll som
samverkansorganisation for Stockholms ldns kommuner.

Sammanfattning av Storsthims synpunkter

Storsthlm ser positivt pd 20 procent utokad ram och anser att forslaget har
potential att stiarka produktivitet, tillvixt och konkurrenskraft i Stockholms lén,
och didrmed i hela Sverige. Hog tillvaxt tillsammans med omfattande trangsel
och sirbarhet gor att ambitionen for fler atgarder i Stockholms lan behéver vara
hog. Den samhillsekonomiska lonsamheten fran investeringar i infrastruktur i
lanet ar generellt hog.

Trimnings- och miljoatgarder liksom ramar for lansplanerna foreslas oka. For
att mota 6kade anslag anser Storsthlm att genomfoérandetakten behover oka.
Ett sétt ar att forbdttra synergier genom kontinuerlig dialog och samplanering
dir stat, region och kommuner ingér.

Storsthlm valkomnar Trafikverkets starkta fokus pa kostnadskontroll och
samhéllsekonomisk 16nsamhet, med bland annat omprévning av objekt dar
l6nsamheten &r for 1ag. For att uppratthalla langsiktighet, tillit och stabila
planeringsforutsattningar méste dock redan ingdngna avtal mellan stat och
kommuner hanteras med stor respekt, sirskilt nar kommuner medfinansierar
statlig infrastruktur.

Storsthlm vilkomnar de utredningar som prioriteras, sisom Anpassningar till
utbyggd tunnelbana och om Centralstationen i Stockholm. Storsthlm ser dock
behov av fler utredningar for att i god tid kunna faststilla kommande behov av
atgirder.

En utbyggd spértrafik i lanet ar avgérande for klimatomstéllning, effektiv
pendling och hallbara godstransporter. Storsthlm vilkomnar déarfor satsningen
pé okad kapacitet. Jirnvagssystemet i lanet ar hért belastat och dess funktion ar
en forutséttning for att investeringar i jarnvag i 6vriga landet ska fa full effekt.

Storsthlm anser att férslagen till forstarkt kapacitet pa vig i anslutningar till
Forbifart Stockholm ir angeligna. Atgirderna forbéttrar kapaciteten genom
lanet och till Arlanda. Dock saknas kapacitetshdjande atgarder for att mota
forbifartens spridningseffekter med 6kad trangsel pa anslutande leder och i
deras forlangningar.

Tvarforbindelse Sédertorn ar enligt Storsthlms uppfattning fortsatt
underfinansierat, trots 6kad ram i planférslaget. For att objektet ska kunna ge
avsedd nytta for pendling, godstransporter, sjofart och bostadsutveckling
behover full finansiering enligt vigplan sidkerstéllas.

Stockholmsforhandlingens och Sverigeforhandlingens tillaggsavtal om 6kad
finansiering for utbyggd tunnelbana samt Sparvig syd behover finansieras
inom nationell plan.

Storsthlm anser att en ny passage under Sodertilje kanal bor inrymmas i
nationell plan. En ny passage skapar redundans for regional och nationell
trafik.
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Beskrivning av synpunkterna

Storsthim och transportinfrastruktur

Storsthlms yttrande tar utgdngspunkt i det gemensamma positionspapper (2023) som
lanets kommuner antagit for att prioritera infrastruktursatsningar.

Storsthlm ar ett forbund som &gs och styrs av de 26 kommunerna i Stockholms lan. Har
bor och arbetar 2,5 miljoner manniskor — en fjardedel av Sveriges befolkning. Lanet
star for en betydande andel av den tillvaxt och produktivitet som driver landets
ekonomi. Har finns anldggningar och system med avgorande nationell betydelse,
exempelvis tung exportindustri, finans, forskning och innovation. Lanet ar dven
centrum for myndigheter, totalforsvaret, riksdag och regering. Stockholm ar Sveriges
knutpunkt for internationella férbindelser.

Nar en sa stor del av landets befolkning ska fa vardagen att fungera ar en vilplanerad,
kapacitetsstark och tillforlitlig infrastruktur en av de mest avgorande forutsattningarna.
En modern och robust infrastruktur i huvudstadsregionen stirker bade den ekonomiska
motstdndskraften och den sociala sammanhéllningen. Investeringar hir ger en hog
samhallsekonomisk avkastning pa nationell niva. Investeringar i Stockholms ldns
infrastruktur ar investeringar i hela landets framtid.

Det kommunala ansvaret for bostadsforsorjning och fysisk planering innebar att vara
kommuner behover delta aktivt i den nationella planeringen av
transportinfrastrukturen. I ett héllbart samhéille méste bostidder, arbetsplatser och
service planeras i samklang med investeringar i vag, jarnvag, kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur. I radande sdkerhetsldge ar det angeldget att skapa ett mer robust
transportsystem med battre redundans i huvudstadsregionen.

Planeringsforutsattningarna i Stockholms lian skiljer sig fran 6vriga delar av landet. Tat
bebyggelse, markbrist och hogt kapacitetsutnyttjande kraver yteffektiva 16sningar och
god framkomlighet. Cykel, gadng och kollektivtrafik ar avgérande for det. I jamforelse
med andra lan och stader sker overlagset flest resor med kollektivtrafik i Stockholms
lan. Storsthlm prioriterar sarskilt tvarférbindelser som binder samman lanets olika
delar, utvecklade bytespunkter i kollektivtrafiken, kapacitetshGjande atgarder for bade
naringslivets transporter och kollektivirafik samt ett 6kat fokus pa hallbara resor och
transporter. Vi ser ocksa behov av h6jd standard for vag- och jarnvagsnitet i hela lanet.
Linet behover forbattrade kopplingar till omkringliggande arbetsmarknadsregioner,
Sverige och virlden. For den internationella konkurrenskraften beh6ver
landtransporterna till och fran Arlanda bli mer robusta och héllbara.

Overgripande om Stockholms lan i forslaget till nationell plan

Storsthlm vidlkomnar att den nationella planens ekonomiska ram har utékats med 20
procent och att flera betydande objekt i huvudstadsregionen finns med i forslaget.
Planforslaget ligger i flera avseenden i linje med Storsthlms prioriteringar. Forslaget
har potential att starka produktivitet, tillvixt och konkurrenskraft i Stockholm, och
diarmed i hela Sverige. Kortare restider och forbattrade mojligheter till arbetspendling
skapar direkt samhillsnytta. Palitliga transporter gynnar naringslivet. Robustheten ar
forutsattning for Sveriges motstédndskraft i kris och krig - det som fungerar déligt i
vardagen fungerar dnnu siamre vid storning.

Den hoga nyttjandegraden av infrastrukturen innebair att varje investering snabbt ger
stora nyttor. Ménga av de namngivna objekten i lanet visar hog samhallsekonomisk
I6nsambhet, vilket motiverar fortsatta atgiarder for 6kad kapacitet.


https://www.storsthlm.se/media/cz0amizs/prioritera-infrastruktursatsningar-positionspapper.pdf
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Hojda ramar for trimnings- och miljoatgarder

De foreslagna ramarna for icke-namngivna trimnings- och miljoatgiarder 6kar med nira
50 procent till 70 miljarder kronor. Att beloppsgrianserna for icke-namngivna atgarder
har hojts till 150 miljoner kronor dr bra eftersom det kan leda till effektivt atgardande
av brister i transportsystemet.

Realisera atgarderna effektivt — tillsammans med kommuner

For att nyttja mer tilldelade resurser ar det avgorande att halla en hogre takt i
genomforandet. Trafikverket behover sikerstilla att planerade dtgarder faktiskt
realiseras inom planperioden. Trimnings- och miljoatgarder ar omraden dir det 6kade
anslaget foranleder dn mer effektivt genomforande. Likasa géller det upparbetning i
lansplanerna som fatt 20 procent 6kade anslag. Ett sitt for att 6ka takten i
genomforandet ar att forbéttra synergier genom kontinuerlig dialog och platsbaserad
samplanering dar stat, region och kommuner ingér.

Investeringar i jarnvag for klimat och kapacitet

Storsthlm vilkomnar den inriktning som betonar 6kad kapacitet, tillforlitlighet och
robusthet i jairnvagssystemet. Trots sin centrala betydelse for klimatomstéllning,
effektiv pendling och hallbara godstransporter har jarnvagen under lang tid varit
eftersatt i savil underhéll som kapacitet. Flera foreslagna och pégéende investeringar i
jarnvag beror Stockholms ldan och dess omgivning. Tillgdnglighet till Arlanda med
spartrafik kommer att kunna forbattras med forslaget. Pigiende och foreslagna
atgarder ar viktiga och fler behover tillkomma. Stockholms centralstation ar landets
viktigaste jarnvagsknutpunkt for det nationella transportsystemet. Investeringar for att
oka kapacitet, och minska konsekvenser av flaskhalsar, i Stockholms ldn ar betydande
for att investeringar i jairnvag i andra delar av landet ska ge full effekt. Férbattrad
kapacitet och utvecklade nyckelfunktioner i jarnvagssystemet i Stockholms lan ar darfor
av stor betydelse for hela Sverige.

Starkt kapacitet pa vagar — ett langsiktigt behov behdver
motas i god tid

Trangsel i vagnatet dr i huvudsak ett storstadsproblem, sirskilt i Stockholm. Det ar
positivt att flera av de nya namngivna viagobjekten syftar till att stdrka kapaciteten och
minska tringseln pd E4 genom Stockholms lin. Aven tillgingligheten till Arlanda
forbattras, vilket ar av nationell betydelse. Planeringen behover samtidigt ta hojd for de
omfattande systemeffekter som Forbifart Stockholm kommer att medfora. En
forbattrad kapacitet pd E4 genom ldnet kommer att leda till 6kade trafikfloden och
dirmed risk for ny tringsel pa anslutande leder och i deras forlaingningar. Mer behover
darfor goras i den nationella planen for att motverka dessa effekter, sarskilt dar det
redan idag ar kant att trangseln kommer att forvarras under lang tid framéver.

Valkommet med kostnadskontroll och okad
samhallsekonomisk ldbnsamhet

Storsthlm vilkomnar Trafikverkets arbete for att skdarpa kostnadskontroll och
effektivisera genomforandet av investeringar. Effektiv och kostnadsmedveten
infrastrukturplanering ar en forutsattning for att n storsta mojliga
samhillsekonomiska lonsamhet. Det dr positivt att Trafikverket samtidigt vager
samman samhillsekonomiskt virderbara med effekter som inte kan virderas
ekonomiskt och att dessa nu kommuniceras mer transparent an tidigare. Utover det
maétbara prioriteras objekt med betydelse for storre delar av systemets komplexitet samt
vidmakthallande.
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De verktyg for kostnadskontroll som beskrivs i nationell plan kan enligt Storsthlm bidra
till battre beslutsunderlag och nédviandiga justeringar i tidiga skeden. Att omprova
projekt som under utredningsfasen visat betydande kostnadsokningar utan
motsvarande 6kning av nytta dr bade rimligt och nodvandigt.

Inférandet av en riskreserv pa tio procent for namngivna objekt ar en ny atgard. Det ar
viktigt att tillampningen omgardas av tydliga regler och politiska beslut s& att medlen
anvands effektivt och transparent utan undantrangningseffekter.

Det ar av stor betydelse att uppritthalla 1angsiktighet i samhallsplaneringen. Framfor
allt giller detta nar kommuner medfinansierar i statlig och regional infrastruktur. De
statligt initierade 2013-ars Stockholmférhandling och Sverigeférhandlingens stadsavtal
ar exempel pa sddana. Langsiktig tillit och goda planeringsforutsiattningar mellan
kommun, region och stat ar ett méste.

Prioriterade utredningar — men fler behdvs

Trafikverket foreslar att ett begrinsat antal utredningar ska genomforas infor
kommande planrevidering. Storsthlm vialkomnar att utredningen Anpassningar till
utbyggd tunnelbana initierats for att mota 6kade resenirsfloden och fler byten mellan
trafikslag. Vi delar bed6mningen att bred samverkan mellan Trafikverket, Region
Stockholm och ldnets berérda kommuner ar nédvandigt for utbyggnaden. Det ar dven
positivt att planforslaget lyfter behovet av fortsatt utredning av férutsattningarna for
Centralstationen i Stockholm. Storsthlm ser ocksa positivt pa den pagaende dialogen,
som inkluderar Forsvarsmakten, kring redundansbehoven for vigtrafiken 6ver
Sodertdlje kanal. Storsthlm ser behov av fler utredningar och att dessa planeras in.
Utredningarna behovs for att i god tid kunna faststilla framtida behov av atgirder,
exempelvis utokad sparkapacitet och utvecklade bytespunkter for kollektivtrafiken.

Yttrande om namngivna objekt som ar prioriterade av
Storsthim

Storsthlms yttrande om namngivna objekt tar utgdngspunkt i det gemensamma
positionspapper (2023) som medlemskommuner antagit for att prioritera utvalda
infrastruktursatsningar i Stockholms lan.

¢ Eg och E18 — kapacitetsforstirkningar efter Forbifart Stockholm

Storsthlm stéller sig positiva till foreslagna objekt med avsikt att dtgdrda kapacitetsbrist
pé delar av E4 till f61jd av 6kad total kapacitet med Forbifart Stockholm. Végsnittet ar
redan i dag hart belastat och kapacitetstaket 6verskrids regelbundet under morgon- och
eftermiddagsrusningar. De foreslagna kapacitetsforstarkningarna pa E4 ar, tillsammans
med pagaende atgirder, viktiga for att minska trangsel, stirka robusthet och skapa
bittre forutsattningar for kollektivtrafik med buss. Storningskansligheten i
niringslivets transporter minskar.

Atgirderna leder #ven till forbittrad tillgéinglighet till Arlanda flygplats, vilket har stor
betydelse for hela Sverige. Med anledning av Forbifart Stockholms spridningseffekter
kommer ytterligare forstarkningar att behova goras i andra delar av lanet. Storsthlm
saknar bland annat forslag till kapacitetsforstarkning av Lottingetunneln pa
Norrortsleden. Storsthlm konstaterar att den tidigare foreslagna pafartsrampen vid E18
och Barkarby trafikplats inte ingar i planforslaget, trots att den ingick i vigplanens
samrad dar stat och kommun var 6verens. Forbifart Stockholms kapacitet och lanets
langsiktiga utveckling maste fullfoljas.


https://www.storsthlm.se/media/cz0amizs/prioritera-infrastruktursatsningar-positionspapper.pdf
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e Tvirforbindelse Sodertorn

Storsthlm anser att Tvarforbindelse Sodertérn ska tilldelas full finansiering enligt
vagplan och att byggstartsbeslut behover fattas omgaende av regeringen.
Tvarforbindelse S6dertérn mojliggor utveckling av bostader och naringsliv,
arbetspendling, redundans och omstillning av godstransporter till sjofart via Stockholm
Norvik hamn. Medlen foér Tvarforbindelse Sodertérn har utokats jamfort med tidigare
plan, vilket ar positivt. Samtidigt far Tvarforbindelse S6dertorn enligt forslaget i
nationell plan inte full finansiering, vilket innebar konsekvenser med minskade nyttor
och forseningar.

¢ Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering)

Storsthlm noterar att kostnadsokningar kopplade till Stockholms- och
Sverigeforhandlingen inte beaktats i forslaget till nationell plan. Det ar angeldget att
dessa medel inryms i den slutliga nationella planen, i enlighet med de nyligen tecknade
tilldggsavtalen om 6kad finansiering for tunnelbanan inom Stockholmsférhandling
2013 och for Sparvig syd inom Sverigeforhandlingen.

¢ En ny passage under Sodertilje kanal
Ny passage under Sodertilje kanal behover inrymmas i nationell plan. Nuvarande
passage for E4/E20 6ver Sodertalje kanal ar en av landets mest betydande och sarbara
vagstrackor. Viagen kommer att bli &n mer belastad nar férbifart Stockholm 6ppnas. Det
saknas redundans for vigtrafiken som korsar Sédertilje kanal vilket gor att gods- och
persontransporter till hela lanet och Milarregionen riskeras att slés ut vid storningar,
olyckor och kriser. Passagen har dven en vital funktion ur ett totalforsvarsperspektiv.
En ny passage i tunnel medfor ett robust transportsystem som stér emot storningar och
mojliggor naringslivets fortsatta utveckling. Trafikverket foreslar i nationell plan en
utredning av breddning av befintlig bro. En breddning av befintlig bro forutsatter
omledning av trafiken och det har tidigare visat sig vara mycket svért.

Med vinlig hilsning
Mats Gerdau Johan von Sydow
Forbundsordforande Forbundsdirektor
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