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Trafikverket

Adress: 781 89 Borlange
BesoOksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se

Remissyttrande om Trafikverkets forslag till
Nationell plan

Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037
Er ref: LI2025/01587

Svensk Handel som &r en bransch- och arbetsgivarorganisation fér sma och stora féretag inom
parti-, detalj- och e-handeln med cirka 260 000 medarbetare far med anledning av remissen

anféra féljande:

Allmanna synpunkter

Sverige ar beroende av handeln. Utan den ingen tillvaxt och utveckling, inte heller nagra nya
vagar eller upprustning av jarnvag. Handeln i sin tur ar beroende av val fungerande logistik.
Varor behdver transporteras till butikshyllor, E-handelns paket ska levereras och kunder ska

kunna ta sig till butiken. Det kraver en val fungerande statlig infrastruktur.

Svensk Handel valkomnar darfor att Trafikverket i sin plan féreslar utokade medel ill
investering och underhall, samt Trafikverkets besked att allt eftersatt vagunderhall beraknas

atertas under planperioden. Aven beskedet om 6kade bidrag till enskilda vaghallare &r positivt.

Vi efterfragar dock en hdgre ambitionsniva gallande minskning av underhallsskulden for jarnvag
da allt fler haverier och akuta underhallsatgarder férsvarar den punktlighet och tillférlitighet som
handeln behdver. Vi staller oss ocksa fragande till rimligheten i malbilden om atertagen

underhallsskuld pa jarnvag till 2050 givet att endast en liten del vantas atertas till 2037.
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Aven vad géller underhall av vag behéver ambitionsnivan héjas. Svensk Handels transporter
gar till dver 90 % pa vag och behdver na ut till alla hushall och butiker. Desto langre ut fran
europavagarna - desto mer brister underhallet. Detta &r i grunden problematiskt, och en fraga

om en levande landsbygd, stark beredskap och tryggad varuférsorjning i hela landet.

| planen saknas nagra vitala delar som ar av avgorande vikt for Sveriges utveckling.
Utvecklingen gar fort. Sjalvkérande fordon, forarlésa fordon och dronare kommer sannolikt att
spela en viktig roll i transportsystemet. Redan nu maste samhallet anpassa sig till detta. Har
ligger Sverige langt efter manga andra lander. Det handlar om att justera lagar och regleringar
for att méjliggdéra denna utveckling, men aven om planer och anpassningar i den fysiska miljén

och befintliga system.

| planen saknar vi tydliga investeringar i intermodalterminaler fér omlastning av gods mellan
trafikslagen. Manga aktorer nyttjar saval bat, bil som tag foér sina transporter. For att kunna lyfta
bort gods fran vagtrafik ar det av yttersta vikt att bytet av transportslag gar enkelt och att

mojligheterna till att goéra dessa omlastningar finns.

Planen namner inget specifikt om High Capacity Transport, HCT. Det finns skrivningar om BK4-
vagar, men BK4-vag innebar inte automatisk att man far kéra HCT-kombination pa denna
vagstracka. Det finns idag HCT-godkanda vagstrackor som inte gar att anvanda da denna
stracka inte &r sammanbunden med dvriga godkanda vagstrackor. Generellt ser vi att
regelverket kring HCT maste utvecklas. En dispens for hogre fordonsvikter vid elektriska
transporter ar dartill nagot vi ser ar av vikt. Genom att majliggéra for langre fordon skapas

forutsattningar for att optimera godstransporter och samtidigt minska den totala miljopaverkan.

Homogenisering av taglangder i Europa ar ett viktigt steg i att flytta dver mer av transporterna
pa tag, speciellt efter 6ppningen av Fehmarn-Balttunneln. De olika taglangderna mellan
landerna ger en extra hantering av godset vilket skapar merkostnader som kan gora taget till ett

icke kostnadseffektivt alternativ jamfort med de 6vriga transportslagen.

Handeln ar aven en viktig faktor nar det kommer till sékerhet. Om inte varor kommer fram till
butik blir det snabbt ett allvarligt Iage. Darfér behdver transportsystemets motstandskraft ses
Over och starkas. Ett tydligt exempel ar Sédertaljebron, den smala lyftbro dver Sddertélje kanal
som utgdr den enda storskaliga infarten till Stockholm séderifran. Bron ar Sveriges tredje mest

trafikerade och saknar realistiska omledningsvagar for tunga godstransporter.
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Bron utgor dels en kapacitetsbrist, som skapar koer in och ut ur Stockholm varje dag, dartill
aven en allvarlig sarbarhet fér varuférsoérjningen i hela Stockholmsregionen och Malardalen. |
forslaget till nationell plan foreslas en breddning av bron for att atgarda kapacitetsproblemet. Vi
anser att problemet ar bredare an sa, utifran ett beredskapsperspektiv. Alternativa vagar

behover beaktas.

Svensk Handel ar en del av Naringslivets Transportrad och Svenskt Naringsliv och hanvisar

ocksa till remissvaren darifran.

SVENSK HANDEL

Martin Kits, Chef naringspolitik och opinionsbildning

Linda Wedin, Naringspolitisk expert
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