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diarienummer Li2025/01587

Stockholm 19 december 2025
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Remissyttrande fran Svenska Turistforeningen avseende

Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Svenska Turistféreningen har tagit del av planforslaget och ldmnar remissyttrande enligt
nedan.

Om Svenska Turistforeningen

STF grundades 1885 som en ideell forening med syfte att frimja natur- och kulturturism i
Sverige. Sedan dess har foreningen vixt och har i dag ndstan 200 000 medlemmar. STF far
minniskor att uppticka Sverige. Vi inspirerar till resande, aktiviteter och sévil stora som
sma dventyr som ger unika natur- och kulturupplevelser runtom i Sverige. Vi vill ocksa
vara ett naturligt val for alla som vill engagera sig i och medverka till att fler far
mojligheter till upplevelser som utgér fran natur och kultur.

For att manniskor ska kunna resa och uppleva arbetar vi med savil kunskaps- och
informationsspridning som paverkansarbete. Kunskap handlar om att tillgéngliggdra, och
tillgéingliggora Sverige ar precis det som STF vill 4stadkomma. Héllbarhet 4r centralt i allt
vi gor och ett av vara overgripande mal &r ett Sverige dar det ar enkelt och inspirerande att
turista héllbart.

En viktig forutséttning for att kunna upptiacka Sverige ar att det finns boenden runt om i
hela landet. STF driver darfor, i egen regi och tillsammans med anslutna boenden, cirka
250 vandrarhem, hotell, fjillstationer och fjillstugor fran soder till norr, fran ldgen mitt i
city till viaglost land. Runt 65 lokalavdelningar anordnar en méngd lokala aktiviteter och
internationellt samarbetar STF med ERA, European Ramblers Association. STF ger ut
medlemstidningen Turist.
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STFs overgripande synpunkter pa planforslaget

Svenska Turistforeningen konstaterar att huvuddelen av inrikes persontransporter
bestar av olika typer av fritidsresor, dér turismen har stor betydelse. Det &r positivt
att investeringsramen utdkas, men vi ser fortsatt svagt fokus pa besoksniringen
(som en viktig ndringsgren 1 hela landet) i planeringen. Ett turistiskt perspektiv
saknas, trots att Trafikverket sjélva konstaterar att fritidsresor &r dominerande.
Trafikverkets samhillsekonomiska analys visar att landsbygdskommuner med
besoksndring fir mer nytta per person av planforslaget &n kommungenomsnittet.
Samtidigt saknas tydliga satsningar pa flera av de omrdden som pekades ut i
Trafikverkets inriktningsunderlag som viktiga for besoksndringen: boknings- och
betalsystem for kollektivtrafik, hallbara resalternativ for turistresor, mojlighet att
boka tagbiljetter i god tid och béttre 10sningar for sista kilometern™ till
destinationer.

I inriktningsunderlaget lyftes 4ven behovet av uppdaterad statistik kring turistiskt
resande som ett behov vilket STF instimmer med. De senaste siffrorna fran 2019 &r
utdaterade och STF efterlyser att en uppdatering av dessa initieras.

Vi vill understryka att turism och friluftsliv forutsétter att ménniskor transporterar
sig och att detta behdver goras pa ett séatt som &r héllbart for samhillet, planeten
och individen. Infrastrukturprojekt riskerar att konkurrera med natur- och
kulturmiljoer som é&r viktiga for friluftsliv och turism, ddrmed menar STF att dessa
perspektiv ska beaktas i planeringen sé att omistliga véirden inte gar forlorade.

Avslutningsvis ser STF med oro pé att Trafikverkets trafikavtalsbudget i
statsbudgeten inte récker till. Trots att en stor del av trafikavtalsbudgeten &r avsatt
for Gotlandsférjorna har under flera ar priserna varit sé pass hoga att det drabbar
turister och fastboende. Tag och bussar som upphandlas pa olika strackor i landet
har fatt kénna pa neddragningar. I december 2025 meddelade dven Trafikverket att
fran och med april 2026 kommer ett av de tva upphandlade nattadgen till/fran ovre
Norrland att vindas redan i Umeda som en direkt konsekvens av att pengar saknas.
Trafikverket har dskat utokade medel for att ens kunna upphandla dagens trafik
men har inte fatt det fran regeringen, nu ser vi oroande konsekvenser av detta. En
neddragning av nattigstrafiken till och frén 6vre Norrland kommer att ge negativa
konsekvenser for besoksndringen. Foljdeffekter for det lokala transportsystemet i
form av instélld anslutande trafik och sdmre forutséittningar for jobbpendling
kommer att bli kdnnbara for Norrbotten pa ett mycket olyckligt vis. STF efterlyser
darfor att hogre anslag ges till trafikavtal.
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Fardmedelsspecifika inspel fran STF

Jarnvag

Jarnvégen dr av central betydelse for besoksniringen och for savél langviga som
regionala resor i Sverige. Svenska Turistféreningen vill understryka vikten av att
planeringen for jarnvédgens utveckling och underhéll i den nationella
transportinfrastrukturplanen tydligt tar hansyn till turismens och friluftslivets
behov. Det ensidiga fokuset pa att anvédnda jarnvag for arbetspendling och gods
som uttryckts av regeringen menar STF &r olyckligt da de langvéga
persontransporterna med tag for fritidsresor ar helt avgorande for besdksnéringen.

Snabbare satsningar pa eftersatt underhall

Trafikverket pekar ut att det finns ett betydande eftersatt underhall inom jarnvégen
vilket Overstiger det eftersatta underhallet for vig. Det dr positivt att ett artal anges
for ndar banunderhéllet ska vara atgéardat, men det &r oroande att endast en liten del
av detta planeras atgirdas under planperioden, 4ven om investeringsramen okas.
STF ifragasitter varfor man inte kan komma ikapp med en storre andel av
underhallsskulden under den hér planperioden om resurser tilldelas. Vi ser en risk
for att ndsta planperiod drabbas av langvariga och omfattande trafikstorningar om
en alltfor stor andel av det behdvliga underhallet skjuts dit. En upprustad jarnvég &r
avgorande for att uppratthélla tillforlitliga och attraktiva resor for turister, sarskilt
under semesterveckor och lov.

Kapacitet pa stambanorna och behovet av fler spér

Kapaciteten pé de stora stambanorna, framfor allt sodra och vistra, dr redan idag
mycket anstrangd med 6ver 70 procent kapacitetsutnyttjande pa stora delar av
strdckorna. Detta leder till forseningar och begrénsar mdojligheten att kora fler tag,
vilket ar sdrskilt problematiskt med tanke pa att tdgresandet forvintas 6ka med over
50 procent till &r 2040 dir inte minst den nya Fehmernforbindelsen mellan
Tyskland och Danmark kommer att stilla ytterligare krav pé kapacitet med en
forvéntat 6kning av bland annat godstransporter fran 2029. STF efterlyser klara
svar pa hur tringseln pa stambanorna ska 16sas och hur den framtida 6kningen av
tagresandet ska mojliggoras. Planeringen bor utgé fran ett straktdnkande dér hela
strak och dven gransdverskridande forbindelser inkluderas.

Malmbanan och mindre stationer — turismens livlina

Malmbanan dr av sérskild betydelse for besoksnéringen 1 norra Sverige.
Avstangningar och sena besked, sdsom efter ursparningen i Vassijaure 2024, leder
till dramatiska avbokningar och stora ekonomiska forluster for besdksnédringen. Nér
nya satsningar pd Malmbanan nu planeras &r det av storsta vikt att dessa utformas
sa att de stdrker turismen och inte skrdmmer bort besokare. Trafikstorande atgérder
maste planeras med mycket god framforhédllning och undvikas under turismens
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hogsdsonger. Mgjlighet att boka biljetter 1 god tid och tillgang till vdlplanerad
erséittningstrafik vid banarbeten &r avgdrande. Dessutom méste mindre tagstationer,
med fa resendrer men avgorande betydelse for turismen, vérnas. Utan persontag till
dessa knutpunkter riskerar besoksnéringen att snabbt minska i omfattning, med
stora negativa effekter lokalt. STF ser det som olyckligt att dubbelspar Boden—
Luled inte finns med i planen, da detta dr avgdrande for att stirka bade gods- och
persontrafik samt besdksnéring i regionen. Vidare behdver hénsyn till turism och
friluftsliv tas vid de stdngslingsforbattringar som gors utmed jarnvigen sa att inte
lokalbefolkning och besdkare skérs av fran viktiga naturomraden och besoksmal.

Banarbeten och framforhéllning

Det ér positivt att Trafikverket betonar 6kad framforhéllning vid
kapacitetsfordelning och banarbetesplanering, och att EU-kommissionen driver pa
for att banarbeten ska koordineras med upp till fem ars framforhéllning. Detta
mojliggor att tagbiljetter kan sldppas tidigare till forsdljning — ndgot som ar mycket
efterfrigat av besoksniringen, dér géster ofta vill boka sin resa ett ar i forvag. STF
kréaver att tagbiljetter ska kunna sldppas minst ett &r i forvdg. Vidare bor
entreprendrer pa vig och bana ges ekonomiska incitament att minimera
trafikstorningarnas omfattning och varaktighet nér arbeten utfors.

Samordning av banarbetesstopp efterfragas, s att avbrott blir firre och bittre
anpassade efter turismens hogsidsonger och lovperioder. Turistiskt resande méste
végas in vid all planering av underhall, d& manga reser under lov och helger.

Tidigare biljettsléapp

Aven om Trafikverket i dag oftast ir i kapp med sina 18 veckors framforhallning i
banarbetesplaneringen sé récker inte det. STF kréver att tdgbiljetterna ska kunna
slappas minst ett ar i forvig. Hér har dock positiva framsteg skett och flera
tdgoperatorer har i dag skapat en metodik for att sldppa tagbiljetter tidigare till
forsdljning. Snélltaget ar ett positivt exempel genom att de sldpper tagbiljetter till
forsaljning med ett helt ars framforhallning och SJ har pé prov borjat sélja
nattagsbiljetter med 6-9 manaders framforhéllning. STF menar att Trafikverket
behover underlitta detta arbete ytterligare genom tidigare besked for att 6ka
operatorernas mojlighet att fortsatta denna positiva utveckling. Vidare menar STF
att det dr positivt att vig- och banhéllarnas entreprendrer ska kunna f4 ekonomiska
incitament att minska trafikstorningars omfattning och varaktighet nir vig- och
banarbeten utfors.

Inlandsbanan och alternativa strak

Utdver stambanorna och Malmbanan bor dven Inlandsbanan och andra turistiskt
viktiga jarnvagsstrak prioriteras. Dessa banor har stor potential att utvecklas for
turism, sérskilt for regional och sdsongsbetonad trafik. STF noterar att
Inlandsbanan 1 planforslaget pekas ut som en stricka mdjlig for alternativ
finansiering och tycker att detta kan vara en intressant vdg framét.
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Vig

Vigtrafiken har en avgérande betydelse for bade turism och friluftsliv i hela landet.
Svenska Turistforeningen vill lyfta ett antal centrala aspekter som bor beaktas i
Trafikverkets nationella plan for transportinfrastruktur.

Sasongsvariationer och sdrskilda turiststrdk

Manga destinationer har mycket varierande trafikmingder under aret, dér
exempelvis skidorter har kraftiga toppar under vintersdsongen. Det dr darfor viktigt
att Trafikverket i sin trafikplanering inte enbart utgér fran arsmedelvirden, utan
dven analyserar och planerar for de mest intensiva perioderna pa turiststrak.
Nuvarande berdkningsmodeller riskerar att underskatta behov, kapacitetsbrister och
underhallsbehov pa dessa striackor, vilket paverkar bade besoksniringens
utveckling och framkomligheten for besokare. STF rekommenderar att planeringen
gors om fOr att bittre spegla verkliga trafiktoppar vilket exempelvis Svensk Turism
tydligt framfort.

Framkomlighet och héllbarhet

STF har tagit emot rapporter om brister i vigsystemet och ar positiva till att
Trafikverket foreslar 6kade medel for att sdkerstéilla vigar med god funktionalitet.
Vi ser en tydlig och 6kande efterfragan pé klimatsmarta transporter hos besokare,
vilket maste mojliggoras i storre utstrickning én idag. Vigtrafiken till turistiska
destinationer bor planeras sd att den frimjar 6vergangen till fossilfria fardmedel,
okar tillgédngligheten och minskar klimatpaverkan. Samtidigt ar det viktigt att
bibehélla god framkomlighet och trafiksdkerhet 4ven under hogsdsong och vid
stora evenemang.

Laddinfrastruktur och betalningslosningar
Utbyggnaden av laddinfrastruktur for elbilar &r positiv, men det finns flera
forbattringsomraden dar staten behover skynda pé utvecklingen i rétt riktning:

e Det maste bli enklare for besdkare att hitta och anvénda laddplatser, utan
krav pd sérskilda appar, medlemskap eller laddbrickor.

e Bankkort bor accepteras som betalmedel pd samtliga laddplatser utan krav
pa inloggning, dvs motsvarande vad som &r standard pa tankstationer for
fossila drivmedel 1 dag.

o Sarskilt stod for laddning av ldngfardsturistbussar langs viktiga strak
efterfragas.
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Flyg

Flyget spelar en viktig roll for besdksnaringen, sérskilt for att mojliggora resor till
destinationer som har begrinsade alternativ med andra transportslag. Svenska
Turistféreningen vill patala vikten av att turismens behov och perspektiv tydligt tas
med vid planering och utveckling av infrastruktur kring och pé Sveriges
flygplatser.

Bittre kollektivtrafik och anslutningar till flygplatser

Trafikverkets prognoser visar att inrikesflygandet ar 2040 fortsatt befinner sig pa
ndgot lagre nivder dn fore pandemin, men flyget dr fortsatt avgdrande for
tillgéngligheten till manga svenska turistmal. STF efterlyser atgiarder som forbéttrar
kollektivtrafiken och anslutningarna till landets flygplatser, sédrskilt till de viktiga
turistflygplatserna Malmo Airport, Landvetter och Luled Airport. Malmé Airport
saknar i stort anslutningar med kollektivtrafik och regiontrafik, vilket begrénsar
mdjligheten for besdkare att na destinationer pa ett hallbart sétt. Det &r positivt
menar STF att tdganslutning till Landvetter finns med i planforslaget.

Elektrifiering av flyg och nya teknologier

Utvecklingen av elflyg och dronare 6ppnar nya mgjligheter for turistiskt resande,
sarskilt pa strackor dir jarnvag saknas och dir arbetspendlingen ar 14g.
Trafikverket bedomer att elflygplan och elhybridflygplan kan kommersialiseras
under planperioden, med potential att trafikera intra-europeiska strickor fran 2040-
talet. Elflygplanen forvéntas ha kortare rackvidd och férre passagerare dn dagens
konventionella flygplan, men kan bli en viktig pusselbit for héllbara transporter till
fjalldestinationer och andra turistmal. STF vill att dessa mojligheter tas tillvara och
att flygplatser och kollektivtrafik planeras sé att elflyg kan ansluta till tagtrafik pa
stambanan, sirskilt utmed Norrlandskusten.

Sjofart

Effektiv och besdksanpassad sjofart

Manga viktiga svenska besoksmaél dr helt beroende av sjofarten for att kunna ta
emot besokare. STF vill sdrskilt framhalla att sjofarten behover planeras sa att den
inte bara tillgodoser besokares behov under sommarens hogsdsong utan dven gor
det under Ovriga arstider sa att besokstryck kan jamnas ut 6ver tid vilket gynnar
den lokala ekonomin, arbetsmarknaden och naturen.
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Cykel och kollektivtrafik

Cykeln har en betydande och dnnu till stor del outnyttjad potential for svensk
turism och friluftsliv. Svenska Turistforeningen vill sérskilt lyfta behovet av en
nationell infrastrukturplan som pa allvar inkluderar cykelturismens mojligheter —
inte enbart cykelpendling.

Cykelturismen kridver nya satsningar

Planforslaget nimner cykelturistleder utmed stamvégnétet som viktiga. STF vill
framhalla att cykelturismen har en stor efterfrigan som idag inte fullt ut tillgodoses.
For att underlétta en 6kad cykelturism behover insatser goras pa flera omraden
alltifrdn att underlitta for turister att ta med cykeln ombord pa tdg och buss till mer
cykelleder. En satsning p cykelturism innebér att man gér utéver den upprustning
av befintlig cykelinfrastruktur som pekas ut i planen och dven inkluderar
nybyggnation av helt nya cykelleder. Nya regionala och nationella cykelvigar
behover kunna tas fram med kortare ledtider &n dagens planerings- och
genomforandeprocesser, som ofta tar manga ar. Det funktionella samband med
bilvig som i dag krévs for att Trafikverket ska finansiera nya cykelleder bor inte
vara ett krav utan snarare undvikas for cykelturismlederna dé det dér ar upplevelsen
som stér i centrum och inte snabbaste vigen.

Turistiska cykelleder och finansiering

STF foreslar dven att fler mojligheter Oppnas upp for att etablera turistiska
cykelleder, till exempel genom att vigiagare ges ritt att soka medel ur "Enskilda
vigar’-potten dven for cykelleder, ndgot som idag inte &r mdjligt. Detta skulle
underldtta for bdde lokala och nationella aktorer att utveckla attraktiva cykelstrak
som lockar besokare fran hela landet och utlandet.

Stadsmiljoavtalen och aktiva transporter

STF vill patala att avvecklingen av stadsmiljoavtalen forsvarar cykel- och
kollektivtrafiksatsningar i hela landet. Satsningar pa cykelvigar och infrastruktur
for aktiva transporter &r alltfor sma i nuvarande plan och bor forstérkas.

Avslutande ord

Svenska Turistforeningen vill med detta remissvar understryka att en vélplanerad,
sammanhallen och hallbar transportinfrastruktur dr avgorande for att hela Sverige
ska vara tillgangligt for savil dagens som framtidens besokare. Forutsittningarna
att resa hallbart, tryggt och bekvamt till natur- och kulturupplevelser ar en
grundldggande del av ett attraktivt och levande land — och en forutséttning for
besoksndringens och friluftslivets fortsatta utveckling.
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Vi ser med tillforsikt pé att Trafikverket och regeringen tar viktiga steg for att
forbéttra infrastrukturen i hela landet, men vill samtidigt betona att
besoksnéringens perspektiv maste genomsyra bade planering och genomforande.
Hallbarhet, tillganglighet och samordning mellan olika transportslag ar nyckelord
for att mojliggora framtida resande som bidrar till lokal utveckling, klimatnytta och
okad livskvalitet.

STF hoppas att vara synpunkter och forslag beaktas i det fortsatta arbetet, och ser
fram emot att vara en aktiv part i dialogen kring hur Sveriges transportinfrastruktur
bist utvecklas for att mota bade turisters och boendes behov.

Maria Ros Hjelm Pia Jonsson Rajgard
Generalsekreterare och vd Ordforande
Svenska Turistféreningen Svenska Turistféreningen
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