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Remissvar fran Sveriges Motorcyklister (SMC) till Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037, LI2025/01587.

1. Inledning

Sveriges MotorCyklister (SMC) tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2026—2037. SMC &r en rikstackande ideell
organisation som foretrader motorcyklister i Sverige och som bedriver ett langsiktigt arbete
for okad trafiksakerhet, hallbar mobilitet och ett transportsystem som &r utformat med hansyn
till alla trafikantgruppers olika behov och férutsattningar.

SMC valkomnar planens overgripande ambitioner att starka drift, underhall och trafiksakerhet
i transportsystemet. Samtidigt konstaterar vi att motorcyklister — trots att de utgér en av de
mest utsatta trafikantgrupperna —inte behandlas tillrackligt systematiskt eller tydligt i planens
analyser, prioriteringar och uppféljning. Avsaknaden av ett tydligt motorcykelperspektiv
riskerar att foérsvaga planens mojligheter att fullt ut bidra till Nollvisionens mal samt till de
trafiksakerhetsataganden som Sverige har gjort nationellt och inom EU.

Mot denna bakgrund lamnar SMC detta remissvar i syfte att tydliggora identifierade brister i
planférslaget ur ett motorcykel- och trafiksakerhetsperspektiv. SMC vill lamna konkreta och
evidensbaserade forbattringsforslag och bidra till att starka Trafikverkets mojligheter att na
Nollvisionen och skapa ett sdkert transportsystem for alla trafikanter.

2. Overgripande bedémning av planen

SMC beddmer att forslaget till nationell plan i huvudsak ar utformat med biltrafikens och
jarnvagens behov som norm. Oskyddade trafikanter behandlas framst i form av gang- och
cykeltrafik, medan motorcyklar i stor utstrackning implicit inkluderas i kategorin Ovrig
motorfordonstrafik. Detta innebar att motorcyklisters sarskilda forutsattningar och riskbild inte
synliggors i tillracklig omfattning i planens analys, prioriteringar och uppféljning.

Detta ar problematiskt eftersom motorcyklister:

J har en vasentligt annorlunda riskprofil an bilister,
J i hog grad ar utsatta for singelolyckor som ofta ar kopplade till vagens
utformning och skick,
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] paverkas direkt av infrastrukturens funktion nar det galler om en olycka
intraffar och vilken skadegrad den far.

SMC vill sarskilt framhalla att planens genomférandetakt och prioriteringar ar avgérande for
dess faktiska trafiksakerhetseffekt. For motorcyklister — liksom for andra trafikanter — innebar
ett langsamt atgardstempo och kvarstaende brister i vagnatet en forhojd risk i vardagstrafiken.
Motorcyklister ar ofta den trafikantgrupp som tidigast paverkas av forsamrad vagstandard,
exempelvis genom lag friktion, I6st material eller ojamn beldggning. Forhallanden som for
biltrafiken kan uppfattas som komfortrelaterade kan fér motorcyklister innebadra en omedelbar
olycksrisk.

Mot denna bakgrund anser SMC att planen behover kompletteras sa att motorcyklister
behandlas som en egen trafikantgrupp i analys, prioritering och uppféljning. Ett sadant
fortydligande ar nédvandigt for att sdkerstalla att planens atgarder far avsedd effekt och bidrar
till ett sakert, robust och inkluderande transportsystem.

3. Trafiksdkerhet och Nollvisionen — motorcyklister maste inkluderas fullt ut

Trafikverket anger Nollvisionen som en grundlaggande utgangspunkt for den nationella
planen. SMC konstaterar samtidigt att denna ambition inte fullt ut omsatts nar det galler
motorcyklisters trafiksdkerhet. | planfoérslaget saknas i dag:

J specifika mal for att minska dodlighet och allvarliga skador bland
motorcyklister,

J indikatorer som mojliggor systematisk uppféljning av MC-sakerhet,

J tydligt definierade atgardsinriktningar riktade mot MC-specifika risker.

Motorcyklister ar kraftigt dverrepresenterade i dodsolycksstatistiken i forhallande till sitt
trafikarbete. Detta ar ett valkdnt och aterkommande monster i Trafikverkets egna analyser,
men aterspeglas inte i tillracklig grad i planens prioriteringar, styrning och uppfdljning.
Avsaknaden av ett tydligt MC-perspektiv riskerar ddarmed att begriansa planens samlade
trafiksakerhetseffekt.

Mot denna bakgrund anser SMC att Trafikverket bor:

1. infora motorcykel som egen kategori i trafiksdkerhetsstyrningen,

2. ta fram nationella mal och indikatorer for MC-sidkerhet,

3. sakerstalla att alla trafiksdkerhetsatgarder konsekvensbeddms ur ett
motorcykelperspektiv,

4, integrera motorcyklar tydligare i arbetet med Safe System-ansatsen.
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Nollvisionen bygger pa principen att transportsystemet ska anpassas efter manniskans
sarbarhet och de misstag som kan uppsta i trafiken. Fér motorcyklister innebéar detta att
faktorer som vagytans skick, friktion, rackesutformning och sidoomraden ofta ar avgérande for
bade olycksrisk och skadeutfall. Om dessa aspekter inte prioriteras riskerar Nollvisionen att
tillampas selektivt, vilket strider mot dess grundlaggande intention.

SMC vill aven understryka att prioriteringar inom ramen fér den nationella planen inte ensidigt
bor baseras pa samhallsekonomiska kalkyler. Trafiksakerhetsatgarder som riktar sig till sarbara
trafikanter kan ha mycket stor effekt pa skadeutfall och dodlighet, dven om dessa effekter inte
alltid fullt ut fangas i traditionella kalkylmodeller. | linje med Nollvisionens principer bor darfor
systemets utformning och funktion ges foretrade framfor strikt optimering utifran berdknad
samhallsekonomisk I6nsamhet. For motorcyklister, dar en singelolycka ofta far mycket
allvarliga konsekvenser, ar detta sarskilt angelaget.

4. Drift och underhall — vagfriktion och rullgrus som systemrisk

SMC valkomnar att forslaget till nationell plan tydligare betonar betydelsen av drift och
underhall i transportsystemet. Samtidigt konstaterar vi att frdgor som ror vagfriktion, rullgrus
och 16st material inte behandlas med den tydlighet som kravs utifran de trafiksakerhetsrisker
de innebar, sarskilt for motorcyklister.

Tillganglig forskning visar att rullgrus och andra féroreningar pa vagytan kan halvera friktionen,
att mycket korta strackor med lag friktion kan vara tillrackliga for att utlésa olyckor samt att
motorcykelolyckor ofta intrdffar under perioden efter avslutat vinterunderhall. For
motorcyklister, som saknar den stabilitet och skydd som fyrhjuliga fordon har, innebar detta
att vagytans tillstand i praktiken ar avgorande for mojligheten att fardas sakert.

SMC anser darfor att drift- och underhallsatgarder behover utformas och féljas upp med ett
tydligare motorcykelperspektiv. Detta innebar bland annat att friktionskrav i drift- och
underhallskontrakt behéver anpassas sa att de tar hansyn till motorcyklisters behov, att
uppféljningen av grusupptagning och efterarbete skdrps samt att lagningar och
beldggningsarbeten inte lamnar kvar |6st material pa vagytan. Vidare behover rutiner for
sanering av dieselspill och andra féroreningar utvecklas sa att dessa risker kan atgardas snabbt
och effektivt.

For motorcyklister ar |ag friktion inte en fraga om komfort eller framkomlighet, utan om en
direkt livsfara. Atgarder inom drift och underhall &r i detta sammanhang ofta bland de mest
kostnadseffektiva trafiksdkerhetsatgarder som finns, eftersom de kan genomforas relativt
snabbt och ge omedelbar effekt utan behov av omfattande investeringar.

SMC vill ocksa sarskilt betona att tempo och genomférandekraft i drift- och underhallsarbetet
ar avgorande for trafiksakerheten. Fordrojda insatser innebar att kdnda brister far kvarsta
under langre tid, vilket okar olycksrisken, sarskilt for trafikanter som &r direkt beroende av
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vaggytans kvalitet. For motorcyklister kan exempelvis kvarliggande rullgrus, temporara
lagningar eller férsamrad friktion snabbt skapa situationer dar sdker korning inte langre ar
mojlig. | dessa fall handlar det inte om gradvisa forsamringar, utan om akuta risker med
potentiellt mycket allvarliga konsekvenser.

Mot denna bakgrund anser SMC att atgarder inom drift och underhall med dokumenterad
trafiksdakerhetseffekt bor ges hog prioritet tidigt i planperioden, att identifierade brister i
vagytan ska atgardas skyndsamt och wutan onddiga tidsforskjutningar samt att
genomforandetakt bor betraktas som en integrerad del av trafiksdakerhetsstyrningen — inte
enbart som en budget- eller planeringsfraga.

5. Infrastrukturutformning — MC-sdkerhet i alla skeden

SMC konstaterar att forslaget till nationell plan innehaller betydande investeringar i
vaginfrastruktur, men att motorcyklisters sarskilda sakerhetsbehov inte i tillracklig utstrackning
beaktas i fragor som ror vagens fysiska utformning. Erfarenhet och olycksanalys visar att
motorcyklister ar sarskilt kdnsliga for hur infrastrukturen utformas, eftersom sma avvikelser i
vagytans kvalitet eller vagans sidoomraden kan fa oproportionerligt stora konsekvenser vid en
olycka.

MC-perspektivet saknas i dag ofta vid utformning och val av rdacken, i hanteringen av
sidoomraden och vagkanter, vid val av beldggning samt i utformningen av kurvor och
overgangar. For motorcyklister kan exempelvis racken som ar utformade for att skydda biltrafik
innebara en avsevart 6kad skaderisk vid avakning, medan bristfalligt utformade sidoomraden
eller ojamn beldggning kan utlosa singelolyckor dven vid lag hastighet. Kurvutformning och
beldggningens friktionsegenskaper ar i detta sammanhang sarskilt kritiska, eftersom
motorcyklar dr beroende av stabilt vaggrepp och forutsdgbara forhallanden for att kunna
framforas sakert.

SMC anser darfor att motorcyklisters siakerhet behover integreras mer systematiskt i hela
processen for planering, projektering och genomforande av vaginfrastruktur. Detta innebar att
Trafikverket bor inféra krav pa MC-vanliga racken dar riskanalys visar att sddana atgarder ar
motiverade, samt sdkerstdlla att ny- och ombyggnadsprojekt foregas av konsekvensanalyser
som tydligt belyser effekterna for motorcyklister. Vidare bor val av beldggningar i storre
utstrackning baseras pa langsiktig friktionsstabilitet och slitstyrka, snarare dn enbart initiala
kostnads- eller livscykelberdkningar.

Internationell forskning och erfarenheter fran EU-finansierade projekt visar tydligt att
anpassad infrastruktur kan minska bade olycksfrekvens och skadegrad for motorcyklister.
Atgarder som integreras tidigt i planering och projektering dr dessutom betydligt mer
kostnadseffektiva an efterhandsatgarder som vidtas forst efter intréffade olyckor. Genom att
systematiskt beakta MC-sdkerhet i alla skeden av infrastrukturutvecklingen kan Trafikverket
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bade starka trafiksdkerheten och sakerstélla att investeringar i vagnatet ger maximal nytta for
alla trafikantgrupper.

6. Klimat och mobilitet — motorcyklar som del av 16sningen

SMC konstaterar att motorcyklar endast behandlas marginellt i planens analyser av
klimatpaverkan, mobilitet och framkomlighet. Detta ar anmarkningsvart, eftersom
motorcyklar har egenskaper som gor dem sarskilt relevanta i arbetet med att utveckla ett mer
hallbart och effektivt transportsystem. Motorcyklar ar yteffektiva, bidrar till minskad trangsel
och har en hog potential for elektrifiering, vilket gor dem till ett relevant komplement till bade
biltrafik och kollektivtrafik — sarskilt i tatorter.

Genom att i huvudsak fokusera pa personbil, kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik riskerar
planen att forbise motorcyklarnas potential att bidra till bade minskade utslapp och forbattrad
framkomlighet. | ett transportsystem med begrdansat utrymme och dkande efterfragan pa
mobilitet kan motorcyklar, ratt integrerade, utgora ett kostnadseffektivt satt att minska
trangsel och ddarmed aven indirekta utslapp.

SMC anser darfor att motorcyklar bor erkdnnas som ett strategiskt transportslag i den
overgripande mobilitetsplaneringen. Detta innebar att motorcyklar behdéver inkluderas i
Trafikverkets analyser av trangsel, kapacitet och framkomlighet, samt att deras roll i
transportsystemet synliggors i planens styrning och uppfoéljning. En sadan inkludering ar ocksa
nodvandig for att sdkerstalla att atgdrder och investeringar inte utformas pa ett satt som
oavsiktligt missgynnar motorcyklister eller begriansar deras bidrag till ett mer effektivt
transportsystem.

Vidare behover infrastrukturen anpassas till en 6kande andel elektrifierade motorcyklar. SMC
anser att planeringen av laddinfrastruktur i storre utstrackning bér ta hansyn ftill eldrivna
motorcyklars tekniska forutsattningar och anvandningsmonster, exempelvis nar det galler
placering, tillganglighet och utformning av laddpunkter. Utan en sadan anpassning riskerar
elektrifieringen av motorcyklar att hammas, trots dess potential att bidra till minskade utslapp.

EU:s mobilitetsstrategier och inriktningar betonar vikten av en mangfald av transportslag for
att uppna bade klimatmal och ett robust transportsystem. Att inte integrera motorcyklar i detta
arbete innebar att Sverige riskerar att ga miste om ett kostnadseffektivt verktyg for
klimatomstallning och forbattrad framkomlighet, sarskilt i urbana miljéer dar utrymme och
kapacitet ar begransade.

7. Samverkan, forskning och internationella ramverk

SMC ser positivt pa att Trafikverket i den nationella planen betonar vikten av kunskap,
innovation och ett mer kunskapsbaserat arbetssatt. For att trafiksdkerhetsarbetet ska fa
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avsedd effekt ar det dock avgdrande att denna ambition ocksa omsatts i praktiken genom
tydligare kopplingar mellan forskning, internationella ramverk och det operativa arbetet i
vagsystemet.

SMC anser att motorcyklisters trafiksakerhet i hogre grad bor kopplas till pagaende forskning
och internationella samarbeten. Inom ramen fér saval europeiska forskningsinitiativ. som
internationell best practice finns ett omfattande kunskapsunderlag kring Safe System-
ansatsen, Vision Zero och utformning av infrastruktur for sarbara trafikanter. Denna kunskap
behover i storre utstrackning tillampas daven pa motorcyklar, som i dag ofta hamnar utanfor
det systematiska trafiksakerhetsarbetet trots sin hoga riskexponering.

Ett effektivt och langsiktigt trafiksdkerhetsarbete forutsatter vidare l6pande dialog och
samverkan med aktorer som representerar olika trafikantgrupper. For att atgarder ska fa
avsedd effekt krdvs att planering, genomférande och uppféljning inte enbart baseras pa
overgripande trafikflodesdata och olycksstatistik, utan ocksa pa anvandarnas faktiska
erfarenheter av vagsystemets funktion och brister. Detta géller i synnerhet fér motorcyklister,
dar olyckor ofta ar kopplade till specifika forhallanden i vagytan, temporara atgarder eller
utformningsdetaljer som inte alltid fangas i traditionella analyser.

Som foretradare for motorcyklister bidrar SMC med fordjupad kunskap om olycksmonster for
MC, praktiska erfarenheter av risker kopplade ftill vagfriktion, beldaggning och driftatgarder
samt underlag som kan komplettera och nyansera befintliga analysmetoder. SMC anser att
denna typ av kompetens bor tas tillvara pa ett mer systematiskt satt i Trafikverkets arbete,
sarskilt i fragor som ror drift och underhall, trafiksdaker utformning av vaginfrastrukturen samt
uppfoljning av genomforda atgarder.

Genom att tydligare integrera forskning, internationella ramverk och strukturerad samverkan
med berdrda aktérer kan Trafikverket starka planens genomférandekraft och sakerstalla att
trafiksakerhetsarbetet vilar pa en bred och evidensbaserad grund. Detta ar en forutsattning
for att uppna ett transportsystem som &r sdkert, robust och inkluderande for alla
trafikantgrupper.

8. Innovation och initiativ som raddar liv — styrande vagmarkeringar i kurvor

SMC vill sarskilt lyfta behovet av att i den nationella planen tydligare ta tillvara
kostnadseffektiva och beprévade innovationer som har potential att ge stora
trafiksdkerhetsvinster pa kort tid. Ett sddant initiativ ar inférandet av styrande vagmarkeringar
i kurvor, en atgard som direkt adresserar en av de vanligaste olyckstyperna for motorcyklister.

Dagens vagmarkeringar i kurvor kan i manga fall utvecklas for att bli mer vagledande och
synliga, sarskilt i komplexa eller olycksdrabbade strackor. For motorcyklister ar ett korrekt
sparval i kurvor avgorande for att uppratthalla stabilitet, sikt och kontroll. Tydligare och
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styrande markeringar bidrar till att foraren véljer ett sdkrare korspar, vilket i sin tur minskar
risken for singelolyckor, avakningar och métesolyckor.

Metoden har utvecklats och testats i flera europeiska lander, bland annat i Osterrike, dar
utvarderingar visat att antalet motorcykelolyckor minskat med upp till 80 procent pa vagavsnitt
dar styrande markeringar inforts. Liknande positiva resultat har noterats i ytterligare
europeiska lander, daribland Tyskland, och systemet har uppmaéarksammats av internationella
trafiksakerhetsorganisationer som ett framgangsrikt och innovativt initiativ.

Utover den vagledande funktionen har markeringarna en yta med hog friktion, vilket
ytterligare forbattrar grepp och stabilitet fér motorcyklar, sarskilt vid lutning i kurvor och vid
varierande vaderforhdllanden. Detta gor atgarden sarskilt relevant ur ett
motorcykelperspektiv, dar vagytans friktion ar en avgoérande sakerhetsfaktor.

SMC vill understryka att styrande vagmarkeringar ar en enkel och kostnadseffektiv atgard.
Inférandet kraver inga storre ingrepp i infrastrukturen och kan genomfdéras inom ramen for
ordinarie drift- och underhallsatgdrder. Den samhallsekonomiska nyttan ar darmed hog i
forhallande till kostnaden, sarskilt med tanke pa den stora potentialen att férebygga allvarliga
olyckor.

Atgirden bidrar dessutom till sekundira effekter som &r i linje med planens klimat- och
miljoambitioner. Nar kurvor kors lugnare och mer forutsagbart minskar bade buller och
utslapp, vilket gynnar saval trafikanter som narboende.

Mot denna bakgrund anser SMC att Trafikverket bor initiera pilotprojekt och successivt inféra
styrande vagmarkeringar pa utvalda olycksdrabbade strackor, sarskilt pa vagar med manga
kurvor och hodg andel motorcykeltrafik. Ett sddant initiativ skulle ligga helt i linje med
Nollvisionens principer, Trafikverkets ansvar for ett sdkert vagsystem och planens uttalade
ambition att ta tillvara innovationer som raddar liv.

9. Sammanfattande rekommendationer

Mot bakgrund av de synpunkter som redovisats i detta remissvar uppmanar SMC Trafikverket
att i den nationella planen for transportinfrastruktur tydligare och mer systematiskt integrera
motorcyklister i det overgripande trafiksakerhetsarbetet. For att planen fullt ut ska bidra till
Nollvisionens mal kravs att motorcyklister behandlas som en egen och tydligt definierad
trafikantgrupp i saval analys, prioritering som uppféljning.

SMC anser att drift och underhall av vaginfrastrukturen behover ges en annu starkare och mer
konsekvent prioritet ur ett motorcykelperspektiv. Vagytans skick, friktion och férekomst av 16st
material ar avgérande faktorer for motorcyklisters siakerhet och bor darfor utgdra centrala
utgangspunkter i bade planering och genomférande. Likasa behover infrastrukturens
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utformning, inklusive racken, sidoomraden, beldggningar och kurvutformning, anpassas sa att
den i storre utstrackning bidrar till att minska olycksrisk och skadegrad for motorcyklister.

Vidare anser SMC att motorcyklar bér erkdnnas som en relevant del av framtidens hallbara
mobilitet. Genom sin yteffektivitet, potential att minska trangsel och goda forutsattningar for
elektrifiering kan motorcyklar bidra till saval klimatomstéallning som forbattrad framkomlighet,
sarskilt i tatorter. For att denna potential ska tas tillvara behéver motorcyklar inkluderas
tydligare i Trafikverkets analyser av mobilitet, kapacitet och klimatpaverkan.

Avslutningsvis vill SMC betona vikten av att den nationella planen innehaller tydliga mal,
indikatorer och uppfoljningsstrukturer fér motorcyklisters trafiksakerhet. Det ar samtidigt
avgorande att planens prioriteringar och genomfoérandetakt star i rimlig proportion till de
faktiska trafiksikerhetsbehoven i vigsystemet, sarskilt for sarbara trafikanter. Atgirder med
dokumenterad trafiksdkerhetseffekt bor inte fordrdjas av planerings- eller kalkylmassiga skal,
utan genomforas i den takt som kravs for att uppna verkliga och varaktiga sakerhetsvinster.

10. Avslutande kommentar

SMC vill avslutningsvis betona att detta remissvar lamnas i en tydligt samverkande anda. Vi
delar Trafikverkets ambition att utveckla ett transportsystem som ar sakert, hallbart och
effektivt, och ser den nationella planen som ett centralt verktyg for att nd dessa mal.

For att planen fullt ut ska fa avsedd effekt kravs dock att samtliga trafikantgrupper inkluderas
pa ett systematiskt, konsekvent och evidensbaserat satt i saval analys som genomférande och
uppféljning. Motorcyklisters trafiksakerhet behover i detta sammanhang ges en tydligare plats,
i linje med Nollvisionens grundprinciper och Sveriges langsiktiga trafiksdkerhetsataganden.

SMC ser fram emot fortsatt dialog och ett fordjupat samarbete i det fortsatta arbetet med den
nationella planen och star till forfogande med kunskap, erfarenhet och underlag som kan bidra
till ett sdkrare vagsystem for alla trafikanter.

For Sveriges Motorcyklister,

Roger Berzell Dominique Faymonville
Generalsekreterare Politisk sekreterare

Tel: 073-154 43 90 Tel: 073-669 69 94
roger.berzell@svmc.se dominique.faymonville@svmc.se
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