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Yttrande fran Syddstra Skanes
samarbetskommitté gallande Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037

Inledning

Pa uppdrag av regeringen har Trafikverket tagit fram ett forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037 som nu skickats ut pa remiss.

Simrishamns, Sjébos, Tomelillas och Ystads kommuner har i samverkan tagit
fram ett gemensamt yttrande till planen. Yttrandet behandlades av Sydostra
Skines samarbetskommitté den 2 december 2025 innan respektive kommuns
beslutar att std som avsidndare av yttrandet.

Syddstra Skane - en viktig del av Sverige och Europa

Tillgang till robust infrastruktur, som ger korta restider och férutsigbara resor
och transporter, dr en vasentlig forutsittning for savil sydostra Skanes fortsitta
utveckling som f6r Skanes och Sveriges utveckling. Infrastrukturen i sydostra
Skane innehaller flera viktiga linkar, diribland E65 och Ystad-Ostetlenbanan,
som har stor betydelse for resor och transporter till och fran 6vriga Skane,
Sverige och Europa. Sydéstra Skane ligger i ett utsatt lige utifran ett
sakerhetsstrategiskt perspektiv. I en krissituation ar det av yttersta vikt att
transportsystemet dr robust sd att samhillsviktiga funktioner kan uppritthallas.

Ystad hamn dr en viktig link 1 Sveriges forsorjningskedja och hanterar dagligen
en betydande del av Sveriges import och export savil som persontransporter.
Under de senaste 20 aren har hamnens volymer 6kat kraftigt, dir 6kning har
skett f6r gods, tunga fordon och personbilar f6r passagerare.
Landinfrastrukturen utanfér hamnomradet i form av E65 och Ystad-
Osterlenbanan ir dock fortfarande densamma, vilket bland annat leder till
kapacitetsbrist. Det dr av storsta vikt att infrastrukturen till och fran
hamnomradet utvecklas i takt med det 6kade kapacitetsutnyttjandet av hamnen
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sa att fordndringarna bidrar till ett mer resurs- och energieffektivt nyttjande.
Genom utveckling av infrastrukturen till och fran Ystad hamn kan den hart
belastade Oresundsférbindelsen avlastas.

Synpunkter fran Syddstra Skanes samarbetskommitté

Region Skine har skrivit ett yttrande gillande Forslag till nationell plan f6r
transportinfrastrukturen 2026—2037. Simrishamns, Sjébos, Tomelillas och
Ystads kommuner stiller sig bakom Region Skanes yttrande som helhet.
Utover Region Skanes yttrande vill vara kommuner lyfta fram foljande som ar
sarskilt viktigt f6r en hallbar utveckling av sydostra Skéne.

Ystad-Osterlenbanan

Det dr mycket positivt att dubbelspar pa Ystadbanan, strickan Skurup-
Rydsgard, finns med som en ny namngiven investering under planperioden
2026-2037. Region Skane och samtliga kommuner lings straket stir bakom
denna satsning.

En satsning pa Ystad-Osterlenbanan ir avgorande for att sikerstélla dagens
behov, méta framtidens utmaningar och fa en 6kad 6verflyttning av gods- och
persontrafik fran vig till jirnvig. Kapacitetsutnyttjandet har natt taket och
straket behover dérfor prioriteras for att kunna 6ka kapaciteten, robustheten
och skapa moijlighet till utvecklad trafikering. Det finns stor potential f6r
ytterligare resandetillvaxt i straket, dér flera av kommunerna satsar pa okat
bostadsbyggande i stationsorterna.

Sydéstra Skdnes samarbetskommitté (SOSK) ser det som mycket angeliget att
atgirder genomfors enligt forslagen i framtagen AVS for striket, dir slutmalet
ir dubbelspar pa hela Ystadbanan samt ett flertal dtgirder pa Osterlenbanan.
Dubbelspir strickan Skurup — Rydsgard, dr en forsta viktig delatgird, men det
ar viktigt att resterande dtgirder direfter kommer att vidtas.

EG5

E65 ir en nationell stamvig som uppritthaller en viktig regional, nationell och
internationell funktion med koppling till Ystad hamn. E65 och utgér en
pulsader f6r Sveriges export och import och ir en viktig pendlingsvig mellan
Ystad och Malmé, samt en anslutningsvig till Sturups flygplats. “AVS E65
Lemmestro - Ystad” patalar en rad brister i straket, bland annat
kapacitetsproblem och trafiksakerhetsbrister.

I forslag till nationell plan finns utbyggnad av E65 strickan Svedala - Borringe
med som en namngiven investering under planperioden. Detta dr en viktig
satsning, men inte tillrdcklig eftersom den endast férbittrar pa en del av straket
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mellan Ystad och Malmé. Ett flertal av de dtgirder som finns redovisade i
“AVS E65 Lemmestré - Ystad” behéver ingd i den nationella planen. For att
mojliggora en hallbar utveckling av bide hamnverksamhet och staden ér det
viktigt att savil satsningar pa straket utanfor Ystad titort genomfors, sa som
atgirder pa E65 1 Ystad (Dag Hammarskjolds vig och Dragongatan). Exempel
pé atgirder enligt AVS ir utbyggnad till 2+2 korfilt del av strickan,
trafikplatsombyggnader, fler korfilt i cirkulationsplatser och planskilda
passager for gang och cykel. Det dr av stor vikt att den nationella planen
skyndsamt avsitter resurser for atgirder i enlighet med framtagen AVS, for
robustare och mer férutsigbar framkomlighet.

Oresundsbrons éverskott

SOSK ser det som viktigt att intikter frin Oresundsbron kan anvindas for att
genomfora atgirder i Oresundsregionen. Precis som det stir i forslaget till
nationell plan dr det viktigt att inte ldsa intikterna till en fast geografi utan se
vilka strak som behéver stirkas for att forbittra transportsystemet i
Oresundsregionen. Viktiga strak i sydostra Skine som behover stirkas ir dels
de ovan nimnda objekten, Ystad-Osterlenbanan och E65, dels riksvig 11 som
gar mellan syd6stra och sydvistra Skane. Denna finns med i listan i nationell
plan éver mojliga atgirder vilket SOSK anser dr mycket positivt. Vig 11 har
stora utmaningar idag, bland annat kapacitetsbrist, och ett helhetsgrepp
behéver tas for straket.

Klimatanpassning

SOSK ser positivt pa att behovet av klimatanpassning lyfts i forslaget till
nationell plan och att satsningar planeras for olika riskreducerande atgirder,
men vill poingtera att atgirder behover ske i storre omfattning och ir i vissa
ligen akuta. Sydostra Skane ligger 1 ett utsatt lige sett till klimatforindringar.
Det ir av yttersta vikt att klimatanpassa infrastrukturen for att eliminera
klimatrelaterade risker som exempelvis skyfall, stigande havsnivaer, kusterosion
och ras- och skredrisk.

SOSK anser att Trafikverket behéver ligga i framkant gillande
klimatanpassning och ser inte att Trafikverket idag har en fullstindig ligesbild
for sydostra Skane. Ddrmed 4r det svart att samordna kommunernas planering
i narheten av statlig infrastruktur, bade vdg och jarnvig, som ligger i utsatta
ligen. Exempelvis dr det oroande att Trafikverket inte kan mota upp med
forslag pa konkreta klimatatgirder i takt med att Ystad kommun planerar f6r
Hamnstaden, i ett stort exploateringsomrade 1 narheten av jirnvigen genom
Ystad, dir jarnvigen hotas av stigande havsnivaer.
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For vig 9 strickan Ystad — Trelleborg med tillhérande cykelvag, finns problem
kopplat till erosion. Punktinsatser har genomforts men det finns behov av att
ta ett helhetsgrepp med fokus pa erosion. Kommunerna i1 sydostra Skane har
mer detaljerade underlag att ta del av, som kan anvindas i fraigor om
klimatanpassning.

Forutsattningar for atgarder som okar transporteffektiviteten

SOSK anser att det ir problematiskt hur Trafikverket valt att tolka
myndighetens mojligheter att finansiera atgirder inom attityd och beteende
(steg 1 och steg 2 dtgirder). Det gar emot fyrstegsprincipen som Trafikverket
ska arbeta utifran och fOrsvarar att enkla och kostnadseffektiva atgirder
genomfors. Kommuner kan endast i viss omfattning bedriva denna typ av
atgirder pa egen hand, och behéver darfor stod av bade Trafikverket och
regionen.

Om resurser inte liggs pa steg 1 (att minska transportbehovet) och steg 2 (att
flytta transporter till effektivare trafikslag) i fyrstegsprincipen, kommer trafiken
sannolikt att 6ka, vilket leder till mer tringsel, storre miljépaverkan och en
okad risk for olyckor. Fler transporter forblir beroende av mindre
resurseffektiva metoder som vigtransporter, vilket motverkar malen f6r
resurshushallning och hallbar samhallsutveckling. Att Trafikverket fransager sig
ansvar for de tva forsta stegen i fyrstegsprincipen innebdr att man inte utnyttjar
de mest resurseffektiva alternativen for att 16sa transportbehoven.

SOSK anser att den nationella infrastrukturplanen behéver anta ett vidgat
perspektiv kring folkhilsa. Det framgar i underlaget att vigtrafikens emissioner
bedoéms fortsatt ha en omfattande negativ paverkan pa minniskors hilsa,
samtidigt som planforslaget inte i tillrdckligt stor utstrickning forbattrar
forutsittningarna for giende och cyklister. I planforslaget saknas en
beskrivning av de folkhilsoeffekter som foljer av de presenterade satsningarna.

Effektivare planeringsprocess

Sydo6stra Skanes kommuner ser det som mycket viktigt att den nationella och
regionala transportinfrastrukturplaneringen effektiviseras och gérs mer Gppen
och transparent. Bland annat behéver de stora kostnadsékningarna inom
projekten hanteras, avtalshanteringen ses 6ver och processerna bli mer
transparenta till exempel kring hur pengar i Trafikverket potter for trimnings-
och milj6atgirder férdelas.

Dessutom behover atgirdsplaneringen bli mer flexibel och hansyn tas till
omfattningen av objektet. Planprocesserna ar mycket kostnadsdrivande och
ibland tar planprocessen lingre tid 4n sjilva byggnationen. Till exempel anser
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SOSK att det dr mycket angeliget att Trafikverket har effektivare processer vid
planering och anliggande av nya cykelvigar. Vigplanen for en cykelvig mellan
Hammar och Skillinge skickades in for faststallelseprévning i maj 2023, men
har dnnu inte faststéllts i november 2025. Det ir av stor vikt att
utbyggnadstakten okar av cykelinfrastruktur sa att tillgangligheten forbattras
och att uppsatta miljomal nas.

Vidare anser SOSK att Trafikverket bér omprova utgingspunkten att en
cykelvigs fysiska samband till en statlig vig avgor var cykelvigen lokaliseras. I
stallet bor det vara orternas koppling som ska ligga till grund for lokalisering.
Detta innebir att cyklisternas behov kommer i férsta hand och inte kravet att
cykelvigen maste ligga intill den statliga vigen. Om man ldgger for stor vikt vid
att cykelvigen maste ha ett direkt fysiskt samband med den statliga vigen kan
det i slutindan leda till omvigar och ologiska strickningar, vilket gor att
cyklister 1 stillet valjer mer osakra vigar.

Slutligen anser SOSK att det dr viktigt att staten tar ett nationellt ansvar att
stodja kommunala infrastruktursatsningar som forbattrar trafiksikerhet, miljo
och klimat. Trafikverket behover sikerstilla att det dr mojligt f6r kommuner
att fortsitta satsa pa dessa omrdaden. Ny finansiering behéver komma pa plats
for att kompensera for borttagandet av stadsmiljéavtalen.

Slutord

Sydostra Skanes samarbetskommitté tackar for mojligheten att ge synpunkter
pa det remitterade forslaget och ser fram emot en fortsatt dialog bade kring
NTI-planen och infrastrukturatgirder generellt. Bra infrastruktur dr en mycket
viktig del for att vara kommuner ska fortsitta utvecklas!

For kommunerna i sydistra S kane:

Simrishamns kommun
Jeanette Ovesson, kommunalrad Andreas Sjogren, oppositionsrad

Sjobo kommun
Magnus Weberg, kommunalrad André af Geijerstam, oppositionsrad

Tomelilla kommun
Per-Martin Svensson, kommunalrad = Per Gustafsson, oppositionsrad

Ystads kommun
Paula Nilsson, kommunalrad Kevin Rasmussen, oppositionsrad
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