REMISSVAR

Pa trafikverkets forslag till nationell plan

for transportinfrastrukturen 2026-2037

Diarienummer: LI2025/01587

Trafikverket féreslar aterigen O kronor fér att bygga bort Sveriges vérsta
flaskhals. Fér 5:e gdngen - trots att sakargumenten d@r synnerligen starka:

1

Trafikverket behover konkurrens-
utsattas! En dvergripande "myndighets-
funktion” behdver skapas, som ansvarar
for de nationellt viktiga strdken i landet.

Vastra Stambanan dr ryggraden i det
Svenska godstransportsystemet.

Farledsfordjupningen i Géteborgs hamn
ska vara klar under 2020-talet.

Tillracklig kapacitet p& anslutande
infrastruktur/Vastra Stambanan saknas.

NATO-anslutningen stdller ytterligare
krav p& Vastra Stambanan.

Banverket argumenterade redan 2002
for en 4-spdrlosning pd strackan
Goteborg-Floda.

En s& kallad Grédingeldsning ar majlig.
Strackan Partille/Mellby-Floda/Héavared
kan byggas i ny korridor, vilket innebdr
att befintlig trafik inte stoérs.

Den samhdllsekonomiska nyttan ar
mycket h6g, netto-nuvdardeskvoten
(NNK) ér 1,2

Den férsta etappen, Olskroken-
Partille/Mellby-Floda/H&vared ér
kostnadsberdknad till: 2-3 plus ca 10,
vilket summeras till 12-14 miljarder.

10 Finansiering kan 16sas genom artt

LL

resendrs- och godskollektivet betalar
en mindre avgift for att passera tunneln
norr om Aspen och notan for skatte-
kollektivet kan landa pd& 6-7 miljarder.

Omfattande utredningsarbete har
genomfoérts under de senaste 20 dren.
Reservat for tva spdr norr om Aspen
finns inlagda i Partille och Lerums éver-
siktsplaner.

12 Hog "planeringsmognad” talar for att

etappen kan starta i ndrtid och vara
fardigbyggd 2036.

Projektet och finansiering beskrivs p& kommande sidor
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Bygg bort Sveriges
varsta flaskhals

Vastra Stambanan genom Lerums
kommun gar pd en 150 &r gammal bana,
delvis byggd pd kvicklera och med trénga
passager genom t&torterna.

Denna s@rbara strackning matar Sverige
med transporter frédn Nordens stérsta
hamn.

ALINGSAS

Den levererar resendrer mellan Stock-
holm och Goéteborg, regiontrafik och en
vaxande kollektivtrafik.

Flaskhalsen blir trangre och mer sérbar
for varje &r och ar ett hot mot Sveriges
sdkerhet.

Cleli:elic]  yASTRA STAMBANAN

LOSNINGEN

Lésningen ar tv@ nya spdr, i en egen korridor

norr om sjon Aspen i Lerum. Banan blir en kilometer
kortare dn motsvarande strécka léngs den
befintliga banan.

® Tunnelbygget norr om Aspen har planerats
sedan lange.

@ Strackan ar 21,5 km l&ng varav 19,5 km i tunnel
och 2 km ovan mark i éndarna.

® Tunneln kan byggas pd 5 &r och ar kostnads-
beraknad till cirka 9 mdkr (prisnivd 2024).

Lerum station

Tankesmedjan Jarnvagsféreningen i Lerum c/o B.A.S, Hilleforsvagen 2, 443 61 Stenkullen www.ilerum.com
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Tunnelstréckningen - i plan och profil - ger férutséttningar fér snabba kértider och stora restidsvinster.

RESULTAT

Jarnvagsbygge

® Goteborg-Stockholm pd 2 timmar och 30 minuter.
@ Gods-och snabbtdg separeras fran lokaltég

@ Minskad sé&rbarhet. Omledning blir mojlig och skilda spdr ger stor riskminimering.

Samhadlisbygge
® Kortare restider ger storre rérlighet. Lokala arbetsmarknader integreras (=regionférstoring).

@ Den befintliga banan blir nu en attraktiv pendeljdrnvdg, vilket baddar for stationssamhdallenas rendssans.

FINANSIERING

RESENARS- OCH

STATEN: 50 % GODSKOLLEKTIVET: 50 %

Medfinansieringens konstruktion

Brukaravgifter som betalas av resendrerna/godstdgen vid passage av tunneln. Avgiften ar att jdmstdlla med
andra brukaravgifter som tas ut, t.ex eurovinjett, vagavgifter vid vissa broar och végar, samt tréngselavgifter.
Avgifterna administreras av tdgoperatérerna.

Féljande antaganden gdller:

@ For persontrafiken sdtts avgiften s, att den Staten férbinder sig, att under byggtiden betala
motsvarar en biljettavgift om ca 40 kronor per 900 miljoner kronor per ér.
enkel resa med fjarrtégen. For regiontégen ar
avgiften 5 kronor. Avgiften tas bdde under bygg-
och amorteringstiden for Idnen.

Passagerare fjarrtdg: 4.000.000 personer/dr.
Passagerare regiontdg: 3.500.000 personer/ar.
Anlaggningskostnaden dr berdknad fill 9 miljarder.

Byggtid: 5 &r (2031-2036).

@ For godstrafiken utgdr en avgift om 3000 kr/t8g.

Utfall

Med dessa antaganden dr det mojligt att betala I&dneskulden cirka 20 &r efter byggstart. Spdren kan vara klara
for trafikering 2036 och tunnelavgiften kan avvecklas tolv &r senare.
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FARTYG OCH TAG - en oslagbar kombination

Goteborgs hamn dr Sveriges och Nordens
storsta och viktigaste hamn

Fartygen blir allt stérre och idag hindrar farledens
djup de stora fartygen for att anlépa Goteborg full-
matade.

For att sékra framtidens handel behéver hamnen
anpassas for modern sjofart.

| samarbete mellan Sjofartsverket, Trafikverket och
Goteborgs hamn pdgér FARLEDSFORDJUPNING i
hamnen.

Projektet berdknas vara klart 2028-29.

TUNNELSPARET

Kan vara klart om 10 ér

2026 2030

Planering
— 2
Byggande 036
EEEEN —

En integrerad planerings/projekterings/byggprocess
ar viktig for ett snabbt och effektivt genomforande.

Ballastmaterial for bygg- och anldggningsbranschen
har blivit en bristvara, varfor bergtdkter i form av
sprangsten frén tunnelprojekt ar vardefulla.

“Den héndelsen understryker behovet av att
rusta infrastruktur och Gven att det finns om-
ledningsmdjligheter och redundans”

Infrastrukturminister Andreas Carlsson i DN 16/10 2025 om
sdrbarheten till foljd av allvarliga klimathéndelser. Skyfall i
Vésternorrland orsakade stora skador, végar spolades bort
och tvé tég spérade ur.

TUNNELSPARET, for gods-och fjarrtagen:

PARTILLE/Mellby till FLODA/Hé&vared kan vara klart
for trafik 2036.

Omfattande utredningsarbete har redan genomforts:

® Jarnvagstunneln; "Férslag till drivningsmetod
och till disponering av sprdngstensmassorna”
(Se ilerum.com)

® Trafikreservat finns inlagda i Partille och Lerums
oversiktsplaner.

® ’Indikativ lokaliseringsutredning for Vidstra Stam-
banan, delen Géteborg-Alingsds”. Arbetet ge-
nomférdes 2018-19 av AF, p& uppdrag av Véstra
Gotalandsregionen och Vastra Stambanegruppen.

® Tankesmedjan har kommenterat/foradlat AF’s

utredning, frémst avseende ekonomi/projektets
kostnader (se ilerum.com).

“Med en toppnotering (NNK 1,2) nér det gdller
samhdllsekonomisk nytta, kombinerad med
ytterligare strategiska nyttor &r det obegrip-
ligt att Trafikverket &n en gdng nobbar
dubbelspdret Partille/Mellby - Floda/Héva-
red! Finns det en dold agenda?”

Bjorn Stahre, ordférande i Tankesmedjan Jarnvagsforeningen.

Statsvetare och tidigare trafikutredare Oslo-Géteborgs-
regionen.

“Satt spaden i jorden och borren i berget
for ytterligare ett dubbelspdr pd stréickan
Olskroken - Partille/Mellby - Floda/H&vared”

Lennart Wassenius, vice ordférande Tankesmedjan Jarn-
vagsforeningen. Trafikingenjor med méngdrig erfarenhet
frén Goéteborgs stad. Tidigare Kommunfullmdktiges ord-
forande i Lerum.
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