YTTRANDE

@ TE"nh ults 2025-12-30

Regeringskansliet

Tenhultsfo retaga rna Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

li.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Yttrande over forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen

2026-2037
Diarienummer: LI12025/01587

Inledning

Tenhultsforetagarna ar en foretagarforening som foretrader cirka 30 foretag i orten
Tenhulti Jonkdpings kommun. Vilamnar harmed féljande synpunkter pa forslaget till ny

nationell plan for transportinfrastruktur, med sarskilt fokus pa det namngivna objektet
”Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet”.

Tenhults féretagarférening ser positivt pa de delar av projektet som avser elektrifiering och
upprustning av befintliga strackor Varnamo— Nassjo/Torsvik. Vi ser dock med mycket stort
allvar pa delprojektet "Byarum—Tenhult ny jarnvag”. Efter att ha analyserat saval tidigare
utredningar samt Iatit jarnvagsingenjorer utféra nya utredningar konstaterar vi att
nybyggnationen mellan Byarum och Tenhult inte bara ar samhallsekonomiskt tveksam, utan
direkt negativ for regionens pendling samt for Tenhults framtida utveckling och foretagens
konkurrenskraft.

Vi férordar att planerna pa nybyggnationen omprévas med fokus pa méjligheten att upprusta
den befintliga jarnvagen genom Tabergsadalen.

Huvudsakliga skal for omprévning ur ett naringslivsperspektiv:

1. upprustning av befintlig bana ar méjligt, ger samma restid och fler stationer

Genom en upprustning av befintlig bana kan restidsmalet pa 50 minuter uppnas samtidigt
som alla dagens 8 stationer mellan Varnamo — Jonkoping betjanas.

e Under aren 2024 och 2025 har en detaljerad utredning for befintliga banans
spargeometri och dess potential utforts.” Resultatet visar att restidsmalet kan uppnas

1 Spargeometrisk analys Jonkoping-Varnamo. Tann Infrateknik AB. 2025-02-23
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med stopp vid samtliga mellanliggande stationer - utan negativ paverkan pa
bebyggelsen i de tatbebyggda omradena. Anledningen till att denna utredning
redovisar cirka 5 minuter lagre restid jAmfort med Trafikverkets utredningar beror pa
att Trafikverket ej utfort nagon detaljerad analys av spargeometrin pa befintlig bana.
Nar detta nu gjorts visar det sig att potentialen av forbattrad spargeometri utanfér de
tatbebyggda omradena ar storre an vad Trafikverket antagit.

o Trafikverket har tidigare utfort utredningar som visar att det ar majligt att forbattra
banans restid till under 55 minuter? &ven genom relativt begréansade atgarder. Det har
aven utférts utredningar som visar att det ar fullt mojligt att elektrifiera befintliga
banan.?

e Under 2025 har en genomférbarhetsanalys* gallande upprustning av befintliga banan
utférts. Denna visar att det inte finns nagra tekniska hinder att upprusta befintliga
banan.

2. Nybyggnationen forsamrar kompetensforsorjningen och pendlingsmojligheter

Den planerade nybyggnationen innebar att 5 av 9 jarnvagsstationer i Jonkopings kommun
upphdr (Mansarp, Taberg, Norrahammar, Hovslatt, Rocksjon). Aven om dessa stationer inte
direkt beror Tenhult paverkas Tenhult mycket negativt da trafiken flyttas fran Tabergsdalen till
Jonkopingsbanan varpa denna dverbelastas med reducerad trafik mellan Jonképing—Nassjo
som foljd. Vara medlemsforetag ar beroende av fungerande arbetspendling bade fran
Jonkopings- och Nassjohallet.

o Trafikverkets prognos visar att nybyggnationen skulle orsaka att strdckan Tenhult—
Jonkoping blir Sveriges mest dverbelastade enkelspar.® Detta innebar att nio
avgangar per dygn mellan Jonkoping och Nassjd kommer slopas. Nar
Jonkdpingsbanan Overbelastas skapas en systemkritisk flaskhals som paverkar
hela straket Falkdping—Nassjo med risk for negativa foljdeffekter pa de sédra och
vastra stambanorna. Jonkdpingsbanenatverket har varnat for att Byarum- Tenhult
innebar minskad robusthet och 6kad stérningskanslighet.®

e Farre tag mellan Jonkdping och Nassjo forsvarar rekrytering av personal. Samtidigt
férsamras vara invanares mojligheter att na fjarrtag i Nassjé mot Stockholm och
Malmé/Képenhamn. En upprustning av befintlig bana via Tabergsdalen ger daremot
50 % fler kollektivirafikresor” och sakrar ett robust trafiksystem utan att tranga ut
Jonkdpingsbanans nuvarande tagtrafik.

2Jonkopingsbanan och Y:et. Trafikverket. 2012

3 Kontakledningsinventering Tabergsdalen. Vectura Consulting AB. 2013-12-06

4 Sparbyte och elektrifiering Jonkoping-Vaggeryd Genomforbarhetsanalys. Tlv Sud Sverige AB. 2025-03-14
5 Tagtrafik i Basprognos 2040 med genomford plan 2022-2033, beskrivning av trafikeringen. Trafikverket
2023-04-01

8 Jonkopingsbanegruppens remissvar avseende Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037 (sid 3)

7 Resandeberakningar Tabergsdalen. Trivector. 2025-12-03
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e Nar turtatheten mellan J6nkdping och Nassjo reduceras undergravs attraktiviteten for
Tenhults planerade tillvaxtomraden som ar beldgna i jarnvagsstationens absoluta
narhet. En dampad befolkningstillvaxt far i forlangningen direkta konsekvenser for det
lokala naringslivets kompetensférsérjning och regionens ekonomiska utveckling

3. Barriareffekter begransar foretagens utvecklingsmajligheter.

Den planerade dragningen skapar fysiska hinder. Jarnvagsstrackan Byarum—Tenhult skar
genom jordbruksmark och omringar Tenhults samhalle och industriomrade.

e Tenhult och dess industriomrade blir inlast mellan den befintliga Jonkdpingsbanan
och den planerade Byarum — Tenhult strackan. Detta férsamrar samhallets och
féretagens expansion och utvecklingsmojligheter, vilket leder till farre arbetstillfallen
och minskade skatteintakter.

e Expansionen av Tenhults samhalle begransas naturligt av Tenhultssjon och
omgivande berg i sydlig och 6stlig riktning. D& den planerade jarnvagen Byarum—
Tenhult dras i nordvastlig riktning, blir samhallet inlast och framtida utbyggnad av
bade bostader och verksamhetsomraden begransas.

o Nar akermark klyvs och forbrukas for jarnvagsbyggnation férsamras
jordbruksféretagens konkurrenskraft. Om strackan Byarum — Tenhult byggs kommer
regionens produktionsvolym av livsmedel paverkas negativt.

4. Forandrade forutsittningar, 6kade kostnader och minskade nyttor.

Projektets barande argument och beraknade nyttor fran tiden da atgardsvalsstudien utférdes
ar 2015 har fallit bort. Det planeras ej langre for kombiterminal utmed den nya strackan och
ingen hoghastighetsstation i Tenhultsdalen ar aktuell. Redan 2015 uppvisade
upprustningsalternativet storre samhallsnytta®, med de férandringar som skett sedan dess ar
sannolikt upprustningsalternativet ytterligare mer fordelaktigt idag.

o Godstrafikens behov har férandrats genom det planerade triangelsparet i Alvesta och
den planerade avvecklingen av JOnkopings godsbangard. | kombination med att bade
Vaggeryds och Jonkdpings kombiterminaler nu etablerats utmed befintliga banan
kommer ej projektets ursprungliga godsnyttor kunna uppsta.

o | projektets tidiga skede planerades for fortsatt spartrafik i Tabergsadalen, senare
utredning har visat att det ar omodijligt att kombinera tagtrafik pa befintlig bana med det
trafikflode som skapas genom nybyggnationen®.

o Kostnaderna for nybyggnadsstrackan har 6kat fran 615 mnkr da atgardsvalsstudien
utférdes ar 2015 till 2 700 mnkr idag.

8 SEB Jonkoping-Varnamo, kapacitetsbrister, UA2, XSY302. SEB Jonkoping-Varnamo, kapacitetsbrister,
UA3, XSY302

9 |déstudie for framtida anvandning av jarnvagen i Tabergsadalen. Kreera. 2019-06-26
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5. Miljo, klimat och hallbar markanvandning

Nybyggnationen skar genom 25 km obruten mark och tar éver 100 hektar i ansprak. En
upprustning av befintlig bana kraver mindre an 1 hektar ny mark och minskar utslappen med
over 40 000 ton CO2 under byggskedet. Att bygga en 4 km langre omvag via Tenhult for
genomgaende trafik innebar dessutom 6kade utslapp under hela banans livslangd.

Sammanfattande yrkande och forslag

For att sdkerstalla att det for samhallet basta alternativet genomfors och att ekonomiska
medel ej gar forlorade anser Tenhultsforetagarna att regeringen tillser att:

1. En jamférande utredning utfors efter nu gallande férutsattningar. Detta sker [ampligen
genom upprattande av tva jamférbara samlade effektbedémningar (SEB) dar
nybyggnation stalls mot upprustning av befintlig bana.

2. Projektdelen Byarum—-Tenhult pausas snarast.

3. En sadan jamforelse maste inkludera dolda kostnader fér nybyggnadsalternativet,
sasom behovet av dubbelspar Jonképing—Tenhult for att undvika reducerad trafik mot
Nassjo och en ny station vid A6 for att ersatta station Rocksjon.

4. Produktionsbortfall for jordbruk och industri i Tenhult maste réknas in i kalkylen.
5. Berakningar maste vara transparenta och redovisas.

Vi a@r 6vertygade om att korrekt framtagna beslutsunderlag dar alla aspekter inkluderas
kommer visa att en upprustning av befintlig bana ar battre fér pendlarna, féretagen, miljon
och samhallsekonomin.

Mikael Blomqvist, VD KABE AB, ordférande Tenhults féretagarférening
Mikael Svensson, VD Akerby Mjélk & Maskin AB, vice ordférande Tenhults féretagarférening



