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Yttrande gallande Trafikverkets Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-
2037

Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram ett planforslag till nationell plan {6r
transportinfrastrukturen 2026-2037. Planen omfattar atgérder for att
underhalla samt utveckla statliga végar, jarnvagar, sj6- och luftfart.
Forslaget har overldmnats till regeringen och remitteras till myndigheter,
regioner, kommuner och andra aktorer fram till den 30 december 2025.

Kommunen star bakom att MalmoLundregionen beslutat att stilla sig
bakom Region Skénes yttrande pé planforslaget. Region Skéne framhaller
bland annat behovet av dubbelspar mellan Lund—Héssleholm och Maria—
Helsingborg, liksom resurser till fyrstegsprincipen pa E6, E22 och E65.
Region Skane betonar dven vikten av att planforslaget tydligare behandlar
hamnarnas roll i Helsingborg, Ystad och Trelleborg.

Kommun vill dven flytta fram tva investeringsbehov av stor betydelse for
kommunen och regionen:

e Omledning av E6/Ringviig runt Trelleborg for att hantera 6kade
godsfloden till och frdn hamnen med stor paverkan pa nirregionen
och svensk import/export, samt mojliggora stadsutveckling.

o Kapacitetsforstirkning av Trelleborgsbanan, genom dubbelspér,
for att mojliggora okad Gverflyttning av gods till jairnvig.

Kommunen framhaller att bdde ringvdgen och Trelleborgsbanan bor
prioriteras 1 ndsta revidering av den nationella infrastrukturplanen for att
sdkra en effektiv, héllbar och konkurrenskraftig transportlosning i sodra
Sverige.

Mer information och Yttrandet i sin helhet aterfinns under rubriken drendet.
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Beslutsunderlag

Kommunledningsforvaltningens tjdnsteskrivelse Yttrande géllande
Trafikverkets Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-
2037, KS 2025/793, 2025-11-12.

Region Skanes Yttrande Nationell plan, 2025-10-15.

Kommunledningsforvaltningen forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslds besluta att foresla
kommunstyrelsen besluta

att anta Yttrande géllande Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 som sitt eget.

Beslutet skickas till

L.remissvar@regeringskansliet.se

i.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Ange diarienummer LI12025/01587 och remissinstansens namn i &mnesraden
pa e-postmeddelandet.
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Arendet

Trafikverket har tagit fram ett planforslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen for aren 2026-2037. Forslaget har 6verldmnats till
regeringen. Myndigheter, regioner, kommuner, foretag med flera ges
mojlighet att Idmna remissyttranden pé forslaget. Planforslaget
remissbehandlas fram till 30 december 2025.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen innehéller atgirder for att
underhalla statlig infrastruktur och utveckla statliga végar, jarnvégar, samt
sj0- och luftfart.

Regeringens infrastrukturproposition anger att planforslaget ska omfatta 1
171 miljarder kronor under planperioden, varav 354 miljarder kronor ska ga
till vidmakthéllande for vig och 210 miljarder kronor till vidmakthallande
for jarnvag.

Planforslaget fokuserar pa:

e att virda befintlig infrastruktur. Sveriges viagar och jarnvégar ska
bli mer tillforlitliga; eftersatt underhall ska tas igen och
anldggningarna ska klimatanpassas for framtiden. Under den
nuvarande planperioden 20262037 ska enbart en del av
underhallsskulden for jarnvégen atgirdas, medan hela
viagunderhallsskulden f6rvéntas tas igen. Trafikverkets bedomning
ar att allt eftersatt vigunderhall kommer att kunna atertas under
planperioden medan allt eftersatt underhall pa jairnvigssidan ska
vara dtertaget till ar 2050.

o att klimatmaélen ska nas 2045. Elektrifiering, digitalisering och
automatisering ska effektivisera transporter och minska utslapp

e att investeringar gors dir samhéllsnyttan blir som storst. Projekt
som blir for dyra ska omprovas. “Lagt kort” giller ej. Trafikverket
redovisar att man for varje namngivet investeringsobjekt gor en
samhiillsekonomisk bedomning (nytta vs kostnad) tillsammans
med kvalitativa beddmningar (t.ex. kring tillgdnglighet,
trafiksdkerhet, miljo). Objekten prioriteras darefter fraimst utifran
effekt pé framkomlighetsvinster (minskad restid), trafiksdkerhet
och robusthet) och graden av genomforbarhet (projekten ska kunna

realiseras inom planperioden och vara tekniskt och ekonomiskt
redo).

Den sodra regionen tar del av ungefér 17 miljarder ur den totala potten for
namngivna investeringsobjekt. Se figur 1 for forteckning av namngivna
objekt 1 Skéne.
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Remissprocess

Trelleborgs kommun ingér 1 samarbetsplattformen MLR —
MalmoLundregionen. Infrastrukturgruppens/MLR har beslutat sig for att
stélla sig bakom Region Skanes forslag till yttrande utan att inkomma med
separat eget yttrande.

Region Skanes yttrande sammanfattas pa sida 5.

Trelleborg kommuns egna yttrande, som avser kommunens
stillningstaganden kring omledning av E6/ringvdg och Trelleborgsbanan,
beskrivs pa sida 5-8.

Etikett Objektnamn

1 Alvesta, triangelspar

2 Rv 25 Osterleden i Vaxjo (pagiende)

3 Slatthult (Almhult), kapacitet, forbigngsspar pa upp- och nedspar
4 Sydostlanken (Almhult-Olofstrém—Karshamn), elektrifiering och ny bana
By Blekinge kustbana, mitesspar och hastighetshéjning

6 E22 Bjorketorp (Ronneby O)-Natiraby

7 Hassleholm, kapacitet, férbigangsspar pa upp- och nedspar

8 Hassleholm—Helsingborg, firkingt mitesspar och héjd hastighet
9 Maria—Helsingborg C - utredning

10 Helsingborg C—Helsingborgs gbg/Ramlésa station, kapacitetsatgarder (ny)
1 E4 Trafikplats Attekulla (ny)

12 Hassleholm—Lund, tvd nya spar

13 Lommabanan Saderdsbanan, bullerdtgarder (ny)

14 Teckomatorp—Kaviinge, motesspar

15 E22 Trafikplats Ideon (pagdende)

16 E22 Trafikplats Lund S (pagaende)

17 EG Trafikplats Alnarp—Trafikplats Lomma, additionskarfalt (ny)

18 Malmé godsbangard, utbyggnad av spar 58

19 Malmé bangard, planskild sparkorsning

20 Malmé C, fler plattformsspar

21 Malmd C—Ostervam, dubbelspar

22 Superbussar i Skane, atgarder i statlig infrastruktur (pagaende)
23 E65 Svedala—Baminge

24 Ystadbanan, Skurup—Rydsgard, dubbelspar (ny)

Figur 1. Namngivna objekt i sédra regionen under planperioden.

Sammanfattning av Region Skanes yttrande pa
planforslaget
Sammanfattningsvis utrycker Region Skéne f6ljande synpunkter:



Sida
5 (8)

e Region Skane stiller sig kritiska till de delar av planforslaget som
pekar pa en kraftig forsening av Lund-Héssleholm och att ett omtag
gors for strickan Maria — Helsingborg.

o PlanfGrslaget bor argumentera for sidkerstillandet och
fardigstillandet av tva nya spar mellan Lund — Héssleholm.
Malet bor vara byggstart ar 2029 och trafikstart ar 2039 — i
linje med regeringens tidigare direktiv och behovet av stérkt
kapacitet i Skdnes jarnvagssystem

o tydlighet behovs kring sdkerstdllandet och fardigstdllandet av
dubbelspar Maria — Helsingborg C. Region Skéne ser med
oro pa Trafikverkets hantering av dubbelsparsutbyggnaden
pa Vistkustbanan. Att planforslaget foreslar ett omtag baserat
pa en olonsam kalkyl, utan tydligare motivering eller
finansieringsplan, avviker fran det systemperspektiv som
annars tilldmpas, exempelvis pA Malmbanan. Region Skane
ser dock positivt pa att atgirder pa Ramldsa station, ett tredje
spar mellan Ramldsa och Helsingborg samt forslag om
uppgradering till 250 km/h pa Véstkustbanan finns med i
planforslaget.

e Region Skane stddjer och ser positivt pa:
o Dubbelspar Ystadbana Skurup — Rydsgard
o Dubbelspar Skanebanan Kristiansstad — Hissleholm

e Region Skane vill att planforslaget skyndsamt avsétter resurser for
atgéarder enligt fyrstegsprincipen pa E6, E22 och E65.

I 6vrigt utrycker Region Skéne (bland annat):

e oro Over de kostnadsokningar och férseningar som beskrivs 1
planforslaget, vilka resulterar i att nya atgdrder endast finansieras
genom att andra tas bor eller gors om.

e Region Skane Onskar att planforslaget beskriver ett ramverk kring en
bilateral svensk — dansk utredning om transporter dver Oresund.

e behov av konkreta dtgérder avseende hamnarna i Helsingborg,
Trelleborg och Ystad, dir samverkan krivs for att mdta utmaningar
kopplade till infrastruktur och stadsutveckling.

Trelleborg kommuns yttrande

Trelleborg stéller sig bakom Region Skanes och MLR —
MalmoLundregionens yttrande. Trelleborg kommun 6nskar dock belysa
foljande:
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Omledning av E6/Ringvag

Trelleborgs hamn ar Skandinaviens storsta Ro-Ro-Hamn och Sveriges nast
storsta godshamn med mer dn 30% av Sveriges godstransporter. Trelleborgs
hamn &r Core hamn och ingér i det europeiska transportnédtverket TEN-T
(Trans-European Transport Network) som utpekat av EU. Hamnen &r dértill
ett riksintresse och ddrmed mycket viktig bade for Regionen och for hela
Sveriges ekonomi och framtida utveckling.

Trelleborg hamn har de senaste aren arbetat intensivt med att flytta hamnen
oOsterut. Denna flytt dr nu avslutad. Nya férjeldgen har tillkommit, med nya
mojligheter for rationell godshantering péd vag eller jarnvag och for
hantering av 6kade logistikfloden. Bland annat mdjliggdrs storre, lingre och
mer djupgdende bétar 1 och med de nya farjeldgena.

Med hamnens flytt dsterut frigors plats for en helt ny stadsdel — Sjostaden —
vid havet. Samtidigt syftar investeringarna i hamnen till att mdta framtidens
marknad, med storre fartyg, intermodal trafik och 6kade végtrafikfloden
vilket stiller hogre krav pd anslutningar och pa hégre systemredundans.

For att mojliggora denna utveckling planerar Trelleborgs kommun for en
ringvig runt staden och med det en ny anslutning till hamnen. Ambitionen
ar att Ringvégen ersétter E6:ans funktion som anslutningsvig till hamnen
samt att paverkansomrédet for riksintresse kommunikation flyttas fran
befintlig dragning av E6 till ringvégen.

En omledning av E6 genom anléggande av ringvigen kan i en regional och
nationell kontext bidra till att:

o forbéttra samt hantera hamnens godsfloden, vilka redan idag 4r hoga,
men som 1 framtiden prognosticeras 6ka mérkbart. Trelleborgs hamn
ar Skandinaviens storsta RoRo-hamn och en del av EU:s TEN-T-nét
samt utpekad CORE-hamn. Ringvégen planeras utformas for hog
framkomlighet, 1 linje med de krav och standarder som f6rvéntas {for
Ten-T-nét och for anslutningar till CORE-hamnar

o skapa redundans och bidra till fungerande transport/godsfloden. Om
Oresundsbron, eller den framtida Fehrman biltforbindelsen, skulle
stdngas av blir betydelsen av Trelleborgs hamn och ringvédg &n mer
betydelsefull.

o att tillmdtesgd totalforsvarets krav pd militdr mobilitet. Sveriges
medlemskap 1 Nato innebér att det stélls krav pa ett robust
transportsystem. Mdjligheten att nyttja jarnvég fran kontinenten till
Sverige kan ske pa tvé sitt. Det ena #r via Oresundsbron och det
andra &r via Trelleborgs hamn. Férsvarsmaktens uppfattning &r att en
ringled runt Trelleborg gynnar militér rorlighet till och frén
Trelleborgs hamn och kommer att 6ka formégan att 16sa
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Forsvarsmaktens framsta uppgift, forsvara Sverige mot vipnat
angrepp.

e ge samhéllsekonomiskt vérde. I en samhéllsekonomisk analys fran
2019, utford av Ramboll med hjilp av Trafikverkets kalkylverktyg
EVA, berdknades ringvégen generera en positiv nettonuvdrdeskvot
pa cirka 1. Den samhéllsekonomiska analysen dr gjord enligt
Trafikverkets gingse metodik och visar att den samhéllsekonomiska
nyttan klart 6verstiger investeringskostnaden.

Sammantaget finns det mycket goda skal till att Trafikverket
uppmarksammar och lyfter in ringvdgen som prioriterat objekt i ndsta
revidering av den nationella transportplanen. Trelleborgs kommun ser fram
emot att fortsitta arbeta tillsammans med Trafikverket i denna fraga inom
ramen for samverkansavtal

Kapacitetsforstarkning av Trelleborgsbanan
Trelleborgsbanan &r en omkring 25 kilometer lang, enkelspérig bana som
stracker sig mellan Lockarp och Trelleborg. Banan utgdr en del av

godsstriket genom Skéne och ingér tillsammans med Trelleborgs hamn, 1
TEN-T-nétverket.

En stor méngd gods ankommer arligen till Trelleborgs hamn som tillika &r
Ostersjons storsta jarnvigshamn. Det finns stora mdjlighet att i dn storre
omfattning lyfta dver gods till jarnvag for vidare transport inom hela
Skandinavien.

For att en overflytt ska vara mojlig i storre utstrickning behdver kapaciteten
pa Trelleborgsbanan 6ka genom dubbelspar. Redan idag har
Trelleborgsbanan ett hogt kapacitetsutnyttjande pa dver 80 procent.
Trelleborgs hamn ses som ett riksintresse och forvéntas ha dkad efterfragan
pé godstransporter via jirnvag, vilket kriver ett robust ”godsstrék” genom
Skane. En sddan utnyttjandegrad leder till begransningar i hur savél gods-
som persontrafik kan utdkas, inte minst under persontrafikens
hogtrafikperioder.

I atgérdsvalsstudien Trelleborgsbanan, kapacitetsforstirkning (2025-01-28)
pekas pa just behovet av kapacitetsforstarkning av Trelleborgsbanan.
Genom tre olika tidsatta “paket” foreslds dtgérder, i form av enklare sédana
som trimningsatgirder och tabellfordndringar, samt storre och mer pétagliga
atgirder sdsom motesspar och utveckling till dubbelspér ldngs delar och,
slutligen, hela strickan.

Som part i Malméolundregionen arbetar kommunen tillsammans med Region
Skéne for att genom behovsbilden Vigval for Skdne visa pa strickans
viktiga roll i Sveriges och Europas jarnvéigsnét. Remisshandlingen Vigval
for Sverige pekar ut Trelleborgsbanan som sirskilt prioriterat och som ett
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objekt som foreslas ingé i kommande revideringar av den nationella
infrastrukturplanen.

Sammantaget finns det tydliga skil att prioritera och vérdera
Trelleborgsbanan som den viktiga lénk i savil det svenska som det
europeiska jarnvigsnitet som banan utgdr. Trelleborgsbanan och behoven
for att 6ka kapaciteten pa banan, lyfts ddremot inte dverhuvudtaget i
planforslaget. Behovet av 6kad kapacitet langs Trelleborgsbanan samt
sparets viktiga roll i Sveriges och Europas jarnvagsnit bor med tydlighet
framga i planforslaget.

Trelleborgs kommun Onskar att de tidsatta atgdrdspaketen 1 (partiellt
dubbelspar) och 2 (helt dubbelspér) ska ingd, beskrivas och prioriteras i
nista revidering av nationell infrastrukturplan &r 2030. Det redan
genomfdrda AVS-arbetet kan vara en bra utgingspunkt for att beskriva
vilka tgérder som kan bli aktuella for att ”framtidssdkra” en effektiv och
konkurrenskraftig gods- och persontigstrafikeringen.
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